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Zug, den 5.5.2014/mb
Interpellation:

Neue Fakten zum Giiterverkehr durch Zug: Hat die SBB die Zuger Politik
getiuscht ?

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit der vorliegenden Interpellation wird der Stadtrat angefragt, dem Grossen Gemeinderat
Maoglichkeiten und Massnahmen vorzuschlagen, wie die Landschaft und die Bevélkerung von
Zug/Zugersee Ost vor dem projektierten Guterverkehr auf dem NEAT Zubringer Kanton Zug
kurz und langfristig geschitzt werden kann.

Die im Jahr 2013 eingereichte Interpellation wurde von der Zuger Regierung ausfiihrlich
beantwortet, jedoch bleibt diese den notwendigen Realitdtsbezug schuldig und
bertcksichtigen nicht die aktuellen europaischen Entwicklungen.

Insbesondere der Bundesratliche Vorschlag der Totalrevision des Gltertransportgesetzes im
Sinne der Vorrangstellung des Guterverkehrs vor Personenverkehr analog zur EU Regelung

bleibt in der Antwort 2013 unberlicksichtigt.

(Bern, 30.04.2014 - Der Bundesrat hat heute die Botschaft zur Totalrevision des Gultertransportgesetzes ans
Parlament verabschiedet. Er halt nach der Vernehmlassung an den wichtigsten Anderungsvorschldgen fest: Der
Gitertransport auf der Schiene soll gestarkt werden, indem fir diesen mit neuen Instrumenten langfristig
attraktive Fahrrechte (Trassen) gesichert werden.)

Im Rahmen des Projektes Doppelspurinsel Walchwil haben die SBB Verkehrsprojektionen
fur 2020 kommuniziert, welche kein nennenswerter Giterverkehr projektiert. Konsultiert man
hingegen die im Marz 2014 publik gemachten ZEB 2025 Zahlen, so findet man eine
Verdoppelung des Giiterverkehrs im Vergleich zu 2013 auf der Gotthard Achse im Raum
Zug/Zugersee, obwohl dafur die notwendigen intrastrukturellen Massnahmen weder
implementiert noch bewilligt sind.

Es ist daher moglich, dass der Stadtrat Zug, Kantonsrat Zug und Zuger Regierungsrat die
kurzlich erfolgte Richtplananderung aufgrund eines Grundlagenirrtums, namlich irrefihrender
Verkehrsprojektionen seitens der SBB, getatigt haben. Desweiteren wurde bisher die
Priorisierungsumkehr Guterverkehr versus Personenverkehr von den politischen Instanzen in
Zug nicht bertcksichtigt. Die Zuger Politik hat immer mit dem Vorrang des Personenverkehrs
argumentiert, um den drohenden Giterverkehr abzuwehren, was wiederum der Realitat nicht
entspricht und somit einem Grundlagenirrtum entsprechen wiirde.

Der Stadtrat wird hiermit aufgefordert dem Grossen Gemeinderat Uber folgende
Anliegen/Anfragen schriftlich innert Frist Auskunft zu geben:

1. Der Stadtrat soll, basierend auf den in Altdorf publizierten Verkehrsprojektionen der
SBB, Auskunft Uber die verbindlichen Personen- und Guterverkehrs
Verkehrsprojektionen fiur die Stadt/Kt. Zug per 2025 und 2040 geben. Die Auskunft
soll mittels Anfrage beim BAV rsp. der SBB rechtsverbindlich in Schriftform



abgesichert werden und zwar fir den NEAT Zubringer Kanton Zug (Zugersee West
und Zugersee Ost) inklusive Plausibilisierung der Aufteilung in Zugersee West und
Zugersee Ost gemass den implementierten Kapazititen Stand 2014. Beilage 1,
Beilage 2

Bitte Antwort in folgender Form tabellieren:

Tag Nacht
Prognose 2025 Total Personenziige
Knoten Arth-Goldau Guterziige
Zugersee West Personenziige
(Rotkreuz/immensee/Arth-Goldau) Gﬁterzi]ge
Zugersee Ost Personenziige
(Zug/Walchwil/Arth-Goldau) Glterzlge
Prognose 2040 Tag Nacht
Total Personenziige
Knoten Arth-Goldau Giiterzlge
Zugersee West Personenziige
(Rotkreuz/Immensee/Arth-Goldau) Gt’iterziige
Zugersee Ost Personenziige
(Zug/Walchwil/Arth-Goldau) Giiterziige

2. NEAT Worst Case Szenario 2040 fur Zug und den Kanton Zug: Der Stadtrat soll Uber
seine Perspektive fur die Stadt Zug bis 2040 unter Einbezug des maximalen
Guterverkehrsaufkommens gemass EU Projektionen im Sinne eines worst case
Szenarios aufzeigen (CODE 24, Ausbau Giterachse Genua-Rotterdam). Beilage 3.
Im Sinne des Worst Case Szenarios soll der Stadtrat Auskunft Uber gesetzgeberische
und juristische Moglichkeiten geben, mit welchem die Vorzugsbehandlung der SBB
aufgehoben werden kann, um die Landschaft und Bevélkerung des Kantons Zug vor
einem an beiden Ufern des Zugersees offenen NEAT Guterkorridor durch den Kanton
Zug schiitzen zu kénnen.

3. Der Stadtrat soll verkehrstechnische Alternativen zum Schutz der Stadt und der
Landschaft an den Zugersee Ufern und Aufrechterhaltung der Zuger S-Bahn
aufzeigen auf der Basis des Worst Case Verkehrsprognoseszenario. Der Stadtrat soll
ein Statement abgeben, ob die urspriinglich im Richtplan vorgesehene Tunnellésung
zur Neatzufihrung im Kanton Zug erneut aktiviert werden kénnte, und
gegebenenfalls die Umsetzung der Doppelspurinsel Walchwil als Prajudiz fir den
volistandigen Doppelspurausbau sistiert/aufgehoben werden konnte, bis eine
langfristig tragbare Lésung zur Implementation in der Stadt Zug und im Kanton Zug
vorliegt.

4. Der Stadtrat soll Auskunft dariiber geben, ob er bei den SBB/BAV ein schriftliches
Statement einfordern kann, dass die Strecke Zug-Walchwil-Arth/Goldau bis 2040
nicht auf eine durchgehende offene Doppelspur ausgebaut werden wird. Sollte der
Stadtrat diese Méglichkeit sehen, so soll er diese Bestatigung beim BAV umgehend
einholen, ansonsten er die Nichteinholung begriinden soll.




Begriindung:

1. Die Gemeinde Zug ist gemédss § 1 des Gesetz Uber den Natur- und
Landschaftsschutz verpflichtet das Landschaftsbild in Zug und Oberwil/ Zugersee Ost
zu schitzen, welches bisher durch eine idyllische Linienfiihrung des eingleisigen
Trasses geprégt ist. Ein Doppelspur Trassee mit den dazugehérigen Anlagen und
Stromfuhrungen wirde diese Idylle zerstoren. Des Weiteren wiirde durch eine
Doppelspurtrasse der Wildwechsel verunmdglicht, was dem Tierschutzgesetzt
widersprechen kénnte.

2. Die Leitung von Gefahrengiiter durch das Siedlungsgebiet Baar/Zug-
Oberwil/Walchwil widerspricht dem Bevolkerungsschutz und dem Auftrag der Stadt.

3. Die bisherige schweizerische Priorisierung des Personenverkehrs vor dem
Giterverkehr wird kurzfristig durch die EU Regelung ersetzt werden, bei welcher
Guterverkehr vor dem Personenverkehr priorisiert wird. Die von der Zuger Politik
gefuhrte Argumentation ist folglich nicht kompatibel mit der Agenda der
bundesratlichen- und EU-Verkehrspolitik, wonach im Frachtkorridor Genua-
Rotterdam (als dessen Herzstiick die NEAT gebaut wird) die Glterziige vor den
Personenziigen zu priorisieren sind. Der Betrieb der Zuger S-Bahnen erscheint aus
diesem Gesichtspunkt als mittelfristig nicht gesichert.

4. Die Achse Zugersee West operiert geméss den Angaben der SBB aktuelll und ohne
weiteren Ausbau an der Kapazitatsgrenze und kann dem Verkehrsaufkommen nach
Eréffnung des Gotthard Basistunnels nicht mehr gerecht werden. Somit erscheint es
fraglich ob der in der ZEB 2025 projektierte Giterverkehr (Verdoppelung) tiberhaupt
Ober die Achse Zugersee West abgewickelt werden kann.

5. Sowohl die SBB als auch der Zuger Regierungsrat haben im Zuge der Erstellung der
Doppelspurinsel Walchwil fragliche Verkehrsprojektionen publiziert, ndmlich nur die
bis 2020. Eine kurzlich offentlich gemachte Verkehrsprojektion mit dem Ausbau des
Bahnhofs Altdorf im Méarz 2014 zeigt nun erstmalig realistische Projektionen von ZEB
2025. Hierbei kommt es geméss den Angaben der SBB zu einer Verdoppelung des
Guterverkehrs am Tag und in der Nacht, welche aus Kapazitatsgrinden nicht nur
durch die Zugersee Westlinie geleitet werden kénnen. Somit muss ein Teil dieses
Mehrverkehrs zwingend auch durch Zug und Zugersee Ost gefiihrt werden.

6. Die SBB plant mittelfristig den volistdndigen Doppelspurausbau am Zugersee Ost,
auch wenn sie heute solche Plane verneint. Diese Plane werden aus
Verlautbarungen des Gotthard Komitees deutlich. Diese Ausbauplane zur
volistandigen Doppelspur werden auch im Bericht und Antrag der
Kantonsratskommission vom 4.4.2012 als Faktum genannt. Auch wenn es aktuell
bestritten wird, dass solche Plane bestinden, liegen harte Indizien hierfir vor.
Beilage 4.

7. Eine Studie des BAFU zeigt die Wertverminderung von Larm von Liegenschaften auf,
welche der Gemeinde Zug droht. Beilage 5

8. Im November 2013 hat Frau Bundesritin Leuthard die Richtplananpassungen
beziglich Festsetzung der offenen Linienfiihrung fir eine Doppelspur in Walchwil,
Bahn-Giterverkehr und NEAT-Linienfihrung an Zugersee Ost genehmigt. Somit ist
die Achse Zugersee Ost offiziell als Giiterachse genehmigt und definiert. Beilage 6.
Dementsprechend fuhrt auch die Interreg Code 24 Giterachse durch Zarich und Zug.
Beilage 7, Gotthard News September 2013, Gotthard Komitee, Prof. Scholl. Des
Weiteren zeigen die Erlauterungen von Prof. Scholl, dass die NEAT Zubringer bis
dato im Bereich Freiamt/Zugersee/Schwyzer Talkessel/Urner Unterland weder
durchdacht und schon gar nicht verniinftig projektiert sind.

Manfred Pircher,
SVP Gemeinderat

Beilage 1. / Q
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Prognose SBB Gotthard Strecke:

Die heutigen (2012) und prognostizierte (2025) Verkehrsdaten sind.

Jaht Guterzige (GZ) Personenzige (PZ) | Total Ziige
(pro Tag) (pro Tag) {pro Tag)
: Tag Nacht Tag 'E Nacht
Fahpan201z2 | 578 . 450 w02 | 73 210.3
 ProgroseZEB2025 | 1198 874 032 | 78 318.2
" Vekerrsmranderung | +107% +94% e | 68y +51.3%
Prognose SBB abgegeben fir Zug:
Giiterziige Reiseriige TotalZiige  Emissionen
Jahe  (proTag) JooTom . loleg  LoebdBiN
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
2011 63 o 88 2 10 %5 s04 | a5t
2020 0 o 120 | a9 1260 636 | 485
Legenas

» Tagesperiode 06 - 22 Uhr. Nachtpanode 22 - 06 Unr

+ Ermussionspegel Lr e n Im Absland zum Gles
e gutig fur Abschmitt Bahn-km 7.000 bis 3.300

Tabelle 2 Verkehrsaufkommen unc Lamremissionan

Beilage 2.

Zugszanlen m Jarresdurchschadt






Erginzende Erlauterung: Erwartetes Wachstum im Schienenverkehr

Heute ist die Linie Zug — Walchwil — Arth/Goldau (SBB-Linie 665, Ostseite Zugersee) eine
der wenigen eingleisigen Bahnstrecken in der Innerschweiz (vgl. Beilage 1). Das aktuelle
Projekt der SBB ist ausgerichtet auf den Zielhorizont 2025. Wie aber sieht die weitere
Zukunft dieser Bahnlinie aus?

Aus (ibergeordneter Perspektive ist die Strecke Zug — Walchwil — Arth/Goldau ein
Bestandteil der Gotthard-NEAT. Diese wiederum ist Teil des europiischen Giiterkorridors
Code 24 , Genua —Rotterdam™ und ist eingebettet in die Politik , Infrastructure — TEN-T -
Connecting Europe™ der EU (Beilage 6). Die EU-Kommission beschreibt die Stossrichtung
dieser Politik im Teilbereich Schiene (,,Rail*) auf ihrer Webseite:

,.The trans-European transport network (ETN-T) ___ is of great importance for the EU’s economic
competitiveness and  its balanced  and  sustainable development

The EU ist working towards the cretion of a rail network giving prority to freight, includinge the
realisation of a number of international freight-oriented , corridors™ ...

Diese EU-Bahnkorridore mit Vorrang des Giiterverkehrs vor dem Personenverkehr
(Vo 913/2010) zur Schaffung eines europidischen Schienennetzes fiir einen wettbe-
werbsfahigen Giiterverkehr vom 22.09.2010, Praambel Nr. 12, 14 und Art. 14), fihrten in
EU-Mitgliedstaat Deutschland bereits zu hitzigen Reaktionen:

,»Die Mitgliedstaaten miissen kiinftig Schienenkorridore einrichten, auf denen der Giiterverkehr
zwischen zwei Landern Vorfahrt vor dem Nah- und Fernverkehr hat. So will die EU den
Giitertransport via Schiene fordern.”

(., Wirtschaftswoche™ vom 16. Juni 2010, Beilage 7)

»Die EU-Kommission plant grenziibergreifende Korridore fiir den Schienengiiterverkehr. Auf

diesen Strecken sollen Giiterziige Yorrang erhalten.”
(,,Deine Bahn.online®, Beilage 7)

Man darf gespannt sein auf den Durchfiihrungsrechtsakt, den die EU-Kommission fiir Januar
2015 in Aussicht stellt (vgl. Mitteilung der EU-Kommission ,,Aufbau des Verkehrskernnetzes:
Kernnetzkorridore und die Fazilitit Connecting Europe" vom 07.01.2014, Seite 6).

Gemdss dem Merkblatt zum ,Korridor | Rotterdam/Zeebrugge/Antwerpen — Genoa™ der
Trasse Schweiz AG zielen die Korridoraktivititen insbesondere auf das ,Beseitigen von
Engpassen, entweder durch Ausweitung auf alternative Linienfilhrungen oder durch
Aufwertung bestehender Strecken™ (Beilage 8).

Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) schreibt auf seiner Homepage (besucht am 31|. Marz
2014) zum NEAT-Fahrplankonzept: , Fiir Giiterziige sind am Gotthard 260 Trassen pro Tag
vorgesehen” (Beilage 9) Die Deutsche Bahn rechnet auf dem nérdlichen NEAT-Zulauf
(Offenburg — Basel) bis ins Jahr 2025 mit 298 Giiterziigen pro Tag (hinzu kommen die Ziige
des Personenverkehrs). Das Umweltbundesamt im Berlin rechnet sogar mit 320 Giiterziigen
pro Tag (vgl. UBA-Text 42/2010 ,Schienennetz 2025/2030" Seite 63).

Laut dem Bundesamt fiir Raumplanung (ARE) werden die Verkehrsleistungen auf der Schiene
bis 2030 um rund 77% zunehmen (Homepage ARE, Titel ,,Perspektiven des schweizerischen
Giiterverkehrs” besucht am 31. Marz 2014, Beilage 10).

In der Botschaft vom 22. Mai 2013 {ber Bau und Finanzierung eines 4-Meter-Korridors auf
den Zulaufstrecken zur NEAT am Gotthard rechnet der Bundesrat nach Eroffnung des
Gotthard- und des Ceneri-Basistunnels aufgrund der verkiirzten Reisezeit sowohl im Giiter-



als auch im Personenverkehr mit einer Verdoppelung der Nachfrage gegeniiber heute (vgl.
BBI 2013 3846).

Der Verlagerungsbericht 2013 des Departements fiir Umwelt Verkehr und Kommunikation
(UVEK) zur Alpenschutzinitiative beklagt, dass immer noch 1209000 schwere Transit-
Lastwagen die Schweiz durchqueren obschon die Bundesverfassung seit zwanzig Jahren klar
vorschreibt ,Der alpenquerende Giitertransitverkehr von Grenze zu Grenze erfolgt auf der
Schiene™ (Art. 84 Abs. 2 BV). Die Schiene befordert 808'000 Sendungen des Unbegleiteten
Verkehrs und 96'000 Lastwagen mit der ,Rollenden Landstrasse”. Es miissen also nochmals
ca. 559'000 LKW-Fahren jihrlich verlagert werden, d.h. alleine zur Bewiltigung des heutigen
Transitverkehrs braucht es taglich ca. 33 Giterzige zusatzlich [559°000 Lastwagenfahrten +
28 Waggons a je zwei Stellplitze verteilt auf 300 Tage]. Das UVEK formuliert den Missstand
nur indirekt:

"Beim nordlichen NEAT-Anschluss in Deutschland [ ... ] wird [ ... ] mit dem Rastatter Tunnel [
... ] die Kapazitdt der Rheintalstrecke bis zur Eroffnung der NEAT um etwa 50 Ziige pro Tag
erhoht [ ... ] Somit wird im Rheintal — im Gleichschritt mit der NEAT — das prognostizierte
Giiterverkehrsaufkommen bis ins Jahr 2030 bewailtigt werden kénnen."
(Verlagerungsbericht Seite 56
http:/Iwww.news.admin.chINSBSubscriber/message/attachments/33546.pdf)

Die Bahnlinie Rotkreuz — Immensee — Arth/Goldau (Westseite des Zugersee) hat ihre
Leistungsgrenzen erreicht und bildet einen der schlimmsten Engpdsse im Schweizer
Schienennetz (vgl. Faktenblatt UVEK vom [7.09.2010; Beilage [1). Sie wird die vielen
zusatzlichen Giiterziige gemass den zitierten Projektionen nicht aufnehmen kénnen.

Entsprechend wird die Verkehrsverlagerung aller Voraussicht nach und im Einklang mit den
europarechtlichen Pflichten der Schweiz sukzessive auf die Strecke Zug — Walchwil -
Arth/Goldau verlagert werden miissen, um das vermehrte Giiterverkehrsaufkommen
befriedigen zu kénnen.

Nicht von ungefihr wohl forciert der Bund in den laufenden Etappen zum Ausbau der
Bahninfrastruktur eine Steigerung sowohl der Kapazitit als der Leistung auf der Bahnlinie
Baar — Cham — Rotkreuz (parallel zur Beseitigung des Flaschenhalses zwischen Thalwil und
Baar — vgl. FABI-Botschaft, Seite BBI 2012 1577, Beilage |2; Beilage 13).

Vor diesem Hintergrund ist die Grundannahme des Auflageprojekts, wonach in absehbarer
Zeit lediglich eineinhalb bis zwei (1.5 bzw. 2 !) Ziige mehr durch Walchwil fahren wiirden als
heute (vgl. UVP Seite 24), ganz offensichtlich falsch, ja es kann sogar von einem
Grundlagenirrtum gesprochen werden.



Beilage 4.

Voriage Nr. 2117.3
Laufnummer 14054

Kantonsratsbeschluss
betreffend Anpassung des kantonalen Richtplanes

(Walchwil; Schwerpunkt Erholung und Bahnverkehr)

Bericht und Antrag der Kommission fiir den offentlichen Verkehr
vom 4. April 2012

Sehr geehrte Frau Prasidentin

Sehr geehrte Damen und Herren
Die Kommission fiir den 6ffentlichen Verkehr hat die Vorlage am 4. April 2012 beraten. An der

Sitzung nahmen von der Volkswirtschaftsdirektion Regierungsrat Matthias Michel, der Leiter des
Amts fiir offentlichen Verkehr, Hans-Kaspar Weber, und Protokolifiihrer Peter Kottmann sowie von
der Baudirektion der Leiter des Amts fiir Raumplanung, René Hutter, teil. Fiir Auskiinfte standen uns
zudem von der SBB die Herren Georg Schmalz und Beat Kiinzli zur Verfiigung. Auch das Komitee
betroffener Anwohnerinnen und Anwohner in Walchwil, vertreten durch Franz Stadler, wurde an der
Kommissionssitzung angehort.

Unseren Bericht gliedern wir wie folgt:

Ausgangslage

Kommissionssitzung vom 4. April 2012
Eintretensdebatte

Detailberatung und Schlussabstimmung
Antrag

A

1.  Ausgangslage

Der Aushau der Zufahrt zum Bahntunnel am Gotthard soll gemdss geltender Planung mit einer
offenen Doppelspur zwischen Zug und Arth-Goldau erfolgen. Der kantonale Richtplan fiihrt eine
Doppelspurinsel im Raum Walchwil als Zwischenergebnis auf. Der Kantonsrat favorisierte jedoch eine
Losung mit Tunnel und beauftragte am 31. August 2010 den Regierungsrat, sich dafiir bei der SBB
einzusetzen. Ein externes Biiro untersuchte im Auftrag der SBB und des Kantons Zug anschliessend
verschiedene Losungsmaoglichkeiten. Die Variante mit einer offenen Linienfithrung und einer
Doppelspurinsel in Walchwil entlang des bestehenden Bahntrassees ging dabei wiederum als
Bestvariante hervor. Der Regierungsrat beantragt daher, die Doppelspurinsel Walchwil definitiv im
Richtplan festzusetzen.






Beilage 5.

240513 BAFU - Dolumentation - Larm entwertet Mietliegenschaften
Schweizerische Fidgenossenschaft
Conféaération suisse

Canfegerazione Svizzera
Contederzziun svizra

Bundesamt fiir Umwelt BAFU

Larm entwertet Mietliegenschaften

Ruhige Wohnlagen sind begehrt. Der Verkehrslarm spielt daher bei der Bewertung von
Liegenschaften eine immer wichtigere Rolle. Mithilfe des BAFU entwickelte die Ziircher
Kantonalbank eine Methode, die prazise die Wertverminderung bei Mietliegenschaften
durch Larm ermittelt.

Gesundheitsgefahrdend wirkt Larm ab 40 Dezbel (dB) nachts und ab 50 dB tagsiiber. Er
kann zu Schlafstérungen, Bluthochdruck, Herzinfarkt und Depressionen filhren. Die externen
Gesundheitskosten des Larms werden auf jahrlich 120 Millionen Franken geschatzt.

Der Einfluss des Larms. Die Art des Verkehrslarm wirkt sich
unterschiedlich auf den Mietzins aus: Bahn-larm fihrt gemass
den ZKB-Erhebungen zu einem starkeren Preisabschlag als
Strassenlarm. Jedes zusatzliche Dezbel Bahnlarm Gber dem
Schwellenwert von 40 dB nachts beziehungsweise 50 dB tags-
uber ergibt einen Preisabschlag von 0,26 Prozent (siehe
Tabelle). Beim Strassenlarm betragt der Preisabschlag 0,19
Prozent. Und beim Fluglarm schlagt jedes Dezibel mit einer
Preisminderung von 0,11 Prozent zu Buche.






Beilage 6.

O

Schweizensche E:dgenossenschaft
Confédération suisse
Confederazione Svizzera
Corfederaziun svizra

Die Vorsteherin des Eidgendssischen Departements
fiir Unwelt, Verkehr, Energle und Kommunlkation UVEK

CH3003 Bern, GS-UVEK

Herrn Regierungsrat

Heinz Tannler

Baudirektion des Kantons Zug
Aabachstrasse 5

Postfach

6301 Zug

Bem, 11. November 2013

Richtpian des Kantons Zug, Genehmigung durch den Bund in den Bereichen Festsetzung der
offenen Linienfiihrung fiir eine Doppelspur in Walchwil, Bahn-Gilterverkehr und NEAT-
Linienfihrung

Sehr geehrter Herr Regierungsrat /’7 % Lo
v C 7

Sie haben um Genehmigung der oben erwahnten Richtplananpassungen gemass Artikel 11
Absatz 1 RPV ersucht Das Eidgentssische Departement far Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation hat folgenden Beschluss gefasst:

Gestotzt auf den Prifungsbericht des Bundesamtes fiir Raumentwicklung (ARE) vom

4. November 2013 werden die Richtplananpassungen beziiglich Festsetzung der offenen
Linienfihrung for eine Doppelspur in Walchwil, Bahn-Giterverkehr und NEAT-Linienfahrung
genehmigt.

Freundliche Griisse

)

ris Leuthard
Bundesratin






Beilage 7.

Prof. Dr. Bernd Scholi
wicklung, ETH Zanch

-

INTERREG-PROJEKT CODE 24

Dol woa Code 24 =t Schwerpumite i dia o Angnfl 2u nely-
menden Aulgaben ru shennen und sme gemesnsame Stratepe
ausmuarberer. Des Gotthard-bomites Dengt sich altiv i diesen
Frozess en und unterstotrt Cade 24, Im interview aussert sch
Besr: Schoil, Professor filr Raumentaackiung am insbiut fir Land-
schafrs- und Rasmentwechiung der ETH Zunch, nu den Delen das
Frosekts.

Welchen Nutzen bringt das Projekt fur die Gotthard-Re-
gion?

Prof. Dr. Bernd Scholl Die haunge Planung dos Nord-Sta-oe-
ndors deckt rwer Themen mcht ab: Den direktaren Enberug
det betrotfenen Bovcllorung der Begoren und die intagrare
Planung vor Infrastrubtur urd Raumentecklung. Desse besden
Thernen hat sich das Interreg-Propeit Code 24 rur Aulgebe ge-
stell:. Es hlft . die raumplanerschen Voraussetzungen und
- Gbar de starvere Sansiilserung der politschen Akteure -
such die natwendige Alzeptanz i der betroffanen Bewdlke-
nung ru schatfen. Im Fokus steht der Ausbau des Komdors
sk lewstungstahige Achse fir don Personen und den Girer-
verkehe Ersteres um die m der Schwier vom Yok erwinschte
inrenentwacklung 7 unterstitzen, letztores um daz Verlage-
rungsael raumvertragiich zu errexchen

Welchas sind die wichtigsten Erkenntnisse in Bezug auf
die Gorthard-Region?

Prof. Dr. Barnd Scholl Dw fshlenden Kapantatan auf den Zu-

brnger-Strecken ny den Basstunneln kénnen dan Personen-

warkahr beschranken, Dhas haben wor barers im Vorfeld ver-
murtas. Wir sehen aber, dass dee Schaee damut nicht allene
dastaht. sondem dass sich dss Problem entlang des gancen

Korndors steth. Erstaunt hat uns vor allern de fshlende Ga-

8

samt-Koordination der ra hen Enteckiung QI F0-
wohl gensiberzschrevand im Norden beim Knoten Basal, we
zuch en Siden paeschen Balirrona und Madand. Feer smd

erwetert Fm&lmmmbmh&mmmﬁm

und Verkehesantwach lung :n grésseren raumbchen Zusamenan-
hangen edorderbcn. Dass an gamensames Konzepr fehit wee

Institut fur Landschafts- und Raument-

FeprsAi b TN

epsemrins

]t e B

dar Girervetkahbs und dic Logstl i dar Schwvew in Zusunft
funknorseren solfer, stleschtant dase Aufgabe natarkch recht

Woelche nachsten Schritte sollten folgen?

Prof Dr. Bernd Scholl Es sind Prumaten des Ausbaus das
Systems lestzulegen. damit de stets begreraten Mintel opte
mal genutzt werden Kannen. Daber wird oft de langerinzigae
Sicherung und Waterantwick/ung des Bestandes vergessen.
Hees st baspeizwese der fen-Tunnel ru nannen. der mur
noch eme berschaubare Lebenszdsuer subwerst der sber
i de Funksonsishgkea des Gesamisystams von grosstar
Bedeoutung st Dve Besangung dev Flaschenhalse wor dam
Hintergrund zunehmanden Verbehrsauflonmmens st danach
daz Wichngste Her gibt es rwar im Noeden und im Siden
des Conthards wel m tun, Proglbte kdnnan aber noch hewe
ganannt werdan, weail di mtegrecte Flanung noch ausstefe
Dease Planung rwischen Basel und dem Mitelland. aber auch
i Slden der Schwaw muss nun raschast maghch an die Hand
genammen werden. Dabe: darf dic Ost-Westachza mcht ga-
ger die Nord-Sadachse (oder umgekahrt! susgespielt weorden
Bosde snd fiar de Schwerr und dhren Verbindungen 2w den
Nachbae!Sndern von grossar Bedeutung

= 03 iy e Panung

-

LEmt Kot




