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Stellungnahme des Bundesamtes fiir Verkehr zur Interpellation aus dem GGR

Sehr geehrter Herr Stadtprasident

Mit Schreiben vom 24. Juni 2014 richtet der Stadtrat der Stadt Zug folgende vier Fragen an das BAV,

die wir gerne wie folgt beantworten:

1. ,Der Stadtrat soll, basierend auf den in Altdorf publizierten Verkehrsprojektionen der SBB, Auskunft
uber die verbindlichen Personen- und Guterverkehrsprojektionen fur die Stadt/Kt. Zug per 2025 und
2040 geben. Die Auskunft soll mittels Anfrage beim BAV rsp. der SBB rechtsverbindlich in Schriftform
abgesichert werden und zwar fur den NEAT Zubringer Kanton Zug (Zugersee West und Zugersee
Ost) inklusive Plausibilisierung der Aufteilung in Zugersee West und Zugersee Ost geméss den imp-
lementierten Kapazitaten Stand 2014 (siehe Beilage 1, Beilage 2)."

Grundsatzlich sind Prognosen fiir die Zukunft immer mit einer Unsicherheit behaftet. Eine Rechts-
verbindlichkeit l&sst sich somit nicht ableiten. Hingegen kénnen wir lhnen auf Basis der heute vor-
liegenden Abschatzungen und Erkenntnisse bestatigen, dass auf der Strecke Zirich - Zug - Arth-
Goldau weder mittel- noch langfristig Guterverkehr vorgesehen ist. Das BAV geht davon aus, dass
der Guterverkehr ab Basel und Rangierbahnhof Limmattal weiterhin tiber die Stidbahn in den
Raum Rotkreuz verkehrt und von dort auf der bestehenden Strecke entlang dem westlichen Ufer

des Zugersees gefihrt wird.
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2. ,NEAT Worst Case Szenario 2040 fur Zug und den Kanton Zug: Der Stadtrat soll seine Perspektive
fur die Stadt Zug bis 2040 unter Einbezug des maximalen Guterverkehrsaufkommens gemass EU-
Projektionen im Sinne eines Worst Case Szenarios aufzeigen (Code 24, Ausbau Giterachse Genua-
Rotterdam), (siehe Beilage 3)."

Wurde bereits mit der Begrtindung zu Frage 1 beantwortet.

3. Der Interpellant wiinscht ein schriftliches Statement der SBB oder des BAV, dass die Strecke Zug-
Walchwil-Arth/Goldau bis 2040 nicht auf eine durchgehende offene Doppelspur ausgebaut wird.

Wie zur ersten Frage beschrieben, geht das BAV davon aus, dass auch in Zukunft kein Guterver-
kehr Gber die Strecke Zug - Walchwil - Arth-Goldau gefthrt wird.

Der Ausbau der Strecke Zug - Walchwil - Arth-Goldau dient also nach heutigem Stand der Planun-
gen dem Personenverkehr. Mit der Doppelspurinsel Walchwil kann das mit ZEB hinterlegte und
mittelfristig notwendige Angebot des Personenverkehrs gefahren werden. Ob ein weiterer Ausbau
des Personenverkehrs auf dieser Strecke ins Auge gefasst werden muss, hangt von der langfristi-
gen Nachfrageentwicklung ab. Im Rahmen der Arbeiten zum STEP Ausbauschritt 2030 finden da-
zu erste Abschatzungen statt. Anzeichen, dass bis ins Jahr 2040 eine durchgehende Doppelspur
noétig wird, gibt es heute nicht.

4. Ausserdem wird die Frage gestellt, ob die EU, wo der Guterverkehr scheinbar Vorrang vor dem
Regionalverkehr hat, dies in der Schweiz ,durchdriicken" kénnte, dannzumal zulasten des Regional-
verkehrs.

Die NEAT-Strecken durch die Schweiz sind auch Teil des europaischen Rhein-Alpen-
Guterverkehrskorridors. Die Verordnung (EU) 913/2010 zur Schaffung eines europaischen Schie-
nennetzes fur einen wettbewerbsfahigen Guterverkehr, welche die Trassenzuteilung auf den euro-
paischen Guterverkehrskorridoren regelt, sieht dabei keine Prioritat des Schienenguterverkehrs
gegentiber dem Personenverkehr vor, sondern verlangt in Art. 14 ausdricklich die angemessene
Beriicksichtigung des Kapazitatsbedarfs anderer Verkehrsarten einschliesslich des Personenver-
kehrs. Eine Gefahr der Verdrangung des Personenverkehrs auf dem Schweizerischen Eisenbahn-
netz besteht also nicht.
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