Stadt Zug
Baudepartement / Stadtplanung
St.-Oswalds-Gasse 20

6300 Zug

ZONENPLANREVISION STADT ZUG

Larmgutachten fir Neueinzonungen

(Einhaltung der Planungswerte)

(0713 / 29. Januar 2008)

INGENIEURBURO BEAT SAGESSER ¢ UMWELTPLANUNG UND LARMSCHUTZ

Sumpfstrasse 3 ¢ 6300 Zug e Tel. 041-740 11 69 ¢ Fax 041-740 11 83 e info@saegesser-zug.ch



Zonenplanrevision Zug Larmgutachten Neueinzonungen -1 -

1. Allgemeines
1.1. Ausgangslage / Ziele

Im Rahmen der aktuellen Zonenplanrevision der Stadt Zug sind verschiedene Neu-
einzonungen vorgesehen. Gemass Art. 29 der Larmschutzverordnung dirfen Bauzonen fir
Gebéaude mit larmempfindlichen Raumen nur ausgeschieden werden, wenn die Planungs-
werte eingehalten sind oder durch planerische, gestalterische oder bauliche Massnahmen
eingehalten werden kdnnen.

Im vorliegenden Gutachten wird die massgebende Larmbelastung fir alle geplanten Neu-
einzonungen ermittelt und aus l&rmrechtlicher Sicht beurteilt.

1.2. Grundlagen
Die Berechnung und Beurteilung stitzt sich auf die folgenden Grundlagen:

e Revision Zonenplan Stadt Zug: Anderungen gegenuber heutigem Zonenplan, Stand
Januar 2008)

e Bauordnung Stadt Zug, Stand Januar 2008

o Larmkataster Kantonsstrassen, Stadt Zug, Amt fur Umweltschutz, Oktober 2006

e Larmsanierungsprojekt Chamerstrasse, Tiefbauamt Kanton Zug, 30. April 2002

e Larmberechnungsmodell Stl 86 (EMPA) mit Anpassung gemass BUWAL, 1995
(Emissionsberechnung mit A = 43)

e BUWAL, Schriftenreihe Umweltschutz Nr. 15, Strassenlarmmodell fiir tberbaute
Gebiete (Immissionsberechnung)

e Larmschutzverordnung (LSV) vom 15. Dez. 1986 (aktueller Stand)

1.3. Untersuchungsgebiete

In der folgenden Tabelle sind die vorgesehenen Neueinzonungen zusammengestellt:

Nr. | Gebiet Zone Empfindlichkeitsstufe Larmquelle

1 Rankstrasse WA2 ES Il Chamerstrasse

2 Steinhauserstrasse w3 ESII Steinhauserstrasse
3 Schleife Nord (OIB) oIB ES I Nordzufahrt

4 Gobli oIB ES Industriestrasse

5 Lussi w3 ESII Goblistrasse

6 Sterenweg W1 ESII Sterenweg

7 Rotelberg BsV ESII Blasenbergstrasse
8 Freudenberg W2a ES I Meisenbergstrasse
9 Klinik Meisenberg BsV ES I Meisenbergstrasse
10 Schdnegg BsV ESII Vordergeissbodenstrasse
11 Mulimatt oIB ES I Mulimatt / SBB

12 Franziskusheim W3 ES I Mulimattweg

13 Franziskusheim W2a ES I Mulimattweg

14 Steinibach w1 ESII Artherstrasse / SBB




Zonenplanrevision Zug Larmgutachten Neueinzonungen -2 -

2. Beurteilung der einzelnen Neueinzonungen
2.1. Einzonung Rankstrasse

2.1.1. Verkehr / Emissionsberechnung

Das Gebiet Rankstrasse ist vom Larm der Chamerstrasse betroffen. Gemass L&rm-
sanierungsprojekt des kantonalen Tiefbauamtes liegt die Verkehrsbelastung bei 26300
Fahrzeugen (DTV, inkl. absehbares Verkehrswachstum in naher Zukunft). Auch die Tag-
/Nachtverteilung (alpha tags 5.8 %, nachts 0.9 %) und der Anteil larmige Fahrzeuge (N2-
Anteil tags 7 %, nachts 4 %) konnen aus diesem Projekt Ubernommen werden. Die
Emissionsberechnung erfolgt mit der signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h.

2.1.2. Massgebende Larmbelastung (Immissionen)

Neue Gebéude mussen entlang von Kantonsstrassen unabhéngig von den Grenzabstanden
einen Abstand von mindestens 6 m (ab Trottoirrand) einhalten. Die Larmermittlung erfolgt fir
einen Punkt auf dieser Linie (5 m Uber Terrain, ca. zukiinftige Fenstermitte).

Das Gebiet Rank soll als Wohn- und Arbeitszone WA2 ausgeschieden werden. Diese Zone
ist der Empfindlichkeitsstufe ES Ill zugeordnet. In der folgenden Tabelle ist die L&rm-
belastung dem massgebenden Planungswert gegeniibergestellt:

Gebiet Rankstrasse tags nachts

Larmbelastung 6 m ab Trottoirrand 71 dB(A) 62 dB(A)
Planungswert ES Ill bei Wohnnutzung 60 dB(A) 50 dB(A)
Planungswert ES Il bei betrieblicher Nutzung 65 dB(A) - 1)

1) Fir Raume, welche in der Regel nur tags benitzt werden, gelten nachts keine Grenzwerte

Der Planungswert ist ohne planerische oder bauliche Massnahmen sowohl bei betrieblicher
als auch bei Wohnnutzung tberschritten.

2.1.3. Planerische Larmschutzmassnahmen / Machbarkeit einer Bebauung

Fur das Gebiet Rankstrasse gilt geméss Zonenplan und Bauordnung (810) eine Bebauungs-
planpflicht. Dadurch ist die Einhaltung der Planungswerte grundeigentiimerverbindlich ge-
wahrleistet.

Die Machbarkeit einer zonenkonformen Bebauung ist wie folgt zu beurteilen: Durch die Lage
der Strasse auf der Sidseite (Sonnseite und Aussichtsseite) sind bauliche Massnahmen
schwierig zu realisieren. Eine mdogliche Lésung besteht in der Anordnung von larmun-
empfindlichen Nebenbauten (z.B. Garagen) im strassennahen Bereich des Bebauungs-
plangebietes. Damit ergibt sich fur die [armempfindlichen Bauten eine zuriickversetzte und
weitgehend larmgeschitzte Lage (20 bis 30 m ab Trottoirrand) mit Larmbelastungen unter
dem Planungswert. Ohne im Detail auf diese oder andere Larmschutzvarianten einzugehen,
wird die Machbarkeit einer Bebauung und damit die Tauglichkeit der Einzonung aus larm-
technischer Sicht fiir das Gebiet Rankstrasse als gegeben beurteilt.
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2.2. Einzonung Steinhauserstrasse

Diese Einzonung dient zur Sicherung der rickwartigen Erschliessung der Parzellen GS 77
und 2331. Der Planungswert ist gemass Grobabschatzung deutlich unterschritten (larm-
geschutzte Lage hinter den bestehenden Gebauden). Da auf dem Gebiet der Neueinzonung
keine Geb&ude mit l[Armempfindlichen R&umen vorgesehen sind, erlbrigt sich eine
detaillierte Beurteilung.

2.3. Einzonung Schleife Nord

Die Einzonung dieser Flache in die Zone OIB erfolgt im Abtausch fir ein nordwestlich
angrenzendes Gebiet (Auszonung Nr. 18). Im Vordergrund steht eine Nutzung als
Sportplatz. Gebdude mit larmempfindlichen Raumen sind auf dem Gebiet der Neueinzonung
nicht vorgesehen. Eine detaillierte Beurteilung bezuglich der Planungswerte (Nordzufahrt auf
der Ostseite) ertbrigt sich.

2.4. Einzonung Go&bli
2.4.1. Verkehr / Emissionsberechnung

Das Gebiet Gobli soll in die Zone OIB eingezont werden, welche der Empfindlichkeitsstufe
ES lll zugeordnet ist. In diesem Gebiet sind allfallige Infrastrukturbauten fir die vorhandenen
Sportanlagen vorgesehen (voraussichtlich ohne larmempfindliche Raume).

Das untersuchte Gebiet liegt im Zeitpunkt der Einzonung abseits von relevanten L&rm-
quellen. Die Distanz zur Baarerstrasse und zur Industriestrasse betragt tGber 100 m. Die
Larmbelastung wird in beide Richtungen zuséatzlich durch bestehende Gebaude reduziert.
Kritische Belastungen kénnen mit dem heutigen Strassennetz ausgeschlossen werden.

Mit der geplanten "Tangente Zug-Baar" und den zugehérigen neuen Verbindungen sind fir
das untersuchte Gebiet deutlich héhere Larmbelastungen zu erwarten. Da auf dem Gebiet
der Neueinzonung keine larmempfindlichen Raume zu erwarten sind, erlbrigt sich eine
detaillierte Beurteilung beziiglich der Planungswerte.

2.5. Einzonung Lussi
2.5.1. Verkehr /Emissionsberechnung

Die Einzonung Lussi ist auf der Nordseite vom Larm der Goblistrasse betroffen. Die
Verkehrsbelastungen wird aus dem UVB fur die Nordzufahrt tbernommen (DTV 3'700 Fz).
Der N2-Anteil lasst sich aufgrund des Verkehrsregimes auf 5 % tags und 3 % nachts
abschatzen. Nach der baulichen Anpassung / Verschiebung (Gebietsentwicklung Gobli-
Lussi-Baarermatt) soll auf der Goblistrasse im Bereich der Einzonung Tempo 30 eingefuhrt
werden.

Der Abstand vom Lussiweg (Sldseite der Einzonung) betragt mehr als 100 m. Kritische
Larmbelastungen auf der Sidseite kbénnen ohne detaillierte Berechnung ausgeschlossen
werden.
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2.5.2. Massgebende Larmbelastung (Immissionen)

Die Larmberechnung erfolgt fiir einen Punkt in 5 m Abstand vom Trottoirrand (5 m Gber
Terrain, ca. zukiinftige Fenstermitte).

Das Gebiet Liussi soll als Wohnzone W3 ausgeschieden werden. Diese Zone ist der
Empfindlichkeitsstufe ES Il zugeordnet. In der folgenden Tabelle ist die La&rmbelastung dem
massgebenden Planungswert gegentbergestellt:

Gebiet Lissi (Zone W3) tags nachts
Larmbelastung Nordseite (Goblistrasse) 59 dB(A) 45 dB(A)
Planungswert ES Il (Wohnnutzung) 55 dB(A) 45 dB(A)

Der Planungswert ist im kritischeren Zeitraum tags ohne planerische oder bauliche Mass-
nahmen Uberschritten. Im Zeitraum nachts ist der Planungswert eingehalten.

2.5.3. Planerische Larmschutzmassnahmen / Machbarkeit einer Bebauung

Auch fur das Gebiet Lissi gilt gemass Zonenplan und Bauordnung (810) eine Bebauungs-
planpflicht. Dadurch ist die Einhaltung der Planungswerte grundeigentiimerverbindlich ge-
wahrleistet.

Die Uberschreitung des Planungswertes ist mit 4 dB(A) relativ gering, die Larmquelle liegt
auf der Nordseite. Bei einer larmtechnisch giinstigen Anordnung und Orientierung der
Gebéaude bzw. der larmempfindlichen Raume kann der Planungswert mit verschiedenen
Uberbauungsvarianten eingehalten werden. Die Tauglichkeit der Einzonung aus larm-
technischer Sicht ist damit auch fur das Gebiet Liissi gegeben.

2.6. Einzonung Sterenweg

Der Abstand der Einzonung Sterenweg zur Liissirainstrasse betragt rund 100 m. Die Ageri-
strasse ist mehr als 150 m entfernt. Der Larm dieser beiden Strassen wird zusétzlich durch
die zwischenliegenden, bestehenden Geb&ude gedampft. Damit kdnnen kritische Larm-
belastungen aus dem ubergeordneten Strassennetz fiir die Einzonung Sterenweg aus-
geschlossen werden.

Die Verkehrsbelastung auf dem obersten Teil des Sterenwegs wird auch nach der voll-
standigen Bebauung der Einzonung Sterenweg deutlich unter 200 Fahrzeugen liegen (DTV).
Der N2-Anteil lasst sich mit 4 % tags und 2 % nachts abschatzen. Die Geschwindigkeit wird
in der Berechnung mit 40 km/h eingesetzt (lokale Verhaltnisse).

Das Gebiet Sterenweg soll als Wohnzone W1 ausgeschieden werden. Diese Zone ist der
Empfindlichkeitsstufe ES Il zugeordnet.

Die Larmbeurteilung erfolgt fur einen Punkt in 5 m Abstand vom Strassenrand (Grenz-
abstand). Die Berechnung zeigt, dass der Planungswert von 55 dB(A) tags bzw. 45 dB(A)
nachts um mehr als 8 dB(A) unterschritten ist.
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2.7. Einzonung Roételberg

Der minimale Abstand eines zukinftigen Gebaudes in der Einzonung Rotelberg zur
Blasenbergstrasse betragt rund 35 m.

Die Verkehrsbelastung der Blasenbergstrasse lasst sich aufgrund des Larmbelastungs-
katasters mit maximal 800 Fahrzeugen abschatzen (DTV). Der N2-Anteil betragt rund 5 %
tags und 3 % nachts. Als Berechnungsgeschwindigkeit wird die signalisierte Hodchst-
geschwindigkeit von 50 km/h eingesetzt. Das Gefalle liegt bei rund 6 %.

Das Gebiet Rotelberg soll als Wohnzone in die Zone BsV (Bauzone mit speziellen
Vorschriften) ausgeschieden werden. Diese Zone ist der Empfindlichkeitsstufe ES Il
zugeordnet.

Die Larmberechnung zeigt, dass der Planungswert von 55 dB(A) tags bzw. 45 dB(A) nachts
auch am exponiertesten Punkt der Einzonung um rund 10 dB(A) unterschritten ist.

2.8. Einzonung Freudenberg
2.8.1. Verkehr /Emissionsberechnung

Die Einzonung Freudenberg ist vom Larm der Meisenbergstrasse betroffen. Aufgrund der
heutigen Verkehrsbelastung und des zusatzlichen Ziel-/Quellverkehrs aus dem eingezonten
Gebiet ergibt sich fur diese Strasse ein zukunftiger DTV von rund 1'600 Fahrzeugen.

Der N2-Anteil lasst sich aufgrund der lokalen Situation auf 5 % tags und 3 % nachts
abschétzen. Als durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit wird wegen des engen
Strassenquerschnitts ein Wert von 40 km/h eingesetzt. Das Langsgefalle liegt bei rund 12 %.

2.8.2. Massgebende Larmbelastung (Immissionen)

Die Larmberechnung erfolgt fiir einen Punkt in 5 m Abstand vom Strassenrand (5 m Uber
Terrain, ca. zukiinftige Fenstermitte).

Das Gebiet Freudenberg soll als Wohnzone W2a ausgeschieden werden. Diese Zone ist der
Empfindlichkeitsstufe ES Il zugeordnet. In der folgenden Tabelle ist die Larmbelastung dem
massgebenden Planungswert gegenibergestellt:

Gebiet Freudenberg (Zone W2a) tags nachts
Larmbelastung Westseite (Meisenbergstrasse) 60 dB(A) 47 dB(A)
Planungswert ES Il (Wohnnutzung) 55 dB(A) 45 dB(A)

Der Planungswert ist ohne planerische oder bauliche Massnahmen sowohl im Zeitraum tags
als auch im Zeitraum nachts Uberschritten.

2.8.3. Planerische La&rmschutzmassnahmen / Machbarkeit einer Bebauung

Auch fur das Gebiet Freudenberg gilt gemass Zonenplan und Bauordnung (810) eine
Bebauungsplanpflicht. Dadurch ist die Einhaltung der Planungswerte grundeigentiimer-
verbindlich gewéhrleistet.
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Die Lage der Larmquelle auf der Sonn- und Aussichtsseite erschwert die Realisierung von
planerischen oder gestalterischen Massnahmen. Dennoch ist z.B. mit vorgelagerten
Wintergarten oder durch Anordnung von Terrassen mit schalldammenden Bristungen die
Einhaltung der Planungswerte in den hinterliegenden Fenstern moglich. Die Tauglichkeit der
Einzonung aus larmtechnischer Sicht ist damit auch fir das Gebiet Freudenberg gegeben.

2.9. Einzonung Klinik Meisenberg

Die Einzonung dieser Flache in die Zone BsV (ES Il) erfolgt zur Arrondierung der
Klinikanlage und zur Sicherung des Ausbaus der Meisenbergstrasse. Gebaude mit
larmempfindlichen Raumen sind auf dem Gebiet der Neueinzonung nicht vorgesehen. Eine
detaillierte Beurteilung beziglich der Planungswerte (Meisenbergstrasse auf der Sidseite)
erlbrigt sich.

2.10. Einzonung Schonegg

Die Einzonung Schénegg (BsV, ES II) liegt abseits von relevanten Larmquellen. Die Distanz
zur Zugerbergstrasse betragt mehr als 80 m.

Die unmittelbar benachbarte Vordergeissbodenstrasse und die Zugerbergbahn weisen so
geringe Verkehrsbelastungen bzw. Frequenzen auf, dass kritische Larmbelastungen
ausgeschlossen werden konnen. Die Planungswerte sind um mehr als 10 dB(A) unter-
schritten. Eine detaillierte Berechnung erubrigt sich.

2.11. Einzonung Mulimatt, Oberwil

Dieses Areal soll fiir eine Sport- und Freizeitanlage Oberwil in die Zone OIB eingezont
werden, welche der Empfindlichkeitsstufe ES IIl zugeordnet ist.

Kritische Larmbelastungen durch die SBB-Linie kénnen aufgrund der geringen Emissionen
(SBB-Emissionsplan  2015) sowie wegen der Ausbreitungsverhaltnisse (Abstand,
Hindernisse) ausgeschlossen werden.

Ebenso sind durch die Widenstrasse und seitens der Erschliessungsstrasse Milimatt keine
kritischen Larmbelastungen zu erwarten (Verkehrsaufkommen, Abstand, Hindernisse).

Da auf dem Gebiet der Neueinzonung keine Gebaude mit larmempfindlichen Ra&umen vor-
gesehen sind, erilbrigt sich eine detaillierte Beurteilung beztglich der Planungswerte.

2.12. Einzonung Franziskusheim, Oberwil (W3) und
2.13. Einzonung Franziskusheim, Oberwil (W2a)

Das Areal unterhalb des Franziskusheims soll in die Zonen W3 (Nr. 12, unterer Bereich) und
W2a (Nr. 13, oberer Bereich) eingezont werden. Beide Zonen sind der Empfindlichkeitsstufe
ES Il zugeordnet.
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Der Abstand aller Einzonungen zur Widenstrasse betrdgt mindestens 50 m. Zusétzlich wird
der Larm durch zwischenliegende, bestehende Gebaude gedampft. Kritische Larm-
belastungen seitens der Widenstrasse kénnen aus diesen Griinden ausgeschlossen werden.

Ebenso sind massgebende L&rmbelastungen durch die SBB-Linie wegen der geringen
Emissionen (Emissionsplan 2015) und wegen der Ausbreitungsverhéltnisse (Abstand,
Hindernisse) ausgeschlossen.

Die Verkehrsbelastung auf dem untersten Teil des Milimattweges wird nach der voll-
sténdigen Bebauung der Einzonungen zwischen 600 und 800 Fahrzeugen pro Tag liegen.
Der N2-Anteil lasst sich mit 4 % tags und 2 % nachts abschéatzen. Das Langsgefélle betragt
rund 10 %. Die mittlere Geschwindigkeit wird in der Berechnung mit 40 km/h eingesetzt
(lokale Verhéltnisse).

Die Larmbeurteilung erfolgt fur einen Punkt in 5 m Abstand vom Strassenrand, 5 m uber
Terrain (Grenzabstand, ca. Fenstermitte im 1. OG). In der folgenden Tabelle ist die Larm-
belastung dem massgebenden Planungswert gegeniibergestellt:

Gebiet Franziskusheim (Zone W3) tags nachts
Larmbelastung Mulimattweg (unterster Teil) 53 dB(A) 43 dB(A)
Planungswert (Wohnnutzung) 55 dB(A) 45 dB(A)

Der Planungswert wird ohne planerische oder bauliche Massnahmen in den Zeitrdumen tags
und nachts um 2 dB(A) unterschritten.

2.14. Einzonung Steinibach
2.14.1. Verkehr / Emissionsberechnung

Die Einzonung Steinibach ist auf der Westseite vom Larm der Artherstrasse und auf der
Ostseite vom Larm der SBB-Linie betroffen.

Die zukunftige Verkehrsbelastung auf der Artherstrasse wird aufgrund der Daten im
Larmkataster mit rund 6'500 Fahrzeugen (DTV) abgeschatzt. Auch die Ubrigen larm-
technischen Randbedingungen konnen aus dem Larmkataster Ubernommen werden
(Geschwindigkeit 60 km/h N2 tags 10 % / nachts 5 %, alpha tags 5.8 % / nachts 0.9 %).

SBB-seitig erfolgt die Emissionsberechnung mit den Daten im Emissionsplan 2015 (Lr,e tags
53.2 dB(A), Lr,e nachts 46.2 dB(A) fir den Abschnitt 3'153 — 7'161 m).

2.14.2. Massgebende Larmbelastung (Immissionen)

Neue Gebaude mussen entlang von Kantonsstrassen unabhangig von den Grenzabstéanden
einen Abstand von mindestens 6 m (ab Trottoirrand) einhalten. Die Larmermittlung erfolgt
westseitig fur einen Punkt auf dieser Linie. Auf der Ostseite (SBB) wird der exponierteste
Punkt mit einem Grenzabstand von 5 m berechnet. Beide Berechnungspunkte werden
modellmassig 5 m lber Terrain festgelegt (ca. zukUnftige Fenstermitte).

Das Gebiet Steinibach soll als Wohnzone W1 ausgeschieden werden. Diese Zone ist der
Empfindlichkeitsstufe ES Il zugeordnet.
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In der folgenden Tabelle ist die Larmbelastung dem massgebenden Planungswert
gegenubergestellt:

Gebiet Steinibach, Oberwil (Zone W2a) tags nachts

Larmbelastung Seite Artherstrasse 66 dB(A) 54 dB(A)
Larmbelastung Seite SBB 43 dB(A) 36 dB(A)
Planungswert ES Il (Wohnnutzung) 55 dB(A) 45 dB(A)

Der Planungswert ist auf der Westseite (Artherstrasse) ohne planerische oder bauliche
Massnahmen im kritischeren Zeitraum tags um mehr als 10 dB(A) tUiberschritten.

Auf der Ostseite (SBB-Linie) ist der Planungswert sowohl im Zeitraum tags als auch im
Zeitraum nachts deutlich eingehalten.

2.14.3. Planerische Larmschutzmassnahmen / Machbarkeit einer Bebauung

Auch fur das Gebiet Steinibach gilt gemass Zonenplan und Bauordnung (810) eine
Bebauungsplanpflicht. Dadurch ist die Einhaltung der Planungswerte grundeigentiimer-
verbindlich gewahrleistet.

Auch im Gebiet Steinibach liegt die kritische Larmquelle auf der Sonn- und Aussichtsseite,
was die Planung von gestalterischen oder architektonischen Larmschutzmassnahmen
erschwert. Dennoch ist z.B. mit vorgelagerten Wintergarten oder durch Anordnung von
Terrassen mit schallddmmenden Bristungen die Einhaltung der Planungswerte in den
hinterliegenden Fenstern moglich. Die Tauglichkeit der Einzonung aus larmtechnischer Sicht
ist damit auch fir das Gebiet Steinibach gegeben.

3. Zusammenfassung

Die Neueinzonungen der Zonenplanrevision der Stadt Zug 2008 sind aus larmtechnischer
Sicht wie folgt zu beurteilen:

e In den Gebieten Rankstrasse (Nr. 1), Gobli (Nr. 4), Lussi (Nr. 5), Freudenberg (Nr. 8) und
Steinibach (Nr. 14) ist der Planungswert ohne planerische oder bauliche Massnahmen
Uberschritten. FUr alle diese Gebiete gilt gemass Bauordnung (810) eine Bebauungsplan-
pflicht. Dadurch ist die Einhaltung der Planungswerte grundeigentimerverbindlich ge-
wabhrleistet. Die Machbarkeit einer Bebauung und damit die Tauglichkeit der Einzonung
aus larmtechnischer Sicht ist fur alle finf Gebiete gegeben.

¢ In den Gebieten Sterenweg (Nr. 6), Rotelberg (Nr. 7), Schonegg (10) und Franziskus-
heim (Nr. 12/13) ist der Planungswert eingehalten. Diese Einzonungen sind larmrechtlich
ohne weitere Massnahmen madglich.

e In den Gebieten Steinhauserstrasse (Nr. 2), Schleife Nord (OIB, Nr. 3), Klinik Meisenberg
(Nr. 9) und Milimatt (Nr. 11) sind keine Gebaude mit larmempfindlichen Raumen vor-
gesehen. Eine detaillierte Larmermittlung und Beurteilung bezlglich des Planungswertes
erdbrigt sich.

Insgesamt steht einer Genehmigung der aktuellen Zonenplanrevision der Stadt Zug aus
larmrechtlicher Sicht nichts entgegen.



