Offentliche Mitwirkung - Liste Einwendungen Richtplan Verkehr

Firma/Unternehmen/

Nr. o Eingabe Bemerkungen
Organisation etc. 9 9
All ine Zusti der OP-Revisi d des Entwickl k tes, jedoch b ht hr Mut fu . . . L
- gemeine zustimmung der -eviston und des Entwickiungskonzeptes, jedoch braucht € menr MUt Tir sy zur Kenntnis genommen. Stadtumfahrung mit Stadttunnel ist im
. kuhne, visionare Projekte, wie beispielsweise ein Stadtring mit grossem Radius mit Seebricke und . . L . -
7 |Privat . x . . . . .. |Richtplan Motorisierter Individualverkehr enthalten. Ein Parkleitsystem
Tunneln sowie Parkhausern (P+R) und die Tourismusférderung durch mehr Schiffe auf dem Zugersee mit | .~ .~ . « L .
fur die 6ffentlichen Parkhé&user ist in Erarbeitung.
besonderen Veranstaltungen.
Mit dem Stadttunnel wird im Stadtzentrum eine Begegnungszone
eingefuhrt. Bis zu dessen Realisierung ist in Teilgebieten wie Postplatz,
Gartenstrasse/Rigistrasse, Vorstadt und Bundesplatz die Attraktivitat
des 6ffentlichen Raumes mit geeigneten Massnahmen (z.B.
. . . B fur Teilgebiet tei .Inall
. Die Kernstadt und Quartierzentren sollen verkehrsfrei werden; Versorgungs- und Entsorgungstransporte egegnungszonen Tur fetigenie e) zu steigern. fn aften
7 |Privat L Wohnquartieren ist auf Quartiererschliessungs- und Zufahrts-
bis héchstens 10 Uhr. - L Lo .
strassen sowie Zufahrtswegen ein Niedriggeschwindigkeitsregime
anzustreben, soweit dies von den betroffenen Anwohnern mehr-
heitlich gewuinscht wird.
Der Hinweis bezuglich Anlieferbeschrankung wird dem
Departement SUS weitergeleitet.
Die Signalisation an den Kantonsstrassen wird in Absprache mit dem
7 |Privat Um eine bessere Signalisation an den Zufahrten wird gebeten sowie z.B. auch beim Bundesplatz. Kanton laufend Uberpruft. Mit der Einfuhrung eines P+R-Konzeptes
werden die 6ffentlichen Parkhduser besser signalisiert.
Quartic-.:-r Guthirlt: Der Schleic'hweg\./erlfehr quartierfremder Automobilisten in den Quart!erstrassen ist zu Wird im Zusammenhang mit den flankierenden Massanhmen
. unterbinden, dies vor allem im Bleichimattweg und Landhausweg: durch Fahrverbote, Einbahnstrassen, . h . .
11 |[Privat . . . R . . Nordzufahrt sowie vertieft mit der Sperrung der Industriestrasse
nur Zubringerdienst, nur fur Anwohnerverkehr und vermehrte Polizeikontrollen, jedoch auch eine untersucht
Signalisation, welche den Detailgeschaften an der Mattenstrasse das wirtschaftliche Uberleben gestattet. ’
Die Hanglage und das verastelte Strassennetz erschweren eine bessere
. " . , . |Linienfuh . Aus Kosten-/Nut tnden k das Gebiet nicht
. Richtplan Verkehr: V12 6V Erschliessung - Anschluss NeuUberbauung, Blasenbergstrasse/ Wasserreservoir inientanrung. Aus Bosten-ruizengrunden kann das faebiet nic
16 |Privat WWZ besser an den 6V angeschlossen werden. Eine betriebliche
Optimierung der bestehenden Linie 13 steht deshalb als grosster
Fahrgastnutzen im Vordergrund.
Es ist darauf zu verzichten, den Bellevueweg als Erschliessungsstrasse einzustufen, da dieser eine Wird bertcksichtigt. Die geringen Verkehrsmengen erlauben es, den
19 [Privat Quartierstrasse mit nattrlichen Barrieren ist, welche verkehrsberuhigend wirken. Zudem wird er nach der |Bellevueweg als Zufahrtsstrasse ohne Eintrag im Richtplan zu
Schliessung des Restaurants Bellevue kaum quartierfremden Verkehr haben. klassieren.
. Dringend werden genligend viele und sichere Veloboxen beim Bahnhof gebraucht, denn das Velo und die |Wird zur Kenntnis genommen und an das Departement SUS
28 [Privat . . . A . .
Bahn sind die umweltfreundlichste Mobilitat. weitergeleitet.
Entwicklungskonzept, Seite 32: Als wichtigster Grundsatz muss berucksichtigt werden: Mehr Strassen =
28 |privat Mehr Verkehr! Die Planer sollen sich zur Frage dussern: "Wie wirde es sich auswirken, wenn die Wird zur Kenntnis genommen
Geldmittel fur den Strassenbau zu Gunsten des Individualverkehrs fur die Verbilligung und Erweiterung 9 ’
des offentlichen Verkehrs und deren Abos eingesetzt wirden?"
Um ein durchlassiges und gut vernetztes Fuss- und Radwegnetz
Planungsbericht, Kapitel 3.1.2.: Viele Velostreifen héren an Kreuzungen auf. Velostreifen sind jedoch zu gewahrleisten, sind die Querungen der stadtischen Hauptachsen fur
28 |Privat durchgéngig auszufuhren, d.h. die angesprochenen Kreuzungen oder die entsprechenden Vorschriften Fussganger und Radfahrer sicher und attraktiv zu gestalten. Mit den
sind dem anzupassen. Massnahmen in den beiden Richtplanen Verkehr resultiert die
geforderte Attraktivitatssteigerung fur den Langsamverkehr.
Planungsbericht, Kapitel 5.3: Es wére wichtig, die Kosten der vorgesehenen Ausgaben fur 6ffentlichen
28 |Privat und den (direkten und indirekten) motorisierten Privatverkehr zu schatzen und einander gegentber- Wird zur Kenntnis genommen.

zustellen. Das wurde die Planung viel transparenter und objektiver machen.

23.01.2008




Offentliche Mitwirkung - Liste Einwendungen Richtplan Verkehr

Firma/Unternehmen/

Nr. o Eingabe Bemerkungen
Organisation etc. 9 9
Unterbrechung Aabachstrasse: Es kann nicht sein, dass die Zufahrt zur Liegenschaft nur durch einen Die Sp?rrl.mg fier"Aabach"strasse ist eine Folge <_ier _Nordzufahrt. Dl.e
« . . . . Durchlassigkeit fur Fussgadnger und Radfahrer ist sichergestellt. Mittels
30 [Bauen Schatzen Verwalten AG grossen Umweg, Feldstrasse, und eine Durchfahrt durch das ganze Quartier als besser eingestuft wird als « A L . N
. . . . Larmschutzwéanden werden die hinterliegenden Geb&ude und das
die heutige direkte kurzeste Zufahrt. ) « L .
Quartier vor Larmemissionen der Nordstrasse geschitzt.
Richtplan Verkehr: 4.9 Fuss- und Radwegnetz: Die Ausgestaltung von Erganzungen des Netzes in und um Die Wegfu.hrungen sind in Zusammenarb(ilt mit df_er SBB entwickelt
. . . - worden. Die Verbesserung der Querung fur Fussgéanger und Radfahrer
Bahnanlagen muss mit der SBB abgestimmt werden. Im Gebiet SBB West (Westlich des Bahnhofs) . . X
LS . . N N K F7 bezeichnet die Querung Nordzufahrt, Siemensareal, Gartenstadt
und bei niveaufreien Bahn-Querungen (z.B. F7) tangieren die Linienfihrungen zum Teil SBB-Ausbauten, . . . .
31 [SBB CFF FFS L c L . - . « . und keine Querung von Geleisen. Fuss- und Radwege im Gebiet SBB-
die mittel- und langfristig die betrieblichen Funktionen und die Sicherheitsstandards gewahrleisten . . .
N . . . West sind bereits durch den Sondernutzungsplan Landis&Gyr/SBB-West
mussen (z.B. Gleis 8 Sachplan Alptransit, Abstellgruppe SBB West, Abstellgruppe SBB Schleife Nord, . . .
) . gesichert. Das Gleis 8 und die Abstell-
Produktionsanlagen des Regionalen Personenverkehrs). R PN
anlagen sind im Zonenplan berucksichtigt.
RV: 4.10 Offentlicher Verkehr: Nebst der Stadtbahn Zug 1.Teilerganzung sind die mittel- bis langfristigen
Projekte
2;:: ;’oSpu;::huilI;Zinnuhlglj:ng_ Chollermiili Wird zur Kenntnis genommen. Sobald Projekte definiert und im
31 |SBB CFF FFS - F.Jp p N kantonalen Richtplan enthalten sind, werden diese im kommunalen
die Einbindung des Gleis 1 Uber der Gotthardstrasse Richtolan nachaetragen
die Abstellgruppe SBB West und Schleife Nord P 9 gen
eine Doppelspurinsel Oberwil Sud
mit der SBB abzustimmen.
Bei der neuen Stadtbahnhaltestelle Zug Casino ist zu bemerken, dass fur eine allfallige P&R-Anlage der Wird zur Kenntnis genommen. Die Erstellung allfalliger P&R-Stellplatze
31 |SBB CFF FFS Platz mit der stadtischen Uberbauung Frauensteinmatt jetzt zu koordinieren ist. Seitens SBB besteht keine |ist sowohl in den Handlungsanweisungen enthalten und wird bei der
entsprechende Landreserve. Projektierung des Alterszentrums Frauensteinmatt bertcksichtigt.
. . Lo « L . . Wird zur Kenntnis genommen.
Zu prufen ist, ob die Einmindung der verlangerten Chollerstrasse in die Chamerstrasse weiter westlich . .
. L . . . . . . Mit der Massnahme K7 (Umbau Knoten Choller-/Chamerstrasse im
erfolgen konnte, als wie bisher vorgesehen bei der Liegenschaft Etter-Kirsch. Dies bewirke eine bessere .
. . - . - Zusammenhang mit der durchgehenden Chollerstrasse und der
36 |Privat Verkehrsaufteilung des Verkehrs ab Alpenblick auf die Chamerstrasse und auf die Chollerstrasse. Auf N . .
. s e . « . . Verlangerung General-Guisan-Strasse) soll der Verkehr Richtung Stadt
Grund der besseren Verkehrsaufteilung und Linienfihrung kénnte spater eine Abklassierung der . h : " .
gezielt auf die Chollerstrasse und die verldngerte General-Guisan-
Chamerstrasse besser durchgesetzt werden. .
Strasse geleitet werden.
. Im RPV wird die Chamerstrasse langfristig abklassiert, dies ist sehr zu begrussen. Der Stadtrat soll . .
36 |Privat . . . Wird zur Kenntnis genommen.
unbedingt an dieser Abklassierung festhalten.
Die jetzige Linienfihrung mit den Anschlissen Aegeristrasse,
Die Knotenpunkte des Stadttunnels werden zum Verkehrs-Kollaps flihren, weil sie zu nahe zueinander Gotthardstrasse und Gubelstrasse bringt den gréssten Nutzen. Die
37 |Privat liegen. Zudem werden so weitere Schandflecken im Stadtbild entstehen. Unklar in den Planungs- Linienfihrung entstand in Zusammenarbeit mit dem Kanton und ist im
unterlagen sind die Abgas-Kamine / -Ttrme des Tunnel-Abschnitts mitten im Stadt-Zentrum. kantonalen Richtplan enthalten. Die Abliftungsanlagen sind Teil des
Projekts und mussen nicht im Richtplan nachgetragen werden.
Um eine echte Entlastung der Hofstrasse zu ermdéglichen, muss man den Verkehr aus der Gimenen in die Dle.vorge?chlagene Sperrung der Hofstrasse bietet als einzige eine
. . . . . . gezielte Losung, welche den Verkehr aus der Hofstrasse und der
. Artherstrasse fuhren. Deshalb ist ab der Verzweigung Hofstrasse/Meisenbergstrasse/Oberwiler Kirchweg . . . .
38 [Privat Gimenen in vertretbarem Mass auf die bestehenden Strassen verteilt.

eine Sammelstrasse zur Artherstrasse zu fuhren und die ganze Hofstrasse als Erschliessungsstrasse zu
klassieren.

An den Eintragungen im Richtplan Verkehr (Sperrung, Klassierung der
Strassen) wird festgehalten.
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Der Kanton beabsichtigt die Erstellung einer Busspur auf der
. . Artherst . Damit ko die Verlustzeiten fur den 6V reduziert
. Die taglichen Staus auf der Artherstrasse soll man durch einen Verzicht auf stadtische Bauten minimieren renerstrasse. bamit konnen die Verlustzerten fur den oV reduzier
38 [Privat o . . . . . . L werden. Verkehrsgutachten zeigen, dass auch mit den neuen
und warten bis sich die Verkehrssituation beruhigt haben wird und der Knoten Casino saniert ist. - . . -
Uberbauungen eine gentigende Verkehrsqualitat auf den betroffenen
Strassen erreicht wird. Dazu trégt auch die Sperrung der Hofstrasse bei.
. . . . . . . Ein Anschluss im Gebiet Salesi de schon frih
Der Stadttunnel soll bereits im Gebiet Salesianum beginnen, um die schadlichen Auswirkungen auf die N ANSCNILISS IM lEbIET Satesianum wurde schon Trih aus
. P . . « . Kosten-/Nutzengrinden verworfen. Die Linienfiihrung des
38 |Privat Anwohner und Hotel etc. zu minimieren. Auf diese Weise ware auch das Problem des Steckenbleibens der ) o .
. " Stadttunnels wurde in Zusammenarbeit mit dem Kanton erarbeitet
ZVB-Busse im Stau auf der Artherstrasse beseitigt. S .
und ist im kantonalen Richtplan festgelegt.
Mit verschiedenen verkehrslenkenden Massnahmen
. Es sind Massnahmen ins Auge zu fassen, welche verhindern, dass der Verkehr aus Stden nach einer (Strassenunterbrechungen, Pfortneranlagf_'n und der Umgestaltung des
38 [Privat sukiinftigen Eréffnung des Stadttunnels zunimmt Stadtzentrums als Begegnungszone - Erhéhung des
9 9 ’ Durchfahrwiederstandes) soll verhindert werden, dass der Verkehr
weiterhin durch das Zentrum geleitet wird.
Offentliche Parkierungsanlagen stehen mit dem Parkhaus Casino, dem
38 |Privat Vor den verkehrsberuhigenden Gebieten (z.B. Altstadt) haben gentigend Parkplatze zu bestehen. geplanten Parkhaus am Postplatz und dem Ausbau der
Parkierungsanlage Frauensteinmatt zur Verfuigung.
. . . T, . Wird Kenntni . Das Parkhaus Casino ist Sicht d
38 |Privat Wieder ins Auge zu fassen ist ein direkter Durchgang von der Altstadt zum Parkhaus Casino. ird zur "enn n's genommen as rarkhaus Lasino Ist aus sicht des
Stadtrats fur Fussganger gut erschlossen.
Das Problem der vielen, in beiden Richtungen fahrenden Velofahrer auf dem (westlichen) Trottoir der Wird zusammen mit dem Bau einer Bussbur auf der Artherstrasse
38 [Privat Artherstrasse zwischen dem Parkplatz bei der Bushaltestelle Kantonsspital und dem Casino ist immer noch verbessert P
nicht gelost. ’
Die Q_uartigrstrasse Eellevueweg i.st ni_cht a|§ Erschliessungsstrasse zu_klassifizieren, denr\ es hand.elt sich Wird berticksichtigt. Die geringen Verkehrsmengen erlauben es, den
. N . um eine reine Quartierstrasse. Es ist eine Privatstrasse und soll es bleiben. Es besteht kein Uberwiegendes . . X
39 [Muller Muller Architekten AG . . . .. . Bellevueweg als Zufahrtsstrasse ohne Eintrag im Richtplan zu
offentliches Interesse, der Strasse einen 6ffentlicheren Charakter zu geben. Zudem hat der Bellevueweg .
. . - klassieren.
Wohnstrassencharakter und viele Kinder spielen auf der Strasse.
Die vorgeschlagene Sperrung der Hofstrasse bietet als einzige eine
. . . I gezielte Losung, welche den Verkehr aus der Hofstrasse und der
Handlungsanweisung U2: Es besteht ein grundbuchamtliches Wegrecht via Fridbachweg zur Artherstrasse (2. . . .
. . . . . : Gimenen in vertretbarem Mass auf die bestehenden Strassen verteilt.
45 |WELCOME Immobilien AG zu Gunsten der Stockwerkeigentimer (GB 3175) des Quartiers Hasenbuel 1-42. Durch die Sperrung des . L X L .
e . . . . . Die Hofstrasse ist eine 6ffentliche Strasse. Die Signalisa-
Teilstlickes Hofstrasse wird dieses Wegrecht entzogen, was nicht toleriert wird. . . : . R
tionshoheit obliegt dem Stadtrat. An den Eintragungen im Richtplan
Verkehr (Sperrung, Klassierung der Strassen) wird festgehalten.
L " . x . . R Der Richtpl thalt eine F bind der Aabachst
Die Einfahrt Gebaude Aabachstrasse 26 a-d via Parkplatze der Liegenschaft "Sidler" (nordl. Grenze er Richtpian en .a 'elne usswe'gver Ir.‘. u.ng vo"n er . abachstrasse
. . . . s . zur Nordzufahrt via Fliederweg. Eine zusatzliche 6ffentliche
47 |Privat Parzelle 330) zur Gartenstadt soll als Fusswegverbindung bestehen bleiben, denn sie ermdéglicht eine . . . . .
. R . Wegverbindung ist aus Sicht des Stadtrats nicht notwendig, da
bessere Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr. . .
alternative Verbindungen bestehen.
. . . . . . - Wird bertcksichtigt. Di i Verkeh laub , d
48 |privat Die Umklassierung des Bellevuewegs in neu eine Erschliessungsstrasse ist aus der Teilrichtplanung Verkehr Bellrlevuzrlej/cegmacls IZ?Jfah:fisgterrangeeghanE?ntrrsamgeinmg;incﬁtrp?:n i: es. den

ersatzlos zu streichen, da sie vollig unnétig und nicht nachvollziehbar ist.

klassieren.
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Der Durchgafng/Fussw'eg von der Aabachstrflssg zur. Gartenste'ldt und somit ins Slemensquartler z.ywsc.hen Der Richtplan enthalt eine Fusswegverbindung von der Aabachstrasse
dem Areal Sidler und ihrer Genossenschaft ist im Richtplan nicht mehr geplant. Bitte: Den ursprunglich o . s R .
. L . B S . . ; zur Nordzufahrt via Fliederweg. Eine zusatzliche 6ffentliche
51 |Privat geplanten Weg im Richtplan wieder aufzunehmen! (Sie haben sich Gber die Aufzonung im Aeal Sidler . . . . .
. ot . . - oy Wegverbindung ist aus Sicht des Stadtrats nicht notwendig, da
erkundigt und es wurde damals bestatigt, dass der Neubau nicht direkt an ihr Grundstick gebaut werde . .
. alternative Verbindungen bestehen.
und der Durchgang bestehen bleibt.
Die .Neuk|a55|erl..m_g des Bellevuewegs in eine Ersch||e§sungsstrass_e sei aus den'.l. Teilrichtplan Verkelf.m.r zu Wird berticksichtigt. Die geringen Verkehrsmengen erlauben es, den
. streichen. Vor einigen Jahren schon wurde die Idee einer Verbreiterung geprift und aus guten Griinden . L2
54 |Architekt BSA/SIA L . . L . . . I Bellevueweg als Zufahrtsstrasse ohne Eintrag im Richtplan zu
verworfen. Sie ist eine private Quartierstrasse und in ihrer Einspurikgkeit beruhigt sie den Verkehr auf Klassieren
eine selbstverstandliche, elegante Art. Es gab weder Unfélle noch Wartezeiten. ’
Die im Entwicklungskonzept vorgesehene Verbindung des Langsamverkehrs von der Aabachstrasse Uber Der Richtplan enthalt 'elne Fusswe'gverblr.lldu.ng vo"n der Aabachstrasse
. . - . L . = zur Nordzufahrt via Fliederweg. Eine zusatzliche 6ffentliche
55 |Privat die Parzelle 330 zum Durchgang ins Siemens-Areal beim Zahlerweg 9 ist in den Richtplan OV- . . . . .
Wegverbindung ist aus Sicht des Stadtrats nicht notwendig, da
Langsamverkehr aufzunehmen. - .
alternative Verbindungen bestehen.
Es werden folgende Massnahmen beantragt: Wird zur Kenntnis genommen. Die Grenzwerte sind bei der Bebauung
- Larmschutzmassnahmen entlang des Bahngeleises bis zum Ende des Besiedlungsgebiets in Richtung Zuger Stadttor eingehalten, ansonsten héatte keine Baubewilligung
58 |Privat Baar erteilt werden durfen. Die Nordzufahrt wird zu keinerlei
- Larmschutzmassnahmen entlang der Nordzufahrt (z. B. Erdwall) Uberschreitungen der Grenzwerte bei der fraglichen Liegenschaft
- Lichtschutzmassnahmen entlang der Nordzufahrt (z. B. durch Bische und Baume). fuhren.
Quartierverein Guthirt / Gebiet zwischen Bahngeleise und Baarerstrasse - zwischen Feldstrasse und Lindenpark: Die
63 . entsprechenden Versprechen anlésslich des Bebauungsplanes Kistenfabrik auf qualitativ gute und Ist eingetragen als Fusswegverbindung (Richtplaninhalt).
IG Guthirt . « L . )
durchgéngige Fussganger- und Velowege in diesem Geviert harren noch immer der Umsetzung.
Quartierverein Guthirt / Der Radweg entlang des Bahndammes West soll als wichtige Nord-Stdachse seiner Bedeutung . . . .
63 IG Guthirt entsprechend ausgestaltet und auf die problemlose Kreuzung der Feldstrasse geachtet werden. Ist eingetragen als Fuss- und Radwegverbindung (Richtplaninhalt).
. . . Vor der Eréffnung der Nordzufahrt sei die Baarerstrasse wie auch die Industriestrasse fur die Anwohner Gemass Har?dlu.ngsanwelsungen V8 .Verk.ehrsb_eruhlgte
Quartierverein Guthirt / . . P siedlungsorientierte Strassenabschnitte sind die genannten Strassen
63 . und den Langsamverkehr aufzuwerten. Der Durchgangsverkehr wie auch die Geschwindigkeiten auf den . N
IG Guthirt L . . aufzuwerten. Eine Umgestaltung hat unter Bertcksichtigung der
Strassen durch das Quartier sind zu kontrollieren und zu reduzieren. . .
Verkehrsbelastung und in Absprache mit dem Kanton zu erfolgen.
Nachbarschaft Rétel Die Fussgangerbeziige des Quartiers zur Stadt und in die Naherholungsgebiete sind wichtig.
67 Prasident Z. B. sollte der Hanggelisteig eine Anbindung an den Aegerisaumweg bei der St. Verenakapelle Ist eingetragen als Fusswegverbindung (Richtplaninhalt).
bekommen, welcher nicht wie bis anhin Uber die beidseitig eingezaunte Strasse fuhrt.
Far das Metalli- und das Bergli-Areal bestehen mittelfristig Verdichtungsabsichten, welche durch die
Zentrumsfunktion der Bauten und Nutzungen dieses Stadtteils notwendig sind. Fur die MZI, vor allem
71 SCHWEIGER aber auch fur die kiuinftigen Nutzer dieser "Kernstadt" ist eine optimale und stérungsfreie Erreichbarkeit Wird zur Kenntnis genommen
ADVOKATUR / NOTARIAT von zukunftsentscheidender Wichtigkeit. 9 ’

Von Bedeutung ist, dass der 6ffentliche Verkehr wie auch der Individualverkehr als Zubringer zur

"Kernstadt" funktionieren.
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Insbesonders sind folgende Fragen von Bedeutung (Metalli-/Bergli-Areal):
- Welche Auswirkungen hat eine allfallige Unterbrechung der Industriestrasse auf die Erreichbarkeit des
Metalli-/Bergli-Areals mit Parkhotel?
SCHWEIGER - Welche Auswirkungen haben die Knoten Gubel-, Industrie- und Hofstrasse auf die Erreichbarkeit des Wird zur Kenntnis genommen. Detaillierte Untersuchungen zu den
71 ADVOKATUR / NOTARIAT Metalli-/Bergli-Areals mit Parkhotel? Auswirkungen der angesprochenen Massnahmen erfolgen im Zuge der
- Welche Auswirkungen hat die Herabstufung von Strassen auf den stérungsfreien Verkehr im Zentrum?  |Projektierung.
- Sind Massnahmen fur héhere Frequenzen an den Knoten Gotthard- / Post- / Baarerstrasse vorgesehen?
Fur Verkehrsfragen die beiden Areale betreffend, soll gemeinsam und frihzeitig mit den Vertretern der
MZI nach geeigeneten Losungen gesucht werden.
SCHWEIGER Verkehrsdosierung: Siehe entsprechendes Kapitel in den Handlungsanweisungen sowie im
73 ADVOKATUR / NOTARIAT Mit nicht ndher bekannten "Anlagen" sollen Verkehrsmengen begrenzt werden. Es soll erldutert werden, |erlduternden Bericht. Grossmehrheitlich sind dies Optimierungen an
was damit gemeint ist: handelt es sich um bauliche Massnahmen, um Schranken oder um Ampeln? bestehenden LSA und allfallige bauliche Anpassungen der Knoten.
Die Festlegung der Zone 30 in praktisch allen Wohngebieten durfte bundesrechtswidrig sein. Auch wenn
SCHWEIGER d_em offentlichen Verlﬁehr und qem Langsamverkehr das Hau.ptaugenmerk verl.l_ehen vx_/lrd, |sfcjede Wird zur Kenntnis genommen. Siehe dazu auch die Kapitel 4.7 im
73 ADVOKATUR / NOTARIAT einzelne Strasse zu prufen. Faktische Durchgangs- und Erschliessungsstrassen dirfen nicht mit Zone 30 erlauternden Bericht zum Richtolan Verkehr
belegt werden. Dasselbe gilt fur bauliche Verkehrsberuhigungsmassnahmen. Solche und Tempo 30 sollen P ’
abgelegenen Quartier- und Quartierstichstrassen vorbehalten sein.
Anderungen des Verkehrsregime sollen zweierlei Verbesserungen bringen:
- Entlastung der Wohnquartiere von Durchgangsverkehr, Verbesserung der Wohnqualitat
- Verbesserung des Verkehrsflusses, bessere Erreichbarkeit
74 |FDP der Stadt Zug Sie begrussen das Vorgehen im Sinne des kantonalen Verkehrsrichtplanes: Nordzufahrt, Tangente Zug- Wird zur Kenntnis genommen.
Baar, Stadttunnel, Verlangerung General-Guisan-Strasse.
Die Funktion und die Auswirkungen der vorgesehenen flankierenden Massnahmen sind in
Versuchsphasen vorgéangig abzuklaren.
Liegenschaftseigentimer Sch|Ifrr.1attweg > . . - . . Bestehender Weg wird beibehalten und in der eingezeichneten
. Der Fussweg vom Europaplatz Richtung Cham bis zur Liegenschaft Landis ist heute bereits realisiert und P . . ; .
75 |Privat . . . . . Linienfihrung weiterbearbeitet. Der Fussweg tangiert die Grenze der
fuhrt tber den Hafenplatz zwischen Yachtclubhaus und Hafenrestaurant am See weiter Richtung Cham. . . .
. < Liegenschaft Schilfmattweg nicht.
Sie beantragen, den bestehenden Weg beizubehalten.
Liegenschaftseigentimer Sch|lfmattweg > . . - . . Bestehender Weg wird beibehalten und in der eingezeichneten
. Der Fussweg vom Europaplatz Richtung Cham bis zur Liegenschaft Landis ist heute bereits realisiert und o . . : .
76 |Privat . . . . . Linienfuhrung weiterbearbeitet. Der Fussweg tangiert die Grenze der
fuhrt tber den Hafenplatz zwischen Yachtclubhaus und Hafenrestaurant am See weiter Richtung Cham. Liegenschaft Schilfmattweq nicht
Sie beantragen, den bestehenden Weg beizubehalten. 9 9 ’
Richtplan Verkehr: Die Haltung gegentiber dem Verkehr ist gut und zukunftsweisend. Folgende Wird zustimmend zur Kenntnis genommen.
Kommentare dazu:
- Das Konzept mit der Begegnungszone im Zentrum kann nur umgesetzt werden, wenn der Stadttunnel
gebaut ist. Dlg.ser W|ederurf1 .|st seit je her ein politischer Streitpunkt. Bei Nichtrealisation ist das ganze Es wird zwischen kantonalen und kommunalen Fuss- und Radwegen
Bauforum Zug Konzept un__moghch zu realisieren. unterschieden
77 - Beim RV (OV-Langsamverkehr) fehlt eine Hierarchisierung des Wegnetzes. ;

Prasident

- Schade ist beim erlduternden Bericht zum RV, dass dieser keine Zeitachse enthalt.

- An den Haupteinfallsachsen (Cham, Baar und Walchwil) sollten am Ortseingang P+R Platze erstellt
werden. P+R Platze am Bahnhof sollten nicht vergrdssert werden. Ziel sollte sein, den Individualverkehr
am Ortseingang abzufangen. Mittels OV (Stadtbahn und Bus) sollte man dann ins Zentrum gelangen.
Geplant ist gemass Richtplan nur ein P+R Platz auf der Seite Walchwil (Frauensteinmatte).

Der Bericht zeigt die Abhangigkeiten von kantonalen
Strassenbauprojekten. Die Realisierung hangt vom Kanton ab, so dass
daruber keine verlasslichen Aussagen gemacht werden kénnen.
P+R-Platze gemass kantonalem Konzept sind ibernommen worden. Es
sind keine weiteren P+R-Parkplatze vorgesehen.
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Organisation etc. 9 9
. . - . . . Eine Abklassi dem Bau des Stadtt Is ist auf dd
Uk8 (Goblistrasse) ist bereits jetzt und nicht erst mit dem Bau des Stadttunnels zur Erschliessungsstrasse ine 'a'55|erung vor aem Bau e's a R ur.me 31 a'u grund der
79 |Zuger Kantonalbank . . . . . prognostizierten Verkehrsmenge nicht moglich. Am Eintrag betreffend
abzuklassieren. Die Abklassierung soll bereits ab der Industriestrasse erfolgen. . .
Umklassierung wird festgehalten.
. . . e s Die Erschli der Siedl it Lussi hat d
Anschlusspunkt A11 neue Erschliessung: Der Richtplantext zu A11 ist wegzulassen, da das Gebiet Lussi GS |e 'rsc lessung der Sie upgserV\./e| erung -ussi . @ . von er. .
79 |Zuger Kantonalbank . Lo Goblistrasse zu erfolgen. Bei der Einzonung des stidlichen Teilgebiets
Nr. 1758 in mehreren Etappen vom Lussiweg her erschlossen werden soll. . . R .
ist eine Erschliessung via LUssiweg zu prufen.
Die Erbengemeinschaft unterstitzt die Idee, Busse Uber die Goblistrasse zu fuhren, da dieses Gebiet inkl. . .
79 |Zuger Kantonalbank . : Wird zur Kenntnis genommen.
Neubauten in Baar sonst schlecht erschlossen wird.
Richtplan Verkehr - Das ist eine sorgfaltige und gute Arbeit: Wichtig sind dabei auch die Realisierungs-
83 |privat zeiten, bei denen noch vermehrt auf Sofortmassnahmen gedrangt werden muss. Anregung: Dem Wird zur Kenntnis genommen
Fussgangerthema noch mehr Aufmerksamkeit und Differenzierung schenken. Es fehlen reine Fuss- 9 ’
gangerzonen, besonders wichtige Fussgangerachsen und die Platze als stadtische Aufenthaltsorte.
. . - u . Wird zur Kenntnis genommen und an die Abteilung Tiefbau,
84 |Privat Trottoir und deren Ubergédnge behindertengerechter gestalten. Baudepartement Stadt Zug, weitergeleitet.
« Der Guterumschlag muss fur sie und ihre Kunden in der Oswalds-Gasse weiterhin moéglich sein, denn eine [Wird zur Kenntnis genommen und an das Departement SUS
85 |N&hzentrum Nussbaumer « . e . . . S « ] . . . .
Néhmaschine mit bis zu 20 kg bzw. eine Bligelstation mit bis zu 50 kg tragt keine Kundin weit. weitergeleitet.
Die Parkplatze bei der Einfahrt Dorf, bei der Burgbachturnhalle, bei der Zeughausgasse bzw. bei der
« Oswaldskirche sind in der Anzahl zwingend zu erhalten. lhre Kunden, mehrheitlich Frauen, wiinschen Wird zur Kenntnis genommen und an das Departement SUS
85 |N&hzentrum Nussbaumer . . . . . g e . . .
einen Abstellplatz im Freien. Eine Parkdauer von 30 Minuten ist fur sie wichtig, eine noch kiirzere Dauer |weitergeleitet.
ist fur eine Fachberatung nicht moéglich.
85 [Nahzentrum Nussbaumer Elher Be.gegnungszonef, wie '5|.e Herr Merlo vom TEAMverkehr an der Sprechstunde vom 3.9.2007 Wird zur Kenntnis genommen.
mitgeteilt hat, sehen sie positiv entgegen.
Kénnte die ZVB nicht vibrationsédrmere und russérmere Busse einsetzen oder kénnte der Kanton die
Aegeristrasse von den Altstadtgebduden abkoppeln. Hor- und spurbare Vibrationen sowie Risse, starke
85 [Nahzentrum Nussbaumer Verschmutzungen an den denkmalgeschltzten Fassaden sind die Folgen. Vermietungsschwierigkeiten, Wird zur Kenntnis genommen und an die ZVB weitergeleitet.
auch wenn die Schallschutzfenster sowie schallddammende Massnahmen vorgenommen wurden, stellen
sich ein (finanzielle Ausfalle!).
) Wichtig fur die Hauser. an der Aegenstre}sse vom KoI|nPIatz bis Elngang. Dorf ist, dass der Staub"alle 2 Tage Wird zur Kenntis genommen und an die Abteilung Tiefbau ,
85 |Nahzentrum Nussbaumer auf der Fahrbahn sowie auf dem Trottoir abgesaugt wird. So werden die erhaltenswerten Gebaude auch . .
- Baudepartement Stadt Zug, weitergeleitet.
weniger stark belastet.
« Gefahrliche Situationen vor dem Geschaft an der Aegeristrasse spielen sich ab, wenn Fahrzeuge stehende [Wird zur Kenntnis genommen und an das Departement SUS
85 [Nahzentrum Nussbaumer

Busse Uberholen.

weitergeleitet.
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88

Privat

Vorgesehene Poller-Standorte (Industriestrasse, nérdlich der Lichtsignalanlage bei der Abzweigung
Lussiweg/Industriestrasse und Industriestrasse, stdlich der Einmindung Mattenstrasse) -

A) Insbesonders mit dem Poller, Einmindung Mattenstrasse, ergeben sich ganz erhebliche Nachteile:
1. Der stadteinwarts fahrende Verkehr wiirde mit grésster Wahrscheinlichkeit in die Mattenstrasse
einbiegen und das Wohnquartier "Mattenstrasse/Lauriedhofweg" neu mit Durchgangsverkehr belasten.
2. Mit Bestimmtheit hatten weiter auch die Bewohner/innen an der Ackerstrasse mit ganz erheblichem
Mehrverkehr zu rechnen.

3. Durch die versenkbaren Poller ware es kiinftig auch nicht mehr maglich, stadtauswarts zu fahren.
Insbesondere das "Quartierladali" und die Metzgerei Rinderli wirden stark beeintrachtigt, weil die
motorisierten Kunden aus der ganzen Stadt den Umweg Uber die Baarerstrasse (hdufiger Kolonnen-
verkehr), weiter durch die Géblistrasse, Industriestrasse wahlen mussten. Erwahnt sei auch noch der
Getrankeladen von Weber-Vonesch an der Industriestrasse. Er ist besonders stark von einer optimalen
Zufahrt aus der Stadt angewiesen.

Wird zur Kenntnis genommen und in der Detailprojektierung fur die
Sperrung der Industriestrasse bertcksichtigt.

88

Privat

Vorgesehene Poller-Standorte (Industriestrasse, nérdlich der Lichtsignalanlage bei der Abzweigung
Lussiweg/Industriestrasse und Industriestrasse, stdlich der Einmindung Mattenstrasse) -

B) 1. Mit der Sperrung der Industriestrasse mit Pollern missten alle Bewohner der Mattenstrasse, dem
Grundweg, Wiesenweg, Landhausweg, der Ackerstrasse ganz erhebliche Umwege fur die Fahrt von und
zur Stadt in Kauf nehmen.

2. Wie die Zu- und Wegfahrt zwischen den beiden geplanten Pollern zu erfolgen hat, ist ebenfalls
ungel6st. Sind doch Zufahrtsmoéglichkeiten zu gewahrleisten: Anwohner, Besucher, Handwerker,
Postdienst, Arzte Ambulanzfahrzeuge etc.

Wird zur Kenntnis genommen und in der Detailprojektierung fur die
Sperrung der Industriestrasse berutcksichtigt.

88

Privat

Vorgesehene Poller-Standorte (Industriestrasse, nordlich der Lichtsignalanlage bei der Abzweigung
Lussiweg/Industriestrasse und Industriestrasse, sudlich der Einnmindung Mattenstrasse) -

Q) 1. Der Zustand nach Inbetriebnahme der Nordzufahrt ist vorerst abzuwarten. Erst dann kann schltssig
beurteilt werden, wie sich der Verkehr auf der Nordzufahrt, der Baarerstrasse, der Industriestrasse, der
Goblistrasse und auf dem Lussiweg entwickeln wird.

2. Es ist ja erwlnscht und durchaus moéglich, dass sich der Verkehr derart von der Baarerstrasse auf die
Nordzufahrt und von der Industriestrasse auf die Baarerstrasse verlagert, dass keinerlei oder nur
marginale flankierende Masnahmen notwendig sind.

3. Mit milderen Massnahmen als versenkbare Poller dirfte man das Ziel ebenfalls erreichen.

4. So konnte wechselseitiges Parkieren auf der Industriestrasse verkehrsberuhigend wirken, ebenso
Fahrbahnverengungen.

5. Zu den "rush hours" kénnten, den Hauptverkehrsstromen entgegengesetzt, zeitlich begrenzte
Fahrverbote beruhigend wirken. Fur Busverkehr, Feuerwehr, Ambulanz etc. Durchfahrt immer gestattet.
6. Offenbar muss man davon ausgehen, dass ab der Nordzufahrt via Goblistrasse Mehrverkehr auf der
Industriestrasse erwartet wird. Dem kénnte mit Rechts- und Linksabbiegeverboten bei der kinftigen
Kreuzung Industriestrasse/Goblistrasse begegnet werden.

Wird zur Kenntnis genommen und in der Detailprojektierung fur die
Sperrung der Industriestrasse bertcksichtigt.

93

Privat

Anderungsvorschlag betreffend der kommunalen Radstrecke V13 (140 Unterschriften fur ihr Anliegen
gesammelt - Beilagen):

Antrag - Die kommunale Radstrecke durch die Grosstiberbauung "Feldhof", Zug, mit tber 400 Wohnun-
gen aus dem Verkehrsrichtplan herauszustreichen. Folglich muss die Radstrecke auch aus dem
Bebauungsplan entfernt werden. Die Dienstbarkeit fur Fussgdnger stellen sie nicht in Frage.

Wird abgelehnt. Die Radwegfihrung ist sowohl in
Sondernutzungsplan Landis & Gyr / SBB-West wie auch im
Bebauungsplan Feldhof enthalten. Der Weg ist ausdrucklich nur fur
Fussganger und Radfahrer offen.

94

Zugerland Verkehrsbetriebe AG

Nordzufahrt, Knoten K1: Das hohe Verkehrsaufkommen wird sich ohne besondere Massnahmen zur
Busbevorzugung nachteilig auf Fahrtdauer und Pinktlichkeit des 6ffentlichen Verkehrs (OV) auswirken.

Wird zur Kenntnis genommen. Die Feldstrasse und die Nordstrasse sind
Kantonsstrassen.
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Kreisel Aabachstrasse: Der stark belastete Kreisel kann in der Hauptverkehrszeit zu Staulagen fuhren auf
94 |Zugerland Verkehrsbetriebe AG einmundenden Strassen. Die Verkehrsdichte im Kreisel selbst wird das Einmunden der Busse zeitlich Wird zur Kenntnis genommen. Ist nicht Teil des Richtplans Verkehr.
verzdégern. Massnahmen zur Priorisierung des OV in diesem Raum sind unverzichtbar.
Strassenunterbrechungen: Sie begrussen die geplanten Strassenunterbrechungen, teilweise mit
Durchlassigkeit fur die Busse. Vor der Umsetzung sollten vertiefte Abklarungen und Verkehrs- Sperrungen werden in Detailprojekten vertieft untersucht.
94 |Zugerland Verkehrsbetriebe AG simulationen Aufschluss geben Uber Stérelemente und Kontra-Massnahmen zur Stitzung der freien Fahrt |Aegeristrasse und Artherstrasse werden erst mit dem Stadttunnel
der Busse bei der Annaherung. Als kritische Unterbrechungen in diesem Konsens erachten sie die unterbrochen.
Aegeristrasse, Artherstrasse und die Industriestrasse.
Niedriggeschwindigkeitsregime: Vorhandene Elemente zur Beschleunigung des OV werden in Zonen mit |Wird neu in Kap. VO bericksichtigt. Laut einer Studie des Instituts fur
Niederiggeschwindigkeitsregime gegenstandslos. Die Busse werden von den Vortrittsrechten und der Verkehrsplanung und Transportsysteme IVT vom Mai 2005 betr.
94 |zugeriand Verkehrsbetriebe AG Fliessgeschwindigkeit des Langsamverkehrs aufgesogen und als Folge deutlich verlangsamt. Sie richten Qualitat des Verkehrsangebots schwankt die Fahrgeschwindigkeit des
sich nicht gegen die geplanten Zonen mit Niederiggeschwindigkeitsregime, méchten aber auf langere Nicht-Bahn 6V zwischen 16 bis 17 km/h. Auswirkungen auf die
Fahrzeiten und situativ mehr Busse in den Fahrzeugumlaufen hinweisen. Beide Faktoren driicken auf die [Umsetzbarkeit von vekehrsberuhigten Abschnitten sind somit nicht zu
Attraktivitat des OV und den wirtschaftlichen Erfolg. erwarten.
Die Linienfuhrung ist nach ihrer Beurteilung besonders im Raum Herti/Feldhof nicht in allen Teilen . . .
. . . . . Haltestellenstandorte und 6V-Feinverteiler werden aufgrund des
94 |Zugerland Verkehrsbetriebe AG kongruent mit dem aktuellen Planungsstand des Projektes. Planunterlagen sind mit der Vorpriifungsberichts angepasst
Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Zug, Amt fur 6ffentlichen Verkehr, abzugleichen. ’
2 - Langsamverkehr - Haltestellen:
- Raum Aabachstrasse/Feldstrasse: Drei gegenwartige Haltestellen der Linie 13 sind nicht aufgefuhrt. Sie Wird zur Kenntnis genommen. Haltestellenstandorte werden
94 |Zugerland Verkehrsbetriebe AG koénnten sich vorstellen, dass dies mit der besseren Lesbarkeit und Interpretation des Planes ab aft ’
zusammenhangt. uberprutt.
(Sie bieten ihr Mitwirken bei der Feinplanung der Massnahmen mit Auswirkungen auf den OV an.)
Inventar historischer Verkehrswege: Das Stadtgebiet weist zahlreiche historische Verkehrswege mit zum
. Teil bedeutender Substanz auf. Damit bei der Planung von Bauvorhaben auf diese wertvollen Zeitzeugen [Wird zur Kenntnis genommen. Aufnahme in Richtplan ist nicht
97 |Privat . . . . . . . .
Rucksicht genommen wird, sollten diese Verkehrswege im Verkehrsrichtplan vermerkt sein. Die erforderlich.
Verkehrswege sind unter der Internetadresse http:/ivs-gis.admin.ch abrufbar.
. Der Verkehrsrichtplan OV-Langsamverkehr sollte fur die neue Ost-West-Fussgédngerverbindung vom Welterf“uhr.ung. ul_;)er private Grur.u?lstucke u"nd.dle Lorzg Ist nur r.mt
97 |Privat . L . : . . . unverhaltnisméssig hohen Investitionen méglich. Am Eintrag wird
Stierenmarkt bis Uber die Letzistrasse und die neue Lorze weiter gefuhrt werden.
festgehalten.
OV - Langsamverkehr: Auf dem Richtplan ist die Fussgdngerverbindung / Spazierweg von der Gartenstadt [Der Richtplan enthélt eine Fusswegverbindung von der Aabachstrasse
103 GemeinnuUtzige zur Aabachstrasse beim Areal Sidler nicht mehr vorhanden. Dieser Weg ist fur die vorderen Anwohner zur Nordzufahrt via Fliederweg. Eine zusatzliche 6ffentliche
Baugenossenschaft Zug (Kindergarten-Schulweg, Arbeit ins Siemens-Areal) der beiden Strassen sehr wichtig. Ihr Anliegen: Den Wegverbindung ist aus Sicht des Stadtrats nicht notwendig, da
Weg zwischen der Gartenstadt und der Aabachstrasse wieder in den Richtplan aufzunehmen. alternative Verbindungen bestehen.
Areal Landis + Gyr - Verkehr (GE Siemens Schweiz AG) - Hinweise von Bedeutung:
Im sudostlichen Arealbereich ist vermerkt, dass eine 6ffentliche "Park & Ride"-Anlage eingerichtet
106 SCHWEIGER werden soll. Soweit es sich um die bereits bestehende Anlage auf den Grundstlicken der SBB handelt, ist [Das Angebot von heute 200 Parkplatzen soll gemass kantonalem P+R-
ADVOKATUR / NOTARIAT dagegen nichts einzuwenden. Aufgrund des vorstehend bereits erwahnten Foyer-Projektes ist es jedoch  |Konzept mittelfristig auf ca. 240 Stellplatze ausgebaut werden.

nicht denkbar, dass auf dem Areal der Siemens Schweiz AG eine 6ffentliche Park & Ride-Anlage
realisiert wird. Eine solche wirde im Widerspruch zum bestehenden Bebauungsplanentwurf stehen.
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Areal Landis + Gyr - Verkehr (GE Siemens Schweiz AG) - Hinweise von Bedeutung:
Im Richtplan Verkehr, OV - Langsamverkehr ist eine kantonale Radstrecke vorgesehen, welche den
SCHWEIGER Sl.JdWESt.llchen !Berelch des Land|§+Gyr. -Areals quert. Eine solche Querung, wie sie h"eute |rlrl1Te|I'r|chthan Die Radwegfiihrung entspricht dem Eintrag im kantonalen Richtplan.
106 ADVOKATUR / NOTARIAT eingezeichnet ist, steht ebenfalls im Widerspruch zum bestehenden Bebauungsplan "Foyer". Es ist Miisste durch Kanton aeandert werden
denkbar, dass ein solcher Veloweg zwischen den bestehenden Gebaulichkeiten und dem Neubauprojekt 9 ’
Foyer durchgefuhrt wird. Die Siemens Schweiz AG versteht diesen Teilrichtplan denn auch in diesem
Sinne, dass ein solcher Radweg nur schematisch eingezeichnet ist.
Hotz & Goldmann GS Nr. 1660 (Bad Schinznach AG, GE Klinik Meisenberg AG und Meisenbergstrasse) - Antrag: Die Fusswegverblhdung Ist Te.ll €ines neu zu schaffenden
108 ; . . « . . . Panoramawegs (siehe Strategie Nr. 36 Fokus Zug im
Advokatur Notariat Auf die Aufnahme einer kommunalen Fussgéngerverbindung quer durch GS Nr. 1660 sei zu verzichten. .
Entwicklungskonzept).
Motorisierter Individualverkehr:
Sie begrussen die im Richtplan Verkehr vorgesehenen Massnahmen zur Verkehrsberuhigung in den
Quartieren. Wird zur Kennntnis genommen. Die Verlangerung der General-Guisan-
In der Lorzenebene stehen den 6kologischen Zielen (Vernetzung See-Wald- und Hugelgebiet) wie auch Strasse ist im kantonalen Richtplan enthalten und muss durch die Stadt
110 |PRO NATURA ZUG einer extensiven Freizeitnutzung ohne Immissionsbelastungen die Verlangerung der General-Guisan- Ubernommen werden. Fur die Abklassierung der Chamerstrasse ist der
Strasse diametral entgegen (nicht Gegenstand der OP). Die gleichzeitige Abklassierung der Chamerstrasse [Bau des Stadttunnels und der Bau der verlangerten General-Guisan-
als flankierende Massnahme, wie sie im Richtplan Verkehr ausgewiesen ist, scheint ihnen zwingend und Strasse erforderlich.
sollte noch durch zuséatzliche "Verkehrsberuhigungsmassnahmen" erganzt werden. Dies auch im Hinblick
der Bedeutung des Seeuferbereiches fur die Naherholung.
OV - Langsamverkehr: Die bauliche Entwicklung oberhalb der Artherstrasse fiihrt u.a. zum Beddirfnis, das
Seeufer auch in diesem Raum erleben zu kénnen. Unter diesem Aspekt soll das Seeufer Sud fur die . . .
- . L . . " Eine Fusswegverbindung entlang der Artherstrasse besteht. Ein neuer
Offentlichkeit mit einem Seeuferzugang deutlich aufgewertet werden, damit Fussganger entlang der s . . .
110 |PRO NATURA ZUG . . R . . Seeweg ist nicht vorgesehen, weshalb auf einen Eintrag verzichtet
Artherstrasse auch ein Seeerlebnis haben kénnen. Es soll als neue Langsamverkehrs-Verbindung ein auf wird
einem Steg gefuhrter Seeuferweg vom Casino bis zur neuen Freihaltezone bei Oberwil vorgesehen ’
werden.
. GS Nr. 4405 sowie GS Nr. 3586 und Nr. 711 : Die vorgesehene Fusswegverbindung ist Teil des rechtskraftigen
Mosimann Neese Hagmann . « . .. . . . . . .
112 N Die vorgesehene Fussgdngerverbindung von der Loretoh6he zum Rothusweg zu streichen bzw. nicht Bebauungsplans Loretoh6he-Bergli, vom Regierunsrat genehmigt am
Rechtsanwalte und Notare . . -
aufzunehmen. 21. Mai 1996. Am Eintrag wird festgehalten.
Die Wegverbindung ist Teil eines durchgehenden Fusswegs. Sie fuhrt
. . . . . . an landschaftlich und topografisch attraktiver Lage abseits der
113 |Privat Auf die Fusswegverbindungen auf dem GS Spielhof sei zu verzichten. Hauptverkehrsstrassen von der Haltestelle Casino bis in die Rabmatt.
Am Eintrag wird festgehalten.
Der WWEF ist grundséatzlich gegen neue Strassen. Es werden andere Lésungen zur Kontrolle des . .
119 |WWF Zug Verkehrsaufkommens erwartet (bspw. Road-pricing, optimierter 6ffentlicher Verkehr etc.) Wird zur Kenntnis genommen.
Wird zur Kenntnis gnommen. Die Erreichbarkeit des Stadt-
Richtplan Verkehr, 2 Entwicklungskonzept. 20 lhren vordringlichen Einsatz fur die Realisierung des zentrums soll sowohl fur den Langsamverkehr, wie auch fur den
Stadttunnels teilen wir vollkommen. Erhebliche Zweifel haben wir dagegen, was die gute Erreichbarkeit |6ffentlichen Verkehr und den motorisierten Individualverkehr
122 |VCS Zug des Stadtzentrums betrifft: Sollten sie damit den 6ffentlichen Verkehr meinen, sind wir einverstanden. gewabhrleistet sein. Mit einer Begegnungszone im Stadtzentrum soll
Dagegen sind wir klar der Meinung, dass in Zukunft alles getan werden muss, um Stadte, wie vor allem die Qualitat fur den Langsamverkehr erh6ht werden. Dazu
insbesondere Zug, keinem zuséatzlichen Privatverkehr mehr auszusetzen. gehort auch die Aufhebung von oberirdischen Parkplatzen und die
Konzentration in 6ffentliche Parkierungsanlagen.
122 |VCS Zug 23 bis 25) Alle diese Massnahmen entsprechen auch unserer Politik. Wird zur Kenntnis genommen.
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Ausgangslage Zustand 2007: S.5, Zustand mit Nordzufahrt: Die General-Guisan-Strasse ist ebenso wie Die Abklassierungen bedlnge{] 2usatzlich Ausbauten des -
. - . . . . L Kantonsstrassennetzes und kénnen aufgrund der prognostizierten
122 |VCS Zug die Letzistrasse abzuklassieren, wogegen die Aabachstrasse aufzuwerten ist. Als richtig erachten wir eine . . .
teilweise Schliessung der Industriestrasse Vekehrsmengen nicht abklassiert werden (siehe dazu auch den
) Richtplantext und den erlduternden Bericht).
S. 6 Zustand Stadttunnel: Es wird darauf zu achten sein, dass dieser keinen Mehrverkehr verursachen wird,
insbesondere nicht von GPS-gelenkten Lastwagen gegenuber der Autobahn auf der anderen Seite des
Zugersees bevorzugt wird. Ein dereinst realisierter Stadttunnel muss dazu fuhren, dass das gesamte
122 |VCS Zug Gebiet zwischen EinmUndung Zugerbergstrasse und Gubelstrasse insoweit MiV-frei wird, als nur mehr die |Wird zur Kenntnis genommen.
innerhalb dieser Zonen sich befindlichen Parkhauser erreichbar sein dirfen. Um dies sicher zu stellen, ist
ein System zu entwickeln, das nur mehr jenen Fahrzeugen den Zutritt in diese Zone erlaubt,
die Uber einen zuvor reservierten Parkplatz verfiigen. Somit wirde auch jeglicher Suchverkehr entfallen.
S. 8 Zustand mit Verlangerung General-Guisan-Strasse: Wie bereits erwahnt, lehnen wir diesen Bau . . . " .
. . DT 2 . L - Wird zur Kenntnis genommen. Die Verlangerung der General-Guisan-
eindeutig ab, zumal hier ein wichtiges Naherholungsgebiet betroffen sein wird. Zudem haben wir . . . .
122 |VCS Zug . ; A PP . . . ) . Strasse ist im kantonalen Richtplan eingetragen und musste durch den
keinerlei Verstandnis fur die absurde Tunnelldsung im Bereich des bereits bestehenden Strassenstticks. Kanton aufaehoben werden
Wie bereits erwahnt, sind wir gegen alle Versuche, noch mehr MiV in die Stadt zu leiten. 9 ’
Wird zur Kenntnis genommen. Die fragliche Strasse soll im
Verkehrsberuhigungen: Tor/Strassenraumgestaltung. Schleichwege sind zu unterbinden, wie z.B. jener Zusammenhang mit der Bebauung des ehemaligen Kantonsspital-
122 |VCS Zug von der Artherstrasse zum Naturhistorischen Museum und von dort nach Zug, der insbesondere sonntags |areals ins Eigentum der Stadt Ubergehen. Der Durchfahrtswieder-
von rlickkehrenden Ausfliglern gerne benutzt werden. stand soll mit einem Tor und der Umgestaltung des Strassenraums
erhéht werden.
Niedriggeschwindigkeitsregimes: Nicht ohne Stolz stellen wir fest, dass diese von uns seit langem
propagierten Varianten auch zunehmend in der Bevolkerung ihren Ruckhalt finden.
122 |VCS Zug Geschwindigkeitsreduktionen haben prinzipiell drei wichtige Vorteile: Sie reduzieren den Wird zur Kenntnis genommen.
Benzinverbrauch und damit die Abgase, dazu den Léarm und sie tragen zur verstarkten Sicherheit,
insbesondere der Fussganger und Velofahrer bei.
4.8 Parkierungsanlagen: Erweiterungen. Wir begrussen sowohl die Aufhebung oberirdischer Parkplatze
als auch ein Parkleitsystem zu den nachweisbar zu wenig belegten zahlreichen unterirdischen . .
122 |VES Zug Parkplatzen, welche zum Teil von der 6ffentlichen Hand finanziert wurden /vgl. insbes. das extrem teure Wird zur Kenntnis genommen.
Parkhaus beim Betagtenzentrum Neustadt).
122 |ves zu Takt bei Buslinie 6 soll erhoht werden. Wird zur Kenntnis genommen und dem Departement SUS
9 Die Linie 3 ist permanent bis zur Haltestelle Franziskusheim zu fuhren. weitergeleitet.
Wird zur Kenntnis genommen. Die Verlangerung und Umklassierung
122 |VCS Zug Keine Tunnellésung bei General-Guisan-Strasse. der General-Guisan-Strasse ist im kantonalen Richtplan eingetragen
und musste durch den Kanton aufgehoben oder gedndert werden.
122 |vics zug V 6: N|edr|ggeschW|ndlgkeltsr?g|me: Die dazu aufgeftihrten Ideen erscheinen uns so wichtig, dass wir uns Wird zur Kenntnis genommen.
dazu gerne nochmals lobend aussern.
V10: Parkierungsanlage/Park and Ride: Einer kinftigen Stadtbahnhaltestelle im Gebiet Frauensteinmatt
122 lves zu kénnen wir zustimmen. P&R-Anlagen stehen wir grundséatzlich eher skeptisch gegentiber. Sie machen nur |Die Festlegungen bezlglich P&R-Anlagen entsprechen dem kantonalen
9 fir jene Pesonen einen Sinn, die ohne zumutbare Anbindung an den OV (eine folge falscher P&R-Konzept. Weitere Anlagen sind nicht geplant.
Siedlungspolitik) wenigstens so den grdsseren Teil ihrer Fahrt mit der Bahn zurtckklegen.
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Wird zur Kenntnis genommen. Dieser Wegabschnitt ist Teil einer
2. Die kommunalen Fussgangerverbindungen durch das Stierenmarktareal sind auf eine alternative Linie durc.hgehe.nden Fu_sswegverbmdung vom Bahnhof Z.UQ 'ns .
123 |Messe Zug AG Hertiquartier, abseits der vielbefahrenen Strassen. Die Sperrung dieses
ausserhalb desselben zu verlegen. . . . . .
Fusswegs bei Veranstaltungen ist nach wie vor moglich und tangiert
diese nicht.
Der Richtplan sieht verschiedene Massnahmen zur Férderung des Fuss-
und Radverkehrs vor (neue Fusswegverbindungen zwischen General-
Guisan-Strasse und Chamerstrasse, Letzistrasse und Aabachstrasse).
Zudem sind Verbesserungen der Querungen fur Fussganger und
124 |Quartierverein ZUGWEST Weg_n?tz aus dgm Herti-Quartier zum Seg v.etdichten. Die Uber- und Durchgange sollen attraktiv und ?::;::r\fvre\:gggne:fg;:ét?Il\?etairs‘fhunrg:adnevr\:ll(apitel V15 Kommunale
qualitatsvoll sein. Klare Vorhaben mit Prioritaten werden erwartet. « . .
Fussgangerverbindungen / Spazierweg festgehalten, dass
Netzerganzungen mit Prioritat realisiert werden. Eine eigentliche
Prioritatenliste ist fur das Langsamverkehrsnetz nicht zweckmassig, da
Ausbauten des kommunalen Netzes nicht in Abhéangigkeit mit
Ausbauten des Kantonsstrassennetzes stehen.
Der Richtplan enthalt eine Fusswegverbindung von der Aabachstrasse
124 |Quartierverein ZUGWEST Offentlicher Fussweg von der Aabachstrasse zur Nordstrasse auf dem GS 330. zur Nord?ufahrt yia Flied_erweg. Eine zusétz!iche 6ffent|ic.he
Wegverbindung ist aus Sicht des Stadtrats nicht notwendig, da
alternative Verbindungen bestehen.
Auf die Verlangerung der General-Guisan-Strasse ist (ober- oder unterirdisch) zu verzichten. Begriindung:
Die Grunflache in unserem Quartier ist zu erhalten (Naherholung). Sie dient der ganzen Stadt als
Naherholungsgebiet. Das Verkehrsaufkommen ist zu minimieren, zwei Achsen O-W (auch nach einer Wird zur Kenntnis genommen. Die Verlangerung der General-Guisan-
124 |Quartierverein ZUGWEST Abstufung der Chamerstrasse bleibt diese viel befahren) sind fur unser Quartier zu viel. Das "Raumliche Strasse ist im kantonalen Richtplan eingetragen und musste durch den
Entwicklungskonzept Lorzenebene" wird mit der Verlangerung der General-Guisan-Strasse ad absurdum |Kanton aufgehoben werden.
gefuhrt. Die Verlangerung widerspricht der gesamten Strategie Nr. 8 des Entwicklungs-
konzeptes!
Erschliessung Siemensareal, Antrag: Die neu zu schaffenden Auto-Abstellplatze (insbesondere die
offentlichen, die auch den Anlassen in ZUGWEST dienen), sind auf kirzestem Weg zu erschliessen
(von Norden und von Stiden her). Begrindung: Zurzeit ist vorgesehen, die 6ffentlichen Parkplatze auf
124 |Quartierverein ZUGWEST dem Siemensareal nur von Stden her zu erschliessen. Dies bedeutet fur die Autofahrer, die von der Wird zur Kenntnis genommen. Kein Richtplaninhalt vorhanden.
Autobahn her kommen, dass sie um das ganze Areal herum fahren mussen und sich aufgrund der
prognostizierten Verstopfung der Kreisel Aabach-/Gubelstrasse und Gubel-/Dammstrasse unerwinschte
Schleichwege suchen.
Die Handlungsanweisungen werden diesbezuglich erganzt. Neu ist
unter dem Kapitel V15 Kommunale Fussgéangerverbindungen /
Spazierweg festgehalten, dass Netzerganzungen mit Prioritat realisiert
125 [IG Velo Zug Es wird eine Auflistung der wichtigen Vorhaben und deren Priorisierung verlangt. werden. Eine eigentliche Prioritatenliste ist fur das
Langsamverkehrsnetz nicht zweckmassig, da Ausbauten des
kommunalen Netzes nicht in Abhangigkeit mit Ausbauten des
Kantonsstrassennetzes stehen.
125 |16 Velo zug Zu V9 Verbesserung Querung fur Fussganger oder/und Radfahrer. F4, F6, F7: Es sind keine konkreten Sind aus Projekt Nordzufahrt ersichtlich. Kann beim Kanton
Hinweise aus den Beschreibungen zu entnehmen. eingesehen werden.
125 |1G Velo Zug Durch Busspur auf der Artherstrasse entfallt Velostreifen. Die Busspur soll zur Benutzung durch Radfahrer Wird zur Kenntnis genommen. Kein Richtplaninhalt vorhanden.

freigegeben werden, oder ein Velostreifen seeseitig in beiden Richtungen gepruft werden.
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F8: Die zusatzliche Busspur bewirkt, dass es von Zug nach Oberwil keinen Velostreifen mehr gibt und
das Trottoir seeseitig verschmalert wird. Die IG Velo Zug versteht das Anliegen der ZVB, fur die
125 |IG Velo Zug Velofahrenden bedeutet dies jedoch eine Verschlechterung der Situation. Die neue Querhilfe und das Wird zur Kenntnis genommen.
Benutzen der Busspur fur Velofahrende sind absolut notwendig. Sollte die Busspur nicht verwirklicht
werden, soll der Velostreifen seeseitig in beide Richtungen auf dem Trottoir gepruft werden.
Zufahrt zur Haltestelle Lindenpark ist im Richtplan enthalten.
125 |16 Velo zu Die Zufahrt zur Haltestelle Lindenpark und einen Veloweg durch das Areal der Kistenfabrik sind zu Aufgrund der Niveauunterschiede zwischen den Uberbauungen Zuger
9 erganzen. Stadttor, Kistenfabrik und Untermdli ist kein durchgehender Radweg
vorgesehen.
Es wird bedauert, dass der vorliegende Stadtzuger Verkehrsrichtplan einfach die kantonale Richtplanung
136 |Alternative der Stadt Zug tel quel Gbernimmt und nicht kritisch hinterfragt. Dieser Richtplan stammt bezuglich Verkehr aus dem Wird zur Kenntnis genommen.
Jahr 2002 und enthaélt eine Reihe von Elementen, die eindeutig nicht im Interesse der Stadt sind.
Ungebremstes Wachstum des mIV im Richtplan: Nicht thematisiert wird diese Hauptschwéche der
136 |Alternative der Stadt Zug Richtplanung. Mit schénen Worten wird die Prioritat des 6V beschworen: Richtplantext Kap. V 9, V 10, V  |Wird zur Kenntnis genommen.
11, S 5 wird zitiert! Die Zahlen sehen dann anders aus: Zitat Richtplan Kap. G 1.2,S 1.
136 |Alternative der Stadt Zug Die Umfah'rung Cham-Hunenberg lenkt den Verkehr direkt auf die jetzt schon Uberlastete Chamerstrasse, Wird zur Kenntnis genommen.
statt auf die Autobahn.
136 |Alternative der Stadt Zug Die im Bau. befindliche Nordzufahrt erhéht faktisch die Strassenkapazitat von Norden her in und aus der Wird zur Kenntnis genommen.
Stadt massiv.
136 | Alternative der Stadt Zu Die geplante Tangente Neufeld verlagert einfach den Ziel-Quell-Verkehr vom Berg auf Kosten einer der  |Wird zur Kenntnis genommen. Im erlauternden Bericht sind die
9 beiden griinen Lungen nérdlich von Zug. Eine Entlastung der Stadt bringt sie nicht. Auswirkungen der Tangente Zug/Baar aufgezeigt.
Die Verlangerung der General-Guisan-Strasse Richtung Steinhausen zerschneidet die zweite grtine Lunge |Wird zur Kenntnis genommen. Im erlauternden Bericht sind die
136 |Alternative der Stadt Zug und belastet das grésste Wohnquartier in Zug zusatzlich. Weil die Chamerstrasse bestehen bleibt, erhht |Auswirkungen der Verlangerung der General-Guisan-Strasse
sich somit die Kapazitat von Westen her massiv. aufgezeigt.
Das Projekt, welches der Stadt als einziges etwas Substanzielles bringen wurde, die Verkehrsfrei-
136 |Alternative der Stadt Zug machung der Innenstadt mit ihrem alten historischen Kern, ist in der Prioridtenliste des Kantons auf die  |Wird zur Kenntnis genommen.
lange Bank geschoben. Die Fianzierung steht in den Sternen.
Mit keinem Wort geht der Verkehrsrichtplan der Stadt Zug auf die Frage ein, wie denn all die . . . x .
136 |Alternative der Stadt Zug zusatzlichen Autos, welche die erwéahnten Verkehrsprojekte in und aus der Stadt fihren, innerhalb der \s,ivelrr:: Zal;rcﬁeszn;?;gfgzmrfn' Fir Erlauterung des Richtplans Vekehr
Stadt zirkulieren sollen, Staus und Verkehrsinfarkt innerhab der Stadt sind so vorprogrammiert. P ’
Um wegen des Molochs Verkehr nicht noch mehr an Lebensqualitat in den kommenden Jahrzehnten zu
136 |Alternative der Stadt Zug verlieren, muss die Verkehrspolitik grundsatzlich umdenken und auf moderne, zukunftsgerichtete Wird zur Kenntnis genommen.
offentliche Nahverkehrssysteme setzen. Die Wachstumsspirale beim mlV ist zu stoppen und umzukehren.
Das Ziel des Richtplan Verkehr muss im Minimum sein, den erwarteten Bevélkerungszuwachs ohne
. Zuwachs beim PW-Bestand zu bewaltigen. Die Stadt konnte beim Regierungsrat vorstellig werden und bei |, , . .
136 |Alternative der Stadt Zug der laufenden Revision der Mfz-Steuer darauf hinwirken, dass schwere Autos exponentiell héher Wird zur Kenntnis genommen.
besteuert werden.
Die Stadt soll sich fur Viertelstundentakt bei den IR-ZUgen zwischen Zurich und Luzern einsetzen. Er muss Wird zur Kennntis genommen. Die Bestellung der schienen-
136 |Alternative der Stadt Zug als Ziel im Richtplan aufgenommen werden. Der Druck fur die Fertigstellung des Zimmerberg- 9 ’ 9

tunnels und der durchgehenden Doppelspur bis Luzern muss auch von der Stadt kommen.

gebundenen OV-Leistungen erfolgt durch den Kanton.

23.01.2008




Offentliche Mitwirkung - Liste Einwendungen Richtplan Verkehr

Firma/Unternehmen/

Nr. Organisation etc. Eingabe Bemerkungen
Die Handlungsanweisungen werden diesbezuglich erganzt. Neu ist
unter dem Kapitel V15 Kommunale Fussgangerverbindungen /
Dem Langsamverkehr mehr Gewicht verleihen. Bei der Prioritatenauflistung werden beim Strassenbau Spazierweg festgehalten, dass Netzerganzungen mit Prioritat realisiert
136 |Alternative der Stadt Zug und dem offentlichen Verkehr konkrete Vorhaben festgehalten. Beim Velo- und Fussverkehr fehlt dies. Es |werden. Eine eigentliche Prioritatenliste ist fur das
wird eine klare Aufzahlung der Vorhaben und deren Priorisierung verlangt. Langsamverkehrsnetz nicht zweckmassig, da Ausbauten des
kommunalen Netzes nicht in Abhangigkeit mit Ausbauten des
Kantonsstrassennetzes stehen.
Eine visionare Verkehrspolitik muss sich der Frage stellen, wie die Verkehrsbedurfnisse nach dem
Erreichen des Peakoil befriedigt werden sollen. Sie sind der Uberzeugung, dass bald nach dem
136 |Alternative der Stadt Zug Erreichen des Hohepunktes der Welterdolforderung (Peakoil) sich diese Frage stellen wird. Beim Velo- und [Wird zur Kenntnis genommen. Siehe oben.
Fussverkehr fehlt dies. Sie verlangen auch hier eine klare Aufzahlung der Vorhaben und deren
Priorisierung.
136 |Alternative der Stadt Zug Die Erarbeitung eines Verkehrssystems, das auf einer massiven Verlagerung des Verkehrs vom mlV zum Wird zur Kenntnis genommen.

OV basiert, muss in den kommenden Jahren seriés an die Hand genommen werden.
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