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2.1 Infrastruktur

Die obige Abbildung zeigt die heutige Bebauung, die Infrastruktur, Grin-
flachen, den &ffentlichen Baumbestand sowie die fir den Langsamverkehr
relevanten Strassenmarkierungen.

Offentlicher Raum

Der &ffentliche Raum ist die Summe aller begeh- und befahrbaren Flachen
fUr zu Fuss Gehende oder Rad Fahrende. Er besteht aus der Strassenflache,
dem Trottoir, Geh- und Radwegen sowie den &ffentlich zugangigen (Vor-)
Platzen und dem Ubrigen Wegnetz.

Bauliche Elemente und Markierung

FUr den Langsamverkehr relevant sind Rampen und Unterflhrungen sowie
die Markierung der heutigen Fihrung der zu Fuss Gehenden und Rad Fah-
renden (Fussgangerstreifen, Radstreifen, Bushaltestellen).
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2.2 Richtplanung

Kantonake Radroute
Kantonaler Wanderweg
Kommunale Radroute

Kommunale Fussgéngerverbindung
bestehend / geplant

Radrouten

Im kantonalen Richtplan sind die Radrouten Ost-West auf der Gubelstrasse
und Nord-Sud via Bahnhofplatz zur Grafenaustrasse eingetragen. Die
kommunale Radroute fiihrt Nord-Std entlang der Aabachstrasse.

Wanderwege/Fusswegverbindungen

Der kantonale Wanderweg fuhrt von Norden Uber den Bahnhof in Rich-
tung Stadt. Die kommunalen Verbindungen verlaufen ab Bahnhof und
erschliessen/queren das Bebauungsplangebiet Foyer sowie die Grafenau
und die kantonalen Verwaltungen.
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2.3 Umsteigepunkte

Wege von zu Fuss Gehenden und Rad Fahrenden sind mehrheitlich Zubrin-
ger zum offentlichen Verkehr (Perronzugédnge und Bushaltestellen) und
zum MIV (Parkplatze) sowie Umsteigewege zwischen dem MIV und dem
OV (Park&Ride, Kiss&Ride) oder zwischen Velo und OV (Bike&Ride).
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24 Gebdudenutzung

Wiohnen / Hotel

Verwaltung / Polizei

Schule
Ladenflache

Die Grosse und Nutzung der Gebaudeflachen sind fir das Verkehrsauf-
kommen im Langsamverkehr verantwortlich. Es wird zwischen Wohnfla-
chen (inkl. Hotel), Arbeitsflachen und &ffentlichen Nutzungen (Restaurant,
Laden, Schalterdienste, Schulen) unterschieden.
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Resultate Beobachtung
Radroute Werktagsverkehr
(==== Radroute Freizeitverkehr

Bedeutende Fussverbindungen

Weitere Fussverbindungen

]

2.5 Belastungen Rad- und Fussverkehr

Darstellung der Ergebnisse

FUr die qualitative Einschatzung der nachgefragten Routen im heutigen
Zustand wurde am Dienstag, 30. September 2008 eine Beobachtung der
zu Fuss Gehenden und der Rad Fahrenden durchgefihrt. Die Strédme am
Kreisel Dammstrasse und bei der Querung Gubelstrasse dstlich des Kreisels
wurden je wahrend zwei Stunden am Morgen, Mittag und am Abend beo-
bachtet und auf Video aufgezeichnet. Parallel dazu wurden die Verkehrs-
mengen in der Unterfihrung Gubelstrasse von Hand gezahlt und eine Be-
fragung zur Akzeptanz auf Stichprobenbasis durchgefihrt.

Die obige Grafik zeigt die beobachteten Radrouten und Fussverbindungen.
Dabei wurden bedeutende und weitere Fussverbindungen unterschieden,
um die Vielfalt der gewahlten Verbindungen aufzuzeigen und trotzdem die
am starksten frequentierten Wege identifizieren zu kénnen.
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Radverkehr

Dominierend sind die Strdme Ost-West / West-Ost auf der Gubelstrasse
sowie die Zu- und Wegfahrten vom Bahnhof Uber die Begegnungszone.
Wichtige Verbindungen sind ausserdem die beiden Nord-Sud / Std-Nord
Routen entlang der Aabachstrasse und der Dammstrasse. Die Radroute des
Freizeitverkehrs (Schweiz mobil) unter Berlicksichtigung der Unterfihrung
wurde an diesem Werktag kaum ben(tzt.

Fussverkehr

Die Fussgangerhauptrouten befinden sich entlang der Gubelstrasse zwi-
schen den Kreiseln Damm- und Aabachstrasse, ins Siemensareal entlang
der Dammstrasse und Uber den Park&Ride Parkplatz sowie bei der Grafe-
nau zwischen kantonaler Verwaltung und Bahnhof. Am meisten frequen-
tiert sind die beiden Unterfihrungen des Bahnhofs.

Querung Gubelstrasse

Die Gubelstrasse wird mehrheitlich oberirdisch gequert, wie die nachfol-
genden Resultate der Zahlung zeigen. Dabei wurde die oberirdische Que-
rung an den beiden Fussgangerstreifen westlich und &stlich des Kreisels
Dammstrasse in der Mittagszeit ausgewertet.

FG/h Velo/h
Bahnhof in Richtung Siemens 228 12
Siemens in Richtung Bahnhof 187 B

In der Morgen-, Mittags- und Abendstunde ergab die Z&hlung in der Un-
terfihrung folgende Werte:

in Richtung Siemens in Richtung Bahnhof

FG/h Velo/h FG/h Velo/h
Morgen 52 1 18 10
Mittag 45 4 52 3

Abend 10 9 107 5

Tabelle 1
Oberirdische FG-Querungen der
Gubelstrasse in der Mittagszeit

Tabelle 2
LV-Unterfuhrung Gubelstrasse
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2.6 Belastungen MIV heute

= Belastungen MIV, Abendspitze 2005

KVYM-ZG 2005/2020, Ak Tushssmeang 20677, Stand 12/2008

Die Abbildung zeigt die Verkehrsbelastung auf den massgebenden Stras-
senabschnitten in der Abendspitze fir das Jahr 2005. Die Daten stammen
aus dem kantonalen Verkehrsmodell Zug.

Verkehrsablauf ~ Der Verkehrsablauf wird heute massgebend durch die Lichtsignalanlage
Gubelstrasse/Baarerstrasse bestimmt. In der Abendspitze kommt es da-
durch auf der Gubelstrasse zu RUckstaus, welche Uber den Kreisel
Dammstrasse westwarts reichen. Der Grund daflr ist der fehlende Stau-
raum fUr Fahrzeuge, welche in die Baarerstrasse rechts einminden.
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2.7 Unfallstatistik
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Die Unfallauswertung berlcksichtigt alle der Polizei gemeldeten Unfalle im
Zeitraum vom 1.1.2004 bis am 31.12.2008. Die detaillierte Unfallauswer-
tung der Zuger Polizei befindet sich im Anhang.

Im Perimeter ereigneten sich total finf Fussgangerunfalle. Die beteiligten  Fussgangerunfalle
Fussganger erlitten jeweils Verletzungen. Drei Unfélle ereigneten sich beim
Fussgangerstreifen dstlich des Kreisels Dammstrasse.

Insgesamt ereigneten sich acht Auffahrunfalle im Perimeter. Finf der Un-  Auffahrunfalle bei
falle passierten in unmittelbarer Néhe zu Fussgangerstreifen, in vier Féllen  Fussgangerstreifen
kam es zu Verletzungen.
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