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Ausgangslage / Auftrag

Fir das Gebiert Baarerstrasse / Guthirtstrasse / Lauriedstrasse / Gubelstrasse ist ein Masterplan
erarbeitet worden. Dieser soll in einen Bebauungsplan tberfiihrt werden. Dazu ist das verkehrs-

technische Gutachten zu erstellen.

Im Verkehrsgutachten sind die verkehrlichen Auswirkungen des Bebauungsplangebietes fiir den

motorisierten Individualverkehr in der Morgen- und Abendspitzenstunde darzustellen und zu beur-
teilen. Im Rahmen des Verkehrsgutachtens sind speziell die Anschlusspunkte an die Baarerstrasse
zu untersuchen. Dabei sind die konzeptionellen VorschlGge des Betriebs- und Gestaltungskonzepts

Baarerstrasse zu beriicksichtigen.

Es sind gemeinsam mit dem Baudepartement der Stadt und dem Tiefbauamt des Kantons die zu

untersuchenden Zeithorizonte festzulegen.

Fir den Hauptanschlussknoten Baarerstrasse / Guthirstrasse sind Massnahmen zur Optimierung

der Verkehrsqualitat zu skizzieren.
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2  Grundlage

Die Berechnungen und Annahmen basieren auf folgenden Grundlagen:

1) Angaben zum Projektperimeter Lauried’

2) Verkehrsdaten aus dem kantonalen Verkehrsmodell von Ernst Basler + Partner vom

30. April 2009

3) Verkehrsdaten aus dem Bericht Verkehrslenkung Zug / Baar vom 15. Dezember 2008

von Ernst Basler + Partner

4)  Planungsbericht Bebauungsplan Lauried vom 27. April 2009 von der Stadtplanung Zug

' Angaben von der Architektengemeinschaft Derungs Architekten AG Zug und Miiller Miiller Architekten AG Zug, Stand
13.5.2009
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Perimeter Lauried
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Areal

Der Bebauungsplan (BBP) Lauried wird aufgeteilt in ein Teilgebiet A und ein Teilgebiet B (siehe
Abbildung 1). Das Verkehrsgutachten wird liber beide Bereiche erstellt werden, damit die gesam-
ten Auswirkungen von Anfang an bekannt sind. Sowohl fiir das Teilgebiet A wie auch fir das Teil-

gebiet B werden die maximal zuldssigen Parkplatzzahlen definiert.

Nutzungen

Entlang der Baarer- und Guthirtstrasse stehen vorwiegend Arbeitsnutzungen im Vordergrund, in
den Erdgeschossen entlang der Baarerstrasse sind auch Ladenlokale denkbar. Entlang der Lau-

riedstrasse sind vor allem Wohnnutzungen vorgesehen.

Bebauungsplan Lauried 7
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Fahrbeziehungen von und zum Gebiet Lauried

Heute besteht auf der Lauriedstasse ein Fahrverbot (ausgenommen Velofahrer und Zubringer-
dienst). Dies soll mit dem Bebauungsplan gedndert werden. Die Lauriedstrasse soll von der Gut-

hirt- bis zur Bleichistrasse neu in stdlicher Richtung befahrbar sein.

Die Bleichistrasse bleibt nach wie vor im Einbahnsystem. Das Einmiinden in die Baarerstrasse ist

nur nach rechts méglich.

Die Fahrbeziehungen an den Knoten Baarer- / Gubelstrasse und Baarer- / Guthirt- / Innere Giiter-

strasse werden nicht verdndert.

Abbildung 2: Fahrrichtungen auf den Strassen im und um den Bebauungsplan Lauried

Im Bebauungsplanperimeter Lauried liegen 2 Tiefgaragen. lhre Zufahrten sind in Abbildung 2 mit

blauen Pfeilen dargestellt. Die sudlichere Tiefgarage besteht bereits.

Bebauungsplan Lauried 8
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Nutzung / Parkierung

Die Anzahl Parkfelder, die im Bebauungsplan Lauried notwendig und zweckmdssig sind, wird mit
dem Parkplatzreglement® der Stadt Zug, den Richtwerten des Sondernutzungsplan Landis & Gyr /
SBB West® der Stadt Zug und mit der VSS-Norm SN 640 281 Parkieren* berechnet. Dabei wird

angenommen, dass die Verkaufs- und Dienstleistungsnutzungen zu maximal 50% kundenintensiv

sind. Anschliessend werden die berechneten Parkfeldzahlen mit denen des Projekts verglichen.

Berechnungsmethode Stadt Zug

Die Stadt Zug verfiigt Gber ein eigenes Parkplatzreglement®. Das Reglement ist besser auf die
stddtischen Verhdltnisse ausgerichtet als die Berechnungsmethode der VSS-Norm, jedoch sind in

ihm nicht fir alle Nutzungen Richtwerte fir die Parkfelderberechnung definiert.

Es wird jedoch im Reglement erwdhnt, dass bei nicht aufgefihrten Nutzungen als Richtlinie die

Normen der Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS) beigezogen werden kénne.

2 parkplatzreglement Stadt Zug, 26. Juni 2001
¥ SNP Landis & Gyr Plan Nr. 7151 RRB 21.10.2003

4SS SN 640 281 Parkieren, Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen, Februar 2006

Bebauungsplan Lauried 9
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3.1.1 Grenzbedarf

Mit den Angaben der anrechenbaren Geschossfléchen kann mit Hilfe des Parkplatzreglementes
der Stadt Zug der Grenzbedarf an Parkfeldern fiir die unterschiedlichen Nutzungen festgelegt

werden.

M R 1
Nutzung C 1) oemerkung

Wohnen

Bewohner 9'755 1P/100m2 oGF 100 98
Besucher 1P/1000m2 oGF 1000 10
Subtotal Wohnen 107
Dienstleistung

Personal 6'629 | nicht 1P/80m2 oGF 80 83
Kunden kundenintensive Dienstl. 1P/300m2 oGF 300 22
Subtotal Dienstl. 105
Dienstleistung kundenintensiv

Personal 6'629 | kundenintensive Dienstl. 1P/80m2 aGF 80 83
Kunden 1P/80m2 oGF 80 83
Subtotal Dienstl. 166
Verkauf

Personal 2210 1P/80m2 oGF 80 28
Kunden 1P/30m2 oGF 30 74
Subtotal Verkauf 101
Restaurant

Personal 2210 1P/80m2 oGF 80 28
Kunden 1P/20m2 oGF 20 110
Subtotal Rest. 138
TOTAL 27'432 617

Tabelle 1 Bedarf Parkfelder nach Parkplatzreglement, Stadt Zug

Der Grenzbedarf liegt bei der Bebauung Lauried bei 617 Parkfeldern.
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3.1.2 Effektiver Bedarf

Der effektive Bedarf an Abstellpldtzen ist der prozentuale Anteil am Grenzbedarf. Er richtet sich
nach dem Mass der Erschliessung durch 6ffentliche Verkehrsmittel. Die Bauzonen wurden auf-
grund ihrer Erschliessungsglte in die Zonen A und B eingeteilt. Das Gebiet Lauried wurde dabei

in die Zone A® eingeteilt.

REDUZIERTER BEDARF Typ B

Zone Reduzierter Bedarf in % | Reduzierter Bedarf in P
Nutzung min. max. min. max.
Wohnen
Bewohner A 20 100 20 98
Besucher A 20 100 2 10
Subtotal Wohnen 21 107
Dienstleistung
Personal A 10 100 8 83
Kunden A 20 100 4 22
Subtotal Dienstl. 13 105
Dienstleistung kundenintensiv
Personal A 10 100 8 83
Kunden A 20 100 17 83
Subtotal Dienstl. 25 166
Verkauf
Personal A 10 100 3 28
Kunden A 20 100 15 74
Subtotal Verkauf 17 101
Restaurant
Personal A 10 100 3 28
Kunden A 20 100 22 110
Subtotal Rest. 25 138
TOTAL 101 617

Tabelle 2: Effektiver Bedarf Parkfelder nach Parkplatzreglement Stadt Zug

Mit der Berechnungsmethode nach Parkplatzreglement der Stadt Zug sind total fir die Bebauung
Lauried zwischen 101 und 617 Parkfelder zu erstellen. Davon sind zwischen 86 und 523 im Teil-
gebiet A und 15 bis 95 im Teilgebiet B zu erstellen (siehe Anhang).

® Anhang zum Parkplatzreglement der Stadt Zug, 26. Juni 2001
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3.2 Berechnung nach VSS SN 640 281, Parkieren

3.2.1 Grenzbedarf

Basierend auf den Richtwerten® fiir das spezifische Parkfeld-Angebot werden die zu erstellenden
Parkfelder nutzungsspezifisch aufgelistet. Der Grenzbedarf geht dabei von einer theoretischen
MIV-Erschliessung von 100% aus.

Fir die Berechnung nach VSS misste die Bruttogeschossflache (BGF) verwendet werden. Die BGF
ist die Summe aller der Nutzung (z. B. Wohnen, Arbeiten) dienenden oder hierfiir verwendbaren
ober- und unterirdischen Geschossfldchen, einschliesslich der Mauer- und Wandquerschnitte. Um
die Berechnung zu vereinfachen, wird auch hier mit der anrechenbaren Geschossfldchen (aGF)
gerechnet. Die aGF sind kleiner als die BGF, da sie die Mauer- und Wandquerschnitte nicht bein-

halten, was auch eine leicht geringere Anzahl Parkfelder ergibt.

GRENZBEDARF
Nutzung aGF (m2)  Bemerkung Parkplatzreglement | 1P/BGF P
Wohnen
Bewohner 9'755 1P/100m2 BGF 100 98
Besucher (min.) + 10% 10
Subtotal Wohnen 107
Dienstleistung
Personal 6'629 | nicht 2P/100m2 BGF 50 133
Kunden kundenintensive Dienstl. 0.5P/100m2 BGF 200 33
Subtotal Dienstl. 166
Dienstleistung kundenintensiv
Personal 6'629 | kundenintensive Dienstl. 2P/100m2 BGF 50 133
Kunden 1P/100m2 BGF 100 66
Subtotal Dienstl. 199
Verkauf
Personal 2'210 1.5P/100m2 VF 66.7 22
Kunden 3.5P/100m2 VF 28.6 52
Subtotal Verkauf 74
Restaurant
Personal 2'210 2P/100m2 VF 50 29
Kunden 8P/100m2 VF 12.5 118
Subtotal Rest. 147
TOTAL 27'432 693

Tabelle 3 Grenzbedarf Parkfelder nach VSS Norm

6 SN VSS 640 281 Parkieren, Tab. 1 Richtwerte fiir das spezifische Parkfelder-Angebot, Februar 2006
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3.2.2 Reduzierter Bedarf

Fir die Berechnung des reduzierten Bedarfs wird iiber den Standort-Typ die Erschliessung durch
den Langsamverkehr (Velo- und Fussgdngerverkehr) und den &ffentlichen Verkehr beriicksichtigt.

Abbildung 3: Distanzen vom Gebiet Lauried zu den néchstgelegenen OV-Haltestellen

Die Bushaltestelle Bleichi ist in Fussdistanz von max. 200m vom Perimeter gelegen. Sie befindet
sich auf der Industriestrasse und wird von den Linien 4 und 33 bedient. Die Bushaltestelle wird in
Richtung Zug zwischen 06.00 und 20.00 Uhr im Schnitt sechsmal pro Stunde bedient. Die Bushal-
testelle Guthirt befindet sich auf der Baarerstrasse und liegt in einer maximalen Fussdistanz von
280m vom Perimeter entfernt. Die Haltestelle wird von der Linie 3 in Richtung Zug zwischen
06.00 und 20.00 Uhr viermal pro Stunde bedient. Der Bahnhof Zug ist mit einer Fusswegdistanz

Bebauungsplan Lauried 13
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von max. 340m gut zu Fuss erreichbar. Das Areal ist sehr gut durch den OV erschlossen.

Lv

Im Rahmen der Pendlerstatistik” sind die Verkehrsmittelanteile der Arbeitspendler der Stadt Zug
abgeschdtzt worden (ohne Schiiler und Auszubildende). Dabei zeigt sich, dass 53% der Weg- und
Zupendler den Personenwagen benutzen und 42% mit dem &ffentlichen Verkehr unterwegs sind.
Der Anteil des Langsamverkehrs ist mit 5% sehr gering. Wie die folgende Abbildung zeigt, ist
auch der MIV-Anteil der Binnenpendler mit 30% eher hoch, jedoch ist der LV-Anteil an den Bin-
nenpendlern mit 44% deutlich héher. Der 6ffentliche Verkehr hat mit 26% den niedrigsten Anteil

an Binnenpendlern.

Wegpendler Zupendler Binnenpendler
Zug
Steinhausen
Risch
Unterdgeri
T Neuheim
80% 60% 40% 20% 0 20% 40% 60% 80% 0 20% 40% 60%

BN oV [ MV . LV

Abbildung 4 Verkehrsmittelanteile pro Gemeinde der erwerbsmdssigen Weg-, Zu- und Binnenpendler (Quelle:

Analyse der Pendlerbewegungen 2000 des Kantons Zug)

7 Analyse der Pendlerbewegungen 2000 des Kantons Zug, Auswertungen der Pendlerstatistik 2000, Januar 2004 Amt fiir
Raumplanung des Kantons Zug
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Das Areal Lauried liegt mit rund 380 m Fussdistanz zum Bahnhof und 500 m zum Zentrum sehr
zentral. Daher kann von einem sehr hohen Anteil des Langsamverkehrs ausgegangen werden.
Die Bewohner kdnnen auch grdssere Einkdufe in der Stadt oder im etwa 200m entfernten Metalli

tatigen. Autofreie Haushalte sind im Gebiet Lauried durchaus denkbar.

Aus diesen Uberlegungen ist ein Anteil des Langsamverkehrs am gesamten erzeugten Personen-

verkehr von ber 50% zu erwarten. Das Lauried-Areal wird dem Standort-Typ A zugeordnet.

Zuordnung der Standort-Typen

f:r::!omverkehr A Mit erschlossenen Einwohnern gewichtete Bedienhdufigkeit des

offentlichen Verkehrs wahrend der massgebenden Betriebszeit
gesamten erzeugten 5
Personenverkehr Nicht mit dem OV

2 4-mal pro Stunde | 1...4-mal pro Stunde erschlossen

> 50% A B €
25..50% B C D
<25% (& D E

Tabelle 4 Zuordnung Standorttypen aus VSS-Norm SN 640 281, Parkieren

Parkfelder-Angebot in % der Richtwerte
Standort-Typ Minimum Maximum
A 20% 40%
B 40% 60%
C 50% 80%
D 70% 90%
E 90% 100%

Tabelle 5 Abminderung der Richtwerte tber Standorttypen aus VSS-Norm SN 640 281, Parkieren

Bebauungsplan Lauried 15
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ng

Wohnen

Bewohner A 100 100 98 98
Besucher A 20 40 2 4
Subtotal Wohnen 100 101
Dienstleistung

Personal A 20 40 27 53
Kunden A 20 40 7 13
Subtotal Dienstl. 33 66
Dienstleistung kundenintensiv

Personal A 20 40 27 53
Kunden A 20 40 13 27
Subtotal Dienstl. 40 80
Verkauf

Personal A 20 40 4 9
Kunden A 20 40 10 21
Subtotal Verkauf 15 29
Restaurant

Personal A 20 40 6 12
Kunden A 20 40 24 47
Subtotal Rest. 29 59
TOTAL 217 336

Tabelle 6 Reduzierter Bedarf Parkfelder nach VSS-Norm

Mit der Berechnungsmethode nach VSS-Norm sind total fir die Bebauung Lauried zwischen 217
und 336 Parkfelder zu erstellen. Davon sind zwischen 192 und 290 fiir das Teilgebiet A und zwi-
schen 24 und 45 fir das Teilgebiet B zu erstellen.

Bebauungsplan Lauried 16
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Berechnung nach Sondernutzungsplan Landis & Gyr

Die Stadt Zug hat beim Sondernutzungsplan Landis & Gyr spezielle Richtwerte fiir die Parkierung
angewendet, welche die Lage in der Stadt und die verkehrliche Situation besser beriicksichtigen
als das stddtische Parkplatzreglement. Eine Reduktion wie der reduzierte Bedarf der VSS-Norm ist

in den Werten des Sondernutzungsplanes bereits eingerechnet.

aGF 1P/aGF P
Teilgebiet A 23'935 263
Beschaftigte / Bewohner 100 239
Besucher / Kunden 1000 24
Teilgebiet B 3'497 39
Beschdftigte / Bewohner 100 35
Besucher / Kunden 1000 4
Total 27'432 302
Beschaftigte / Bewohner 100 274
Besucher / Kunden 1000 27

Tabelle 7 Berechnung nach Sondernutzungsplan Landis & Gyr

Mit der Berechnungsmethode Sondernutzungsplan Landis & Gyr sind total fir die Bebauung Lau-
ried 302 Parkfelder zu erstellen. Mit dieser Methode wurden die Parkfelder fiir das Projekt be-
rechnet. Das Projekt beinhaltet daher total 302 Parkfelder, 263 sollen fiir das Teilgebiet A und 39
fir Teilgebiet B erstellt werden.

Parkfelder Projekt

Das Projekt Lauried beinhaltet 302 Parkfelder. Zusdtzlich diirfen innerhalb des Bebauungsplange-
bietes maximal 30 Besucher- und Kundenparkpldtze fir die Grundstiicke 2090 und 2215 (katholi-

sche Kirchengemeinde) erstellt werden.

Dies ergibt ein Total von 332 Parkpldtzen, welche maximal im Bebauungsplangebiet erstellt wer-
den diirfen. Davon sind 263 fiir das Teilgebiet A, 39 fir das Teilgebiet B und 30 fiir die katholi-
sche Kirchengemeinde vorgesehen.

Bebauungsplan Lauried
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3.5 Vergleich Berechnung / Projekt Parkfelder

Parkplatzreglement Stadt

Zug VSS Projekt
min max min max
Teilgebiet A 86 523 192 290 263
Teilgebiet B 15 95 24 45 39
Total 101 617 217 336 302
Differenz zu Projekt 01 315 { 33

Tabelle 8 Vergleich Parkfelderberechnung mit Projekt

Die Berechnung nach Parkplatzreglement der Stadt Zug hat eine sehr weite Spannweite. Die An-

zahl der projektierten Parkfelder liegt deshalb innerhalb des vorgeschlagenen Bereiches.

Die projektierte Anzahl Parkfelder liegt ebenfalls innerhalb der Vorgaben nach VSS. Bei der Park-
feldberechnung kommt es stark auf die Nutzung der geplanten Gebdude an. Wie bereits zu Be-
ginn des 3.Kapitels erwdhnt, wird bei dieser Berechnung angenommen, dass die Verkaufs- und

Dienstleistungsnutzungen zu maximal 50% kundenintensiv sind.

Abgestiitzt auch auf den Sondernutzungsplan Landis & Gyr ist die projektierte Parkfeldzahl fiir

den Bebauungsplan Lauried zweckmdssig.
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4  Berechnung Zweiradabstellpldtze

4.1 Berechnungsmethode Stadt Zug

Gemdss Parkplatzreglement der Stadt Zug sind in der Zone A mindestens die gleiche Anzahl Ab-
stellfelder fir Fahrrdder bereitzustellen wie der Grenzbedarf an Abstellpldtzen fiir Personenwagen
geméss Berechnungsmethode der Stadt Zug betrdgt. Fiir die geplante Uberbauung Lauried wéren
daher gesamthaft 617 Veloabstellpldtze zu realisieren. Dies ist aus verkehrstechnischer Sicht eine
zu hohe Zahl. Es wird daher angenommen, dass im Bereich Wohnen der Grenzbedarf und im Ar-

beitsbereich der reduzierte Bedarf fiir die Veloabstellpldtze beigezogen werden.

Dies ergibt 107 Veloabstellpldtze fiir den Wohnbereich und zwischen 77 und 510 fiir das Ar-
beitsgebiet. Es erscheint sinnvoll, gleich viele Veloabstellpldtze wie Personenwagenparkfelder zu

erstellen. Im vorliegenden Bebauungsplan sind dies 302 Abstellpldtze fiir Velos.

4.2 Fazit

Fiir die geplante Uberbauung Lauried wdren geméss Parkplatzreglement der Stadt Zug 617 Ve-
loabstellpldtze zu realisieren. Diese Zahl ist sehr hoch und wird deshalb nach unten korrigiert. Es

sollen gleich viele Veloabstellpldtze wie Autoparkpldtze erstellt werden.

Dies sind fir das Teilgebiet A 263 Abstellpldtze und fiir Teilgebiet B 39. Total ergibt dies 302

Zweiradabstellplatze fiir das Bebauungsplangebiet Lauried.
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Kapazitatsbeurteilung

Betrachteter Knoten

Der durch die Bebauung Lauried vor allem betroffene Knoten wird auf seine Leistungsfdhigkeit
hin Gberprift. Da die neue Tiefgarage an die Guthirtstrasse angeschlossen wird, wird der folgen-
de Knoten betrachtet:

Baarerstrasse / Guthirtstrasse / Innere Giterstrasse

Es wird angenommen, dass auch bei Stausituationen die Fahrzeuge tber den betrachteten Knoten
abfliessen. Die Lauried- und die Guthirtstrasse werden so stark verkehrsberuhigt sein, dass sie
keine Alternative zur Aus- und Einfahrt Gber den Knoten Baarer- / Guthirtstrasse darstellen. Die

tibrigen Knoten werden aus diesem Grund nicht betrachtet.
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Abbildung 5 Betrachteter Knoten Leistungsfdhigkeit
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5.2 Zustdnde (Zeithorizont)

Der Nachweis der Leistungsfdhigkeit wird fiir die folgenden Zustdnde erbracht:

-21.0 2011 mit Nordzufahrt - ohne Projekt

-Z1.1 2011 mit Nordzufahrt - mit Projekt

-22.0 2020 mit Nordzufahrt, mit Tangente - ohne Projekt

-Z21 2020 mit Nordzufahrt, mit Tangente - mit Projekt

-Z3.0 2020 mit Nordzufahrt, mit Tangente, mit Stadttunnel - ohne Projekt
-Z3.1 2020 mit Nordzufahrt, mit Tangente, mit Stadttunnel - mit Projekt

Bebauungsplan Lauried 21
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Verkehrsverteilung

Fir die Verteilung des durch die Bebauung Lauried erzeugten zusdtzlichen Verkehrs wird fir die
Zu- und Wegfahrt pro Richtung die gleiche Verteilung angenommen. Die Verteilung reagiert vor
allem auf die Nordzufahrt, welche mit dem Anschluss Gber die Feldstrasse fiir den Ziel- / Quell-
verkehr in Richtung Autobahn eine neue und schnellere Route ermdglicht. Dies dndert sich mit
der Tangente Zug/Baar nicht wesentlich, daher wurde in der angenommenen Verkehrsverteilung
die Tangente vernachldssigt. Dabei sind die Binnenpendler von der Stadt Zug und der Ziel- /
Quellverkehr von der Autobahn iiber die Feldstrasse eingerechnet. Die Annahme der Verteilung in

der Morgen- und Abendspitze wird in der folgenden Abbildung dargestellt.

|

Gu belstrosse

l:.lm~ 9 O

l..

Abbildung 6 Annahmen Verkehrsverteilung Lauried
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Verkehrsdaten Lauried
Kantonales Verkehrsmodell

Es wird angenommen, dass die Bebauung Lauried im Jahr 2011 fertig gebaut ist. Fiir die Berech-
nung der verschiedenen Zustdnde werden die Daten vom kantonalen Verkehrsmodell vom

30.4.2009, welches von Ernst Basler Partner (EBP) betreut wird, verwendet.

EBP hat darauf hingewiesen, dass die Verkehrsbelastungen auf den untergeordneten Asten nur
sehr grob modelliert werden kénnen. Eine Plausibilitdtspriifung sei unbedingt erforderlich. Zum
Vergleich wurden zwei Verkehrszdhlungen am Knoten Baarer-/ Guthirtstrasse vom Donnerstag
3. April 2003 und vom Dienstag 1. Juli 2008 vom Biiro TEAMverkehr.zug herangezogen. Diese
zeigen, dass die Belastungen auf den Nebendsten im Modell zu hoch sind. Daher wurden bei den
folgenden Berechnungen auf der Guthirt- und der inneren Giiterstrasse die Belastungen aus der
Zahlung vom 1. Juli 2008 verwendet. Es wird angenommen, dass die beiden Nebenstrassen keine
allgemeine Verkehrszunahme erfahren und durch die Projekte Tangente und Stadttunnel keine

Umlagerungen auf diesen Strassen stattfinden.

Verkehrsaufkommen bestehende Bauten

Die Berechnung des bestehenden Verkehrsaufkommens in der Morgen- und Abendspitzenstunde
aus dem Gebiet Lauried, wurde aufgrund der Anzahl Parkfelder und des spezifischen Verkehrspo-

tentials (SVP) je Parkfeld ermittelt. Folgende Erfahrungswerte fliessen in die Berechnung ein:

Verkehrserzeugung Spitzenstunden nach Weg- und Zufahrten pro Parkplatz

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde

07.00 - 08.00 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr
Nutzung Wegfahrten = Zufahrten 'Wegfahrten | Zufahrten
Wohnen Bewohner 0.30 0.05 0.10 0.40
Wohnen Besucher 0.05 0.05 0.20 0.20
Verkaufsgeschafte Personal 0.05 0.50 0.50 0.10
Verkaufsgeschdfte Kunden 0.05 0.25 0.90 0.90
Gewerbe/Dienstleistung |Personal 0.05 0.50 0.50 0.10
Gewerbe/Dienstleistung | Besucher 0.05 0.25 0.30 0.15
Gastronomie Personal 0.00 0.10 0.10 0.10
Gastronomie Kunden 0.00 0.00 0.40 0.40

Tabelle 9 Spezifisches Verkehrspotential SVP je Parkfeld in der Morgen- und Abendspitzenstunde

Die oberirdische Parkierung wurde vor Ort aufgenommen. Angaben zu der bestehenden Parkie-
rung in den Tiefgaragen wurden von Esther Ambiihl von der Stadtplanung zur Verfiigung gestellt.

Die Zuteilung zu den Nutzungen wurde anhand der bestehenden Geschdfte und Biiros geschatzt.
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NUtZung o n hrten/h

Wohnen

Bewohner 76 23 4 8 30
Besucher 9 0 0 2 2
Subtotal Wohnen 85 23 4 9 32
Dienstleistung

Personal 19 1 10 10 2
Kunden 7 0 2 2 1
Subtotal Dienstl. 26 1 1 12 3
Dienstleistung kundenintensiv

Personal 1 0 1 1 0
Kunden 2 0 1 1 0
Subtotal Dienstl. 3 0 1 1 0
Verkauf

Personal 0 0 0 0 0
Kunden 5 0 1 5 5
Subtotal Verkauf 5 0 1 5 5
Restaurant

Personal 0 0 0 0 0
Kunden 1 0 0 1 1
Subtotal Rest. 1 0 0 1 1
TOTAL 120 25 18 28 4

Tabelle 10: Berechnung Zu- und Wegfahrten in der Morgen- und Abendspitzenstunde
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Verkehrsaufkommen Neubauten

Die Berechnung des kiinftigen Verkehrsaufkommens in der Morgen- und Abendspitzenstunde,
wurde aufgrund der Anzahl Parkfelder und des spezifischen Verkehrspotentials (SVP) je Parkfeld
ermittelt. Dieselben Erfahrungswerte wie bei der Berechnung fiir die bestehenden Parkfelder

fliessen nun auch in die Berechnung des zukiinftigen Verkehrsaufkommens ein:

\/arkak ’ ‘ C e, R
Verkehrserzeugung Spitzenstun:

NUtzung nreen

ITC el uranrte
Wohnen Bewohner 0.30 0.05 0.10 0.40

Wohnen Besucher 0.05 0.05 0.20 0.20
Verkaufsgeschéfte Personal 0.05 0.50 0.50 0.10
Verkaufsgeschdfte Kunden 0.05 0.25 0.90 0.90
Gewerbe/Dienstleistung | Personal 0.05 0.50 0.50 0.10
Gewerbe/Dienstleistung | Besucher 0.05 0.25 030 0.15
Gastronomie Personal 0.00 0.10 0.10 0.10
Gastronomie Kunden 0.00 0.00 0.40 0.40

Tabelle 11 Spezifisches Verkehrspotential SVP je Parkfeld in der Morgen- und Abendspitzenstunde

Projekt

rten/h

- " € ot L ICa—
Nutzung F1el 4 0 er ( 1 Zuranrten

Wohnen

Bewohner 43 13 2 4 17
Besucher 5 0 0 1 1
Subtotal Wohnen 48 13 2 5 18
Dienstleistung

Personal 65 3 32 32 6
Kunden 37 2 9 11 6
Subtotal Dienstl. 102 5 42 43 12
Dienstleistung kundenintensiv

Personal 78 4 39 39 8
Kunden 9 0 2 3 1
Subtotal Dienstl. 86 4 41 41 9
Verkauf

Personal 29 1 14 14 3
Kunden 3 0 1 3 3
Subtotal Verkauf 32 2 15 17 6
Restaurant

Personal 58 3 29 29 6
Kunden 6 0 2 6 6
Subtotal Rest. 64 3 30 35 12
TOTAL 332 27 131 142 57

Tabelle 12 Berechnung Zu- und Wegfahrten in den Spitzenstunden
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Berechung effektive Mehrfahrten Lauried

Die effektiven Mehrfahrten werden grundsatzlich wie folgt berechnet:
Fahrten neue Nutzungen - Fahrten wegfallende Nutzungen = effektiver Mehrverkehr

Da jedoch die Ausfahrt der neuen Tiefgarage fiir die gesamte Bebauung direkt auf die Guthirt-
strasse fiihrt, wird angenommen, dass in Zukunft alle Fahrten tber den Knoten Baarer- / Guthirt-
strasse abgewickelt werden. Heute ist dies sicherlich nicht der Fall, da sich die Parkierung auch
auf der Lauriedstrasse befindet und diese nur im Einbahnsystem befahrbar ist. Das bedeutet, dass
die Wegfahrenden Fahrzeuge heute nicht liber den betrachteten Knoten abfliessen. Bei der Be-
rechnung des Mehrverkehrs werden daher bei den wegfahrenden Fahrzeugen keine Fahrten der

wegfallenden Nutzungen abgezdhlt.

In der folgenden Tabelle ist der Mehrverkehr am Knoten Baarer- / Guthirtstrasse dargestellt.

Total
Mehrfahrten
Morgenspitzenstunde = Abendspitzenstunde
07.00 - 08.00 Uhr 17.00 - 18.00 Uhr
Fahrten/h Fahrten/h
Nutzung
Wegfahrten Zufahrten Wegfahrten Zufahrten

TOTAL 27 113 142 16

Tabelle 13 Zusammenstellung Zu- / Wegfahrten Morgen- und Abendspitze Total

Total ergeben sich in der Morgenspitzenstunde 27 Weg- und 113 Zufahrten mehr. In der Abend-
spitze sind es 142 Weg- und 16 Zufahrten.
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5.7 Grundlage Berechnung

Anhand der prognostizierten Verkehrsentwicklung kann Gberpriift werden, ob der Knoten den
Verkehr bewdltigen kann. Bei der jeweiligen Verkehrsstdrke wird die zu erwartende Verkehrs-
qualitdt abgeschdtzt. Die Verkehrsqualitdt dient als Entscheidungsgrundlage, ob eine Anderung
der Regelungs- oder Ausbauform des Knotens zur Gewdhrleistung der Funktionsfdhigkeit und der

Verkehrssicherheit notwendig ist.

5.7.1 Leistungsbeurteilung Knoten ohne Lichtsignalanlage

Die Beurteilung der Verkehrsqualitdt wird anhand der Methode der Zeitliickentheorie durchge-
fihrt (SN 640 022). Dabei gilt der Grundsatz, dass alle Zeitliicken im Hauptstrom durch Fahrzeu-

ge des Nebenstroms gefiillt bzw. ausgenitzt werden.

Anhand der Reserven kénnen die einzelnen Verkehrsstrome einer Qualitatsstufe zugeordnet wer-
den. Angestrebt werden sollte eine Qualitatsstufe zwischen A und C. Verkehrsstrome mit der
Qualitatsstufe D konnen ebenfalls toleriert werden. Die fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitgt

kritischen Fahrbeziehungen sind das Linksabbiegen, das Linkseinmiinden sowie das Rechtsein-

minden.
Verkehrs- Mittlere
L . Verkehrs-
qualitats- Wartezeit L Merkmale des Verkehrsablaufs
qualitat
stufe w (sec)

A" <10 Ausgezei- | Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt. Hochstens geringe Zeitverluste. Die Mehr-

chnet zahl der Fahrzeuge muss in der Regel nicht warten.

B 10-15 Sehr gut Gute Verkehrsbedingungen. Geringe Beeinflussung der untergeordneten
Strome durch die vortrittsberechtigten Strome. Die Wartezeiten sind tolerier-
bar.

ch 15-25 Gut Befriedigende Qualitdt. Deutliche Beeinflussung der untergeordneten Strome
durch die vortrittsberechtigten Strome. Spiirbarer Anstieg der Wartezeit.
Bildung von Stau, der aber beziiglich zeitlicher Dauer und rdumlicher Aus-
dehnung keine nennenswerte Beeintrdchtigung darstellt.

D? 25-45 Ausreichend | Ausreichende Verkehrsqualitdt. Auslastung nahe bei der zuldssigen Bela-
stung. Behinderungen in Form von Haltevorgdngen. Stabilitdt der Verkehrssi-
tuation hinsichtlich Stau und Wartezeiten.

Tabelle 14: Qualitdtsstufen Knoten ohne Lichtsignalanlagen gemdss SN 640 022; 1) Ziel: Qualitétsstufe A-C;

2) tolerierbar: Qualitdtsstufe D

Bebauungsplan Lauried 27



TEAMverkehr.zug

5.7.2 Berechnungsverfahren

Im Simulationsprogramm KNOSIMO kann die Berechnung mit zwei unterschiedlichen Berech-

nungsverfahren durchgefiihrt werden.

Verfahren nach HBS 2001

Das Verfahren nach HBS (Handbuch fiir die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen) ist ein ana-
lytisches Berechnungsverfahren fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage. Die Grenz- und Folge-

zeitlicken sind unabhdngig von der auf der Hauptstrasse gefahrenen Geschwindigkeit.

Das Verfahren nach HBS ist heute das Ubliche Verfahren.

Verfahren nach Harders

Die Werte der Grenz- und Folgezeitliicken nach Harders sind geschwindigkeitsabhdngig. Die Re-

sultate nach HBS entsprechen in etwa denjenigen nach Harders bei 50km/h.

Bei der Berechnung der Morgenspitze wird das ibliche Verfahren nach HBS verwendet. Im heuti-
gen Zustand treten in der Abendspitze jedoch auf der Baarerstrasse Behinderungen auf, welche
auf die Erreichung der Leistungsgrenze des gesamten Systems hindeuten. Bei den Verkehrserhe-
bungen wurde festgestellt, dass teilweise Kolonnenverkehr im Knotenbereich auf der Baarerstras-
se herrscht, welcher durch die vorhergehenden Knoten entsteht. Das Berechnungsprogramm
KNOSIMO kann diese Situation mit dem tblichen Berechnungsverfahren nicht abbilden. Daher
wurde fiir die Berechnung der Abendspitze das Verfahren nach Harders angewandt. Die Ge-

schwindigkeit auf der Hauptachse wurde auf 40 km/h geschatzt.
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5.7.3

Morgenspitze 07.00 - 08.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

an 329

Innere

. ¢  Guthirtstrasse
Giiterstrasse 2
75 30
310 X
3 52

381 355

Baarerstrasse Sid

Qualitéatsstufe Knoten

2011 mit Nordzufahrt ohne Projekt

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Stid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:

Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Sid:

Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

TEAMverkehr.zug

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt

Qualitdts-

stufe

> > @ >

> ® W

Tabelle 15: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2011 mit Nordzufahrt, ohne Projekt, MSP
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Abendspitze 17.00 - 18.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

472 488
Innere

D

- Vv X 7,

Giiterstrasse & J
59 7

Guthirtstrasse

23

412 568

Baarerstrasse Siid

Qualitéatsstufe Knoten

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Stid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:

Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Sid:
Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

TEAMverkehr.zug

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt

Qualitdts-
stufe

>

>

Tabelle 16: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2011 mit Nordzufahrt, ohne Projekt, ASP

Beurteilung

Die Leistungsbeurteilung zeigt, dass der Knoten eine sehr gute Verkehrsqualitdt aufweist. Die

mittleren Riickstauldngen sind in den Verkehrsspitzenstunden zwischen 0 und 0.1 Fahrzeugen.

Die Rickstauldnge von 95% aller Fahrzeuge auf der Baarerstrasse liegt in den Verkehrsspitzen-

stunden bei maximal 1 Fahrzeug. Der Knoten ist verkehrstechnisch in Ordnung.
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5.7.4 2011 mit Nordzufahrt mit Projekt

Morgenspitze 07.00 - 08.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

42168 329416

489 345

Innere .
5 Guthirtstrasse
Giiterstrasse
75 30:27~57
31 52+113=165

381411
392 400

35545

Baarerstrasse Siid

Qualitdatsstufe Knoten

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Siid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:
Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Siid:

Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

TEAMverkehr.zug

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Gute Verkehrsqualitat
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Gute Verkehrsqualitat
Gute Verkehrsqualitat
Sehr gute Verkehrsqualitdt

Gute Verkehrsqualitdt

Qualitdts-
stufe

>

>

Tabelle 17: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2011 mit Nordzufahrt, mit Projekt, MSP
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Abendspitze 17.00 - 18.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

47249 488:85
481 573

Innere

2 >
Giiterstrasse &
62 7

58
JI

412457 5686
469 574

Baarerstrasse Siid

Qualitdtsstufe Knoten

Tabelle 18: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2011 mit Nordzufahrt, mit Projekt, ASP

Beurteilung

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Siid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:
Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Sid:
Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

TEAMverkehr.zug

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt

Qualitdts-
stufe

>

> w

>

> w

Die Leistungsbeurteilung zeigt, dass der Knoten eine gute Verkehrsqualitdt aufweist. Die mittleren

Rickstauldngen machen in den beiden Verkehrsspitzenstunden maximal 0.2 Fahrzeuge aus. Die

Rickstauldnge von 95% aller Fahrzeuge auf der Baarerstrasse liegt bei maximal 1 Fahrzeug. Auf

der Guthirtstrasse ist die Riickstauldnge von 95% maximal 2 Fahrzeuge, auf der Inneren Giiter-

strasse maximal 1 Fahrzeug.
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5.7.5 2020 mit Nordzufahrt und Tangente ohne Projekt

Morgenspitze 07.00 - 08.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

306 264

Innere .
. ¢  Guthirtstrasse
Giiterstrasse N
75 30
245 X
3 52

266 290

Baarerstrasse Siid

Qualitdatsstufe Knoten

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Siid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:
Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Siid:

Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

TEAMverkehr.zug

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt

Qualitdts-

stufe

> > w > >

>

Tabelle 19: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2020 mit Nordzufahrt und Tangente, ohne
Projekt, MSP
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Abendspitze 17.00 - 18.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

512 558

Innere ><
ey 7,

Giiterstrasse

Vv
4
62 7

Guthirtstrasse

23

3%
X

58 19
3 o
N

452 638

Baarerstrasse Siid

Qualitéatsstufe Knoten

159

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Stid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:

Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Sid:
Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

TEAMverkehr.zug

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt

Qualitdts-
stufe

>

> w

>

Tabelle 20: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2020 mit Nordzufahrt und Tangente, ohne
Projekt, ASP

Beurteilung

Die Leistungsbeurteilung zeigt, dass der Knoten eine sehr gute Verkehrsqualitdt aufweist. Die

mittleren Riickstauldngen machen in den beiden Verkehrsspitzenstunden weniger als ein Fahr-

zeug aus. Die Riickstauléinge von 95% aller Fahrzeuge auf der Baarerstrasse liegt bei maximal 1

Fahrzeug. Auf der Guthirtstrasse betrdgt die Rickstauldnge von 95% ebenfalls maximal 1 Fahr-

zeug.
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5.7.6 2020 mit Nordzufahrt und Tangente mit Projekt

Morgenspitze 07.00 - 08.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

Innere
Giiterstrasse
75

266+ 11
277 335

290445

Baarerstrasse Siid

Qualitdatsstufe Knoten

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Stid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:

Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Siid:

Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

TEAMverkehr.zug

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Gute Verkehrsqualitat
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Gute Verkehrsqualitdt

Qualitdts-
stufe

>

> w

>

(@]

Tabelle 21: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2020 mit Nordzufahrt und Tangente, mit

Projekt, MSP
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Abendspitze 17.00 - 18.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

Guthirtstrasse

512 558.85
521 643
Innere " ><
& LY,
Giiterstrasse Q)
62 7 234142
58 159415

452457
509 644

63846

Baarerstrasse Sid

Qualitdtsstufe Knoten

165

174

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Siid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:
Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Sid:
Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

TEAMverkehr.zug

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Gute Verkehrsqualitat
Sehr gute Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Gute Verkehrsqualitdt

Qualitdts-
stufe

> > @ 0 >

> w

Tabelle 22: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2020 mit Nordzufahrt und Tangente, mit
Projekt, ASP

Beurteilung

Die Leistungsbeurteilung zeigt, dass der Knoten eine gute Verkehrsqualitdt aufweist. Die mittleren

Rickstauldngen machen in den beiden Verkehrsspitzenstunden weniger als ein Fahrzeug aus. Die

Rickstauldnge von 95% aller Fahrzeuge auf der Baarerstrasse liegt bei maximal 1 Fahrzeug. Auf

der Guthirtstrasse betrdgt die Rickstauldnge von 95% maximal 3 Fahrzeuge.
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5.7.7 2020 mit Nordzufahrt, Tangente und Stadttunnel ohne Projekt

Morgenspitze 07.00 - 08.00 Uhr

Qualitdts-
Verkehrsbeziehung Beurteilung stufe
Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr. Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Baarerstrasse Nord Geradeaus Baarerstr. Siid: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
346 229
Von Innere Giiterstr. kommend:
IGr‘St(eeruritrusse &0 Guthirtstrasse | inkseinmiinder in Baarerstr. Nord: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
75 30 Geradeaus Guthirtstr.: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
210 X Rechtseinmiinder in Baarerstr. Siid: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
31 A 52
v Von Baarerstr. Siid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr. Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
306 255 Geradeaus Baarerstr. Nord: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Rechtsabbieger in Guthirtstr.: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Baarerstrasse Siid
Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Siid: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
Geradeaus Innere Giiterstr.: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Qualitatsstufe Knoten Sehr gute Verkehrsqualitdt B

Tabelle 23: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2020 mit Nordzufahrt, Tangente und
Stadttunnel, ohne Projekt, MSP
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Abendspitze 17.00 - 18.00 Uhr

TEAMverkehr.zug

Qualitdts-
Verkehrsbeziehung Beurteilung stufe
Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr. Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Baarerstrasse Nord Geradeaus Baarerstr. Siid: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
547 593 Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Von Innere Giiterstr. kommend:
IG"SE::"“S“ q?yx&’) Guthirtstrasse Linkseinmiinder in Baarerstr. Nord: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
= - 2 Geradeaus Guthirtstr.: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
- X - - - X — Rechtseinmiinder in Baarerstr. Siid: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
NV
i >< A Von Baarerstr. Siid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr. Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
e 673 Geradeaus Baarerstr. Nord: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Boarerstrasse Sid Rechtsabbieger in Guthirtstr.: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Siid: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
Geradeaus Innere Giiterstr.: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Qualitatsstufe Knoten Sehr gute Verkehrsqualitdt B

Tabelle 24: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2020 mit Nordzufahrt, Tangente und
Stadttunnel, ohne Projekt, ASP

Beurteilung

Die Leistungsbeurteilung zeigt, dass der Knoten eine sehr gute Verkehrsqualitdt aufweist. Die
mittleren Riickstauldngen machen in den beiden Verkehrsspitzenstunden weniger als 1 Fahrzeug
aus. Die Riickstauldnge von 95% aller Fahrzeuge auf der Baarerstrasse liegt bei maximal 1 Fahr-

zeug.

Bebauungsplan Lauried 38



TEAMverkehr.zug

5.7.8 2020 mit Nordzufahrt, Tangente und Stadttunnel mit Projekt

Morgenspitze 07.00 - 08.00 Uhr

Qualitdts-
Verkehrsbeziehung Beurteilung stufe
Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr. Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Baarerstrasse Nord Geradeaus Baarerstr. Siid: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
| Von Innere Giiterstr. kommend:
nnere
Gilterstrasse Linkseinmiinder in Baarerstr. Nord: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
75 Geradeaus Guthirtstr.: Sehr gute Verkehrsqualitat B
Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
31
Von Baarerstr. Siid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr. Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
30631; 2;5;043 Geradeaus Baarerstr. Nord: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Rechtsabbieger in Guthirtstr.: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Baarerstrasse Siid
Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Siid: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
Geradeaus Innere Giiterstr.: Sehr gute Verkehrsqualitdt B
Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord: Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt A
Qualitatsstufe Knoten Sehr gute Verkehrsqualitdt B

Tabelle 25: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2020 mit Nordzufahrt, Tangente und
Stadttunnel, mit Projekt, MSP
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Abendspitze 17.00 - 18.00 Uhr

Baarerstrasse Nord

54749 593485
556 678

Innere ~ ><

Giiterstrasse

Y
9,
62

s Guthirtstrasse

23+142=165

48757

67346
544 679

Baarerstrasse Stud

Qualitdtsstufe Knoten

Tabelle 26: Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirtstrasse, 2020 mit Nordzufahrt, Tangente und

159415+174

Verkehrsbeziehung

Von Baarerstr. Nord kommend:
Linksabbieger in Guthirtstr.
Geradeaus Baarerstr. Siid:

Rechtsabbieger in Innere Giiterstr.:

Von Innere Giiterstr. kommend:
Linkseinminder in Baarerstr. Nord:
Geradeaus Guthirtstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Stid:

Von Baarerstr. Stid kommend:
Linksabbieger in Innere Giiterstr.
Geradeaus Baarerstr. Nord:

Rechtsabbieger in Guthirtstr.:

Von Guthirtstr. kommend:
Linkseinmiinder Baarerstr. Sid:
Geradeaus Innere Gliterstr.:

Rechtseinmiinder in Baarerstr. Nord:

Stadttunnel, mit Projekt, ASP

Beurteilung

Die Leistungsbeurteilung zeigt, dass der Knoten in den Spitzenstunden eine gute bis sehr gute

Beurteilung

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Sehr gute Verkehrsqualitdt
Sehr gute Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Gute Verkehrsqualitat
Gute Verkehrsqualitat
Ausgezeichnete Verkehrsqualitdt

Gute Verkehrsqualitdt

TEAMverkehr.zug

Qualitdts-
stufe

>

> w

>

(@]

Verkehrsqualitat aufweist. Die mittleren Riickstauldngen machen in den beiden Verkehrsspitzen-

stunden maximal 0.2 Fahrzeuge aus. Die Rickstauldnge von 95% aller Fahrzeuge auf der Baarer-

strasse liegt bei maximal 1 Fahrzeug. Auf der Guthirtstrasse betrdgt die Riickstauldnge von 95%

maximal 4 Fahrzeuge, auf der inneren Giterstrasse maximal 1 Fahrzeug.
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5.8 Zusammenfassung

5.8.1 Morgenspitze 07:00 - 08:00 Uhr

Tabelle 28 Leistungsbeurteilung Innere Glterstrasse, Morgenspitze

Tabelle 29 Leistungsbeurteilung Baarerstrasse Siid, Morgenspitze

Tabelle 30 Leistungsbeurteilung Guthirtstrasse, Morgenspitze

In der Morgenspitze treten in keinem Zustand Probleme mit der Leistungsfahigkeit auf. Die Ver-

kehrsqualitdt liegt in einem guten (C) bis ausgezeichneten (A) Bereich.
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5.8.2 Abendspitze 17:00 - 18:00 Uhr

Tabelle 31 Leistungsbeurteilung Baarerstrasse Nord, Abendspitze

Tabelle 32 Leistungsbeurteilung Innere Gliterstrasse, Abendspitze

Tabelle 33 Leistungsbeurteilung Baarerstrasse Siid, Abendspitze

Tabelle 34 Leistungsbeurteilung Guthirtstrasse, Abendspitze

Die Berechnungen zeigen, dass die Verkehrsqualitdt in einem guten (C) bis ausgezeichneten (A)
Bereich liegt. Auf keiner Spur und in keinem Zustand féllt die Qualitdt unter die Stufe C (gut).
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5.9
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Fazit Leistungsbeurteilung

Die Verkehrsqualitdt am Knoten Baarer- / Guthirt- / Innere Gliterstrasse liegt im Zustand 2011
mit Nordzufahrt ohne Projekt in der ASP auf Stufe B (sehr gut). Durch das Projekt tritt darin keine

Verdnderung auf.

Durch den Bau der beiden Bauwerke Tangente und Stadttunnel verschlechtert sich die Situation
am Knoten vor allem in der Abendspitze. Die Baarerstrasse wird durch die Tangente und den
Stadttunnel mehr belastet. Die Verkehrsqualitdt in den Zustdnden Z2.1 und Z3.1 (2020 mit Tan-
gente und Stadttunnel mit Projekt) fallt auf Stufe C(gut).

Zusammenstellung QualitGtsstufen
MSP Knoten ASP Knoten

Zustand . ;
Baarer- / Guthirtstr. | Baarer- / Guthirtstr.
Z1.0: 2011 mit NZ- ohne BBP B B
Z1.1: 2011 mit NZ - mit BBP C B
Z2.0: 2020 mit NZ, T - ohne BBP B B
Z2.1: 2020 mit NZ, T - mit BBP C ©
Z3.0: 2020 mit NZ, T, ST - ohne BBP B B
Z3.1: 2020 mit NZ, T, ST - mit BBP B @

Tabelle 35 Leistungsbeurteilung Knoten Baarer- / Guthirt- / Innere Giiterstrassse mit Umverteilung

Der zusdtzliche Verkehr der Bebauung Lauried beeinflusst den Knoten nur unwesentlich. Auf allen

Strassen und zu jedem Zeitpunkt liegt die Verkehrsqualitat auf einer guten Stufe.

Ausserdem liegt die Verkehrsqualitdt auf der Baarerstrasse in jedem Zustand auf der Stufe A
(ausgezeichnete Qualitdt). Dies ist vor allem wichtig, da die Linienbusse Uber die Baarerstrasse

verkehren.
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Fazit

Der Mehrverkehr, welcher vom Bebauungsplan Lauried erzeugt wird, beeinflusst das tibergeord-

nete Strassensystem in der Leistungsfdhigkeit nicht oder nur geringfiigig.

Durch geeignete Massnahmen muss jedoch verhindert werden, dass Fahrzeuge Richtung Zug
tber die Lauriedstrasse und den Knoten Baarer- / Gubelstrasse wegfahren. Auch die Guthirt-
strasse Richtung Industriestrasse soll nicht als Ausweichroute benutzt werden. Die Lauriedstrasse

soll vor allem als Langsamverkehrsachse genutzt werden.
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