GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 1492

Bahnhof Zug, Beitrag fiir einen Neubau
Kreditbegehren

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 22. Juni 1999

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Beschluss Nr. 1107 vom 11. November 1997 haben Sie fir ein Vorprojekt betreffend
Personenunterfihrung (PU) Sid in Kombination mit einem neuen Bahnhofgebaude Fr.
600'000.— bewilligt. In der zu Grunde liegenden Vorlage Nr. 1395 wurde eingehend auf die
Bedeutung des Bahnhofs Zug fir die kinftige Stadtentwicklung und als Drehscheibe des
offentlichen Verkehrs hingewiesen. Nachfolgend orientieren wir Sie liber das Vorprojekt fir
einen neuen Bahnhof Zug. Fur die Ausflihrung des Vorprojektes bedarf es seitens der Ein-
wohnergemeinde Zug einen Kredit von 12,5 Millionen Franken (Anteil Stadt Zug). Der Kre-
ditbeschluss unterliegt der Volksabstimmung.

Wir gliedern unseren Bericht wie folgt:

I. Ausgangslage

Il. Anforderungen an den neuen Bahnhof

lll. Vorprojekt fiir den neuen Bahnhof Zug

IV.Wirdigung des Vorprojektes aus der Sicht des Stadtrates
V. Beitrag der Einwohnergemeinde Zug
VI.Zusammenfassung und Antrag

|  Ausgangslage/Vorgeschichte

Der Bahnhof Zug ist fir die Stadt Zug nicht nur Knotenpunkt des offentlichen Verkehrs,
sondern auch Bindeglied der laufenden Stadtentwicklung. Fur den Kantonshauptort und
Wirtschaftsstandort Zug und fiir seine Paositionierung zwischen den Zentren Zirich und Lu-
zern ist ein moderner und attraktiver Bahnhof von besonderer Bedeutung. Mit einem Ein-
zugsgebiet von rund 80’000 Personen bildet er den zentralen Knotenpunkt des 6ffentlichen
Verkehrs in der Region Zug. Der heutige tber 100 Jahre alte Bahnhof weist betrieblich wie
stadtebaulich erhebliche Méangel auf. Die Anlage ist fir den Bahn- und Busgast untber-
sichtlich, die Wege sind lang, die Fussgangerverbindungen der Gebiete dstlich und westlich
des Bahnhofes sind schlecht aufeinander abgestimmt und die Arbeitsbedingungen und
Raumverhaltnisse fiir das Bahnpersonal sind zu knapp bemessen.

In den vergangenen Jahren wurden deshalb verschiedene Bahnhofprojekte erarbeitet, um
die betrieblichen Mangel zu beheben und einen stadtebaulich (iberzeugenden Bahnhof Zug
fur den Wirtschafts- und Lebensraum Zug zu realisieren. 1987 verwarfen die Stimmberech-
tigten der Stadt Zug einen Kredit von Fr. 19 Mio. fir ein Umbauprojekt. 1988/89 wurde ein
Ideenwettbewerb durchgefiihrt, um zu einer grossziigigeren Bahnhoflésung mit einem zen-
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tralen Bushof zu kommen. Verschiedene Planungsschritte fithrten in der Folge zu einem
Vorprojekt. Der Bebauungsplan Bahnhofgebiet und die Bebauungsplandnderungen Baa-
rerstrasse West, welche die Grundlage fiir die Ausfihrung des Bahnhofneubaus bilden
sollten, wurden in der Folge am 12. Marz 1995 von den Stimmburgerinnen und Stimmbdir-
gern der Stadt abgelehnt.

II. Anforderungen an den neuen Bahnhof

Im Herbst 1997 haben die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB), die Stadt Zug und der
Kanton Zug nach eingehender Analyse des Istzustandes und der Verbesserungsmoglich-
keiten beschlossen, die Planung flr ein neues Projekt einzuleiten, das sich auf die absolut
notwendigen Anlagen konzentriert. Auf Bauten westlich der Gleise sowie auf einen zentra-
len Bushof mit Bustunnel soll verzichtet werden. Gleichzeitig wurde die Behebung eines der
wesentlichsten Mangel, die treppenfreie Verbindung der Schalteranlage zu den Perrons, als
Sofortmassnahme an die Hand genommen: Im Herbst 1998 konnten vier neue Lifte bei der
Personenunterfihrung Nord in Betrieb genommen werden, welche sich gut bewahren. Auf
der Ostseite wurden zudem zuséatzlich 90 gedeckte Veloabstellplatze realisiert.

Im Friihjahr 1998 wurde die Planung am Vorprojekt aufgenommen. Die SBB, die Stadt und
der Kanton Zug formulierten zuhanden der Projektleitung folgende Anforderungsprofile an
den neuen Bahnhof Zug (Zusammenfassung - die fett gedruckten Textabschnitte sind zen-
trale Anforderungen der Stadt Zug):

a) Verkehr

- Der Bahnhof als Knotenpunkt des 6ffentlichen Verkehrs ist aufzuwerten.

- Die Verbindungen der verschiedenen Verkehrstrager (Bahn, Bus, Taxi, Fahr-
rad, Fussgéanger) sind Ubersichtlich, kurz, attraktiv und komfortabel zu gestal-
ten.

- Der Verkehrsablauf im Bahnhofgebiet ist zu verbessern, die Verkehrsarten
sind, wo mdglich, zu entflechten.

- Das bestehende Buskonzept mit Radiallinien ab Bahnhofplatz/Alpenstrasse und
Durchmesserlinien auf der Baarerstrasse muss beibehalten werden.

- Die Fussgéangerverbindungen von der Stadt zu den Bus- und Bahnanlagen missen
einfach auffindbar und klar beschildert sein.

- Auf die Bediirfnisse einer Stadtbahn Zug ist Riicksicht zu nehmen.

- Die Ausflihrung eines kundenfreundlichen Beschilderungs- und Informationskon-
zepts rund um den Bahnhof Zug, insbesondere bei den beiden Hauptbushaltestellen
.Metalli“ und ,Bahnhofplatz“, ist zwingend.

b) Betrieb

- Die Dbetriebliche Infrastruktur muss zeitgemasse Erfordernisse erfillen
(Raumdimensionen, Layout, Ambiente, Immissionen, Klima, Kassen- und Personen-
sicherheit, kurze Verbindungen, etc.).

- Es ist eine Mobilitdtszentrale von SBB, ZVB und Zug Tourismus einzurichten, um
Synergiemdglichkeiten der Verkaufsinfrastruktur und einen besseren Kundennutzen
zu erhalten.

- Samtliche Fussgangerbeziehungen und 6ffentlich zuganglichen Raume mis-
sen behindertengerecht gestaltet werden.

- Das Bahnreisezentrum bildet die zentrale Einheit (Hauptfussgangerachsen, Vor-
fahrten, etc. sind darauf auszurichten).



c) Architektur / Stadtebau

- Der neue Bahnhof soll eine seiner wichtigen Funktion angemessene Stellung
im bestehenden Stadtgeflige mit hohen architektonischen Qualitdaten erhalten
(,rdumliche Mitte* und Verknilpfungspunkt der verschiedenen Beziehungen,
Ebenen und Raumfolgen), er soll zu einem attraktiven Treffpunkt der Stadt
werden.

- Dem Projekt muss ein einfaches, lUbergeordnetes Ordnungsprinzip mit klar er-
kennbaren Hierarchien zugrunde liegen, die gleisbegleitenden Volumen sollen
den raumlichen Rahmen bilden, die typischen zwei Ebenen (Stadtniveau,
Gleisniveau) sind wichtige Parameter, die Bahn in Hochlage ist zu thematisie-
ren.

- Eine raumliche Durchlassigkeit ist anzustreben; die Ost-West-Verbindung ist
als grosszligige Fussgangerpassage (Passage Sid) auszubilden. Die Verbin-
dung zum See ist aufzuwerten. In der Nord-Siid-Richtung sind entlang der Glei-
se auf Stadtniveau zwischen der Gubel- und der Gotthardstrasse attraktive
Fussgangerbeziehungen zu schaffen.

d) Wirtschaftlichkeit
- Das sich bietende Potential soll unter Berticksichtigung der stadtebaulichen, ver-
kehrstechnischen und betrieblichen Randbedingungen ausgeschdpft werden.
- Eine kundenfreundliche Gestaltung und ein attraktives und aktuelles Sortiment
an Dienstleistungen fiir Bahnkunden und Passanten ist anzubieten.

e) Raumprogramm

- Bahnreisezentrum (Stadt- und Gleisniveau) ca. 1’200 m?

- Bahnnebennutzungen (Stadtniveau) ca. 1’000 m?
(z.B. Restaurant, Aperto, Kiosk)

- Bahnnebennutzungen (Gleisniveau) ca. 300 m*
(Take-Away, Blumen, Feinkost)

- Buronutzungen (Obergeschosse) max. 3900 m

- Untergeschoss nach Bedarf

lll. Vorprojekt flir den Bahnhof Zug

Nach einer Projektierungszeit von rund einem Jahr und engagierter, konstruktiver Zusam-
menarbeit unter den drei beteiligten Partnern kann ein Vorprojekt mit folgendem Inhalt pra-
sentiert werden (siehe Planbeilagen im Anhang):

Projektbeschrieb:

Verkehr/Umgebungsgestaltung:

Der Bahnhofplatz und die Alpenstrasse dienen dem o&ffentlichen Verkehr (Bushaltestellen
und Wendeplatz) sowie dem Fussganger- und Veloverkehr. Von der Alpenstrasse her ge-
langt man treppenfrei zu den Geleisen 3 und 4 sowie zur neuen Fussgangerpassage Sud.
Diese verbindet die Baarerstrasse, die Dammstrasse und die Alpenstrasse auf dem Stadt-
niveau. Weite nach Siden verlaufende Treppen ermdglichen den direkten Zugang zu allen
Perrons. Von hier aus sind auch alle Perrons mit neuen Liften erschlossen. Durch die Op-
timierung des Buskonzepts, die Schaffung zusatzlicher Veloparkplatze und vor allem die
Verbindung Baarerstrasse/Bahnhofplatz tber die neue Passage Sud wird der Bahnhof als
Knotenpunkt des dffentlichen Verkehrs aufgewertet. Die Bahnhofvorfahrt (Kiss and Ride,
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Taxi, Parkplatze, Anlieferung) befindet sich auf der Westseite, wo die gesamte Verkehrsfla-
che neu aufgeteilt und die bestehende Parkplatzanordnung optimiert werden. Kandelaber
schliessen den Verkehrsraum ab und leuchten nachts die ganze Zone aus. Die Ausgénge
der Passage Sid werden von leichten Vordachern Uberspannt. Sie verbessern den Komfort
fur die Bahnkundschaft und markieren zugleich die Eingdnge zur neuen Stadtverbindung.
Auf der Ostseite werden neue Velowege und gedeckte Veloabstellplatze direkt bei den Zu-
gangen geschaffen.

Stadtebau:

Die Lage der Parzelle im bestehenden Stadtgeflige und im Gleisfeld sowie die neue Pas-
sage Sud bilden den Rahmen fiir das Konzept des neuen Bahnhofs. Zwei gleisbegleitende
Baukorper generieren die zentrale Bahnhofhalle. Durch die Halle werden die bestehenden
Ebenen (Stadt- und Gleisniveau) miteinander verbunden, die vorhandenen stadtebaulichen
Strukturen (Metalli, Baarerstrasse, Alpenstrasse, Grafenau, kantonale Verwaltung) erganzt
und miteinander verknipft. Die Bahnhofhalle und der Bahnhofplatz bilden eine raumliche
Einheit mit fliessenden Raumgrenzen. Die grossziigige Halle hat Fernwirkung bis zum See.
Eine helle und attraktive Fussgangerunterfiihrung mit LaAden und Infrastruktureinrichtungen
verbinden die durch Bahndamme getrennten Quartiere Metalli und Grafenau miteinander
und unterstlitzen dadurch die westliche Stadtentwicklung. Der Bahnhof préasentiert sich
Uber Fassade und verwendete Materialien als 6ffentlicher Bau und fligt sich massstéblich in
die Stadtstruktur ein. Zug erhélt einen grosszugigen offentlichen Bau im Herzen der Stadt,
der als Treffpunkt fir alle von grossem Nutzen ist.

Perronanlagen und Perrondacher:

Das Perrondach Gleis 5/6 (Zwischenperron Westseite fiir Ziige von Luzern) aus dem Jahr
1900 (sudlicher Teil) und dem Jahr 1935 (ndrdlicher Teil) wurde seit 1935 mit Ausnahme
einer Profilanpassung 1998 nicht mehr saniert. Dringend anstehende Sanierungen wurden
in den vergangenen 10 Jahren in Erwartung eines Neubaus nicht realisiert. Die Aussenper-
rondacher (S-Bahnlinien 1 und 9) sind Provisorien (Perron Ostseite fir Zige Richtung
Gotthard aus dem Jahr 1990, Perron Westseite fiir Ziige nach Affoltern/Zirich aus dem
Jahr 1988). Im Zusammenhang mit dem Bahnhofneubau werden die Perrondacher, mit
Ausnahme des relativ neuen Perrondaches Gleis 7, vollstandig ersetzt. Sie iberdecken die
Aufgénge von Passage Sid, bestehender Unterfiihrung Nord und zuséatzlich die Treppen-
ausgange Gubelstrasse. Die Perrondacher stellen sowohl stadtebaulich als auch funktional
eine gute Ldsung dar. Sie erhohen den Komfort der Bahnbenitzerinnen und Bahnbenutzer
wesentlich.

Bestehende Unterfiihrungen:

Der Bau der Liftverbindungen zu den Perrons - als Sofortmassnahme im Jahre 1998 aus-
gefuhrt - ermdglicht eine relativ bequeme Erschliessung aller Perrons wahrend der gesam-
ten Bauzeit. Es sind daher diesbeziglich keine Provisorien nétig. Nach Inbetriebnahme der
neuen, grosszigigen Passage Sid mit optimalen Beziehungen zwischen Stadt und Per-
rons wird die bestehende Unterfihrung Nord ihre kundenspezifische Bedeutung verlieren.
Nach der Ausflihrung des neuen Bahnhofgebaudes wird die Unterfihrung Nord primar fir
die gesamte Ver- und Entsorgung der Gebaudenutzungen (SBB-Bahnnebenbetriebe und
Drittnutzungen in den Obergeschossen) verwendet. Fir das Publikum steht sie als zuséatzli-
che Ost-West-Verbindung und Gleiserschliessung bis auf weiteres zur Verfigung. Im Rah-
men des Projekts sind keine Investitionen in die bestehende Perronunterfihrung Nord vor-
gesehen. Die bestehende Unterfiihrung Std mit der Westseite des Bahnhofs (Verbindung
Parkplatz/Kiosk) wird geschlossen, bzw. durch die neue Personenunterfilhrung Sud ersetzt.



Architektur:

Massive Kopfbereiche spannen zusammenhangende Hauptnutzflichen auf. Diese sind
flexibel und ohne wesentliche Einschrankungen unterteilbar. Die Kopfbereiche im Norden
und Siden der beiden Gebaudeschenkel erfilllen sowohl statische (Aussteifung), funktio-
nale (Fluchttreppen, Lift, Schachte, Technik und Nebenrdume) wie auch &sthetische
(optischer Halt fur die Halle) Anforderungen. Die Erschliessung der Obergeschosse ge-
schieht in der Vertikalen Uber einen frei in der Halle stehenden Treppen- und Liftkern, in der
Horizontalen Uber umlaufende, offene Galerien. Dadurch ist eine weitgehende Flexibilitat in
der Ausbildung unterschiedlich grosser Mieteinheiten mdglich. Auch die Perrons werden mit
neuen Treppen und Liften erschlossen. Die Anlieferung/ Entsorgung erfolgt tber die Vor-
fahrt auf der Westseite, die Unterfihrung Nord und das Untergeschoss des Dienstgebau-
des.

Besonders attraktiv sind die Verbindungsbriicken auf Gleis- und Obergeschossniveau, mit
interessanten Ausblicken Richtung See und Halle. Sie werden publikumsorientierte Nut-
zungen und Drittnutzungen aufnehmen. Die 6ffentlichen Geschosse sind hoch transparent
gestaltet, so dass die Orientierung der Kunden Uberall gewahrleistet ist. Samtliche Fuss-
gangerbeziehungen und 6ffentlich zuganglichen Rdume sind behindertengerecht ausgebil-
det.

Die Mobilitatszentrale (Integration der Distribution und Beratung der SBB, der ZVB und von
Zug Tourismus) befindet sich auf Stadtniveau an zentraler Lage direkt an der Personenun-
terfhrung Sud liegend. Durch die flexible Grundrissgestaltung kdnnen sich verandernde
Nutzungsbedirfnisse gut aufgenommen werden.

Die Fassaden auf der Ost- und Westseite werden durch geschosshohe Verglasungen in
Konstruktionsraster gepragt. Fluchttiren akzentuieren die regelmassige Fassade in den
Obergeschossen. Das Gebaude erhalt durch Fluchtbalkone und grossziigige Fensterban-
der ein horizontales, liegendes Geprage.

Konstruktion / Materialien:

Die Kopfbereiche der Gebaudeschenkel werden in Sichtbeton gegossen. Sowohl Halle wie
auch aussere Seitenfassade werden als geschosshohe Pfostenriegelkonstruktion mit Me-
tallfenster ausgefuihrt. Der Sonnenschutz der Sidfassade ist durch vorgehangte Glasla-
mellen gewéhrleistet. Das Hallendach besteht aus einer Filigran-Stahlkonstruktion aus
Normprofilen mit Glaseindeckung. Das Hallendach kann weitgehend ged6ffnet werden und
bendtigt deshalb keinen eigentlichen Sonnenschutz, sondern nur einen Blendschutz. Der
Einsatz von nur wenigen Materialien soll dem neuen Bahnhof Zug ein homogenes und ein-
pragsames Erscheinungsbild verleihen.

IV. Wirdigung der Vorprojekte aus der Sicht des Stadtrates

Die Stadt Zug ist als Kantonshauptort ein attraktiver sowie dynamischer Lebens- und Wirt-
schaftsraum. Fir einen solchen ist eine gute Erschliessung durch 6ffentliche Verkehrsmittel
lebenswichtig. Aus diesem Grund sind in den vergangenen 15 Jahren im 6ffentlichen Ver-
kehr zahlreiche Verbesserungen eingefiihrt worden. Dass der neue Bahnhof eine moderne
Bahnhofanlage sein muss, welche den Bahn- und Busreisenden in erster Linie dient, ist
selbstverstandlich. Wenn die neuen Anlagen die Beniitzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel
zu einem attraktiven Erlebnis machen oder sogar zu einem beliebten Treffpunkt der Stadt
werden, dann werden die Kundenbediirfnisse optimal befriedigt. Ein neuzeitlicher Bahnhof
und ein entsprechendes Fahrplanangebot sind primare Voraussetzungen fir die umwelt-
freundliche Gestaltung des Berufs- und Freizeitverkehrs.



Aus der Sicht der Stadt Zug sollte zudem die neue Bahnhofanlage in ihrer Erscheinung
erkennen lassen, dass die Stadt Zug ein Kantonshauptort, ein regionales Zentrum und ein
bedeutender Wirtschaftsstandort ist. Das Image der Stadt Zug und ihre offene Atmosphare
sollten sich hier wiederspiegeln. Der neue Bahnhof soll den Reisenden und Kunden ein
attraktives Angebot an Dienstleistungen bieten.

Die bestehenden Gleisanlagen in der Hochlage trennen die Stadt Zug im Zentrumsbereich
spirbar. Aus stadtebaulicher Sicht ist deshalb mit dem Bau des neuen Bahnhofs auch die
Ausfiihrung einer attraktiven Fussgéngerachse, welche die Stadtteile West-Suid-Ost auf
dem Stadtniveau verbindet, von immenser Bedeutung. Das nun vorliegende Vorprojekt
tragt den stadtischen Bedlrfnissen in ausgezeichneter Art Rechnung. Die Anforderungen
an die stadtebauliche Funktion und Qualitat sind lUberzeugend erfiillt. Aus der Idee der
~Personenunterfihrung Sid" ist eine benutzerfreundliche und belebte Fussgéngerpassage
auf Stadtniveau entwickelt worden, welche die Verbindung zwischen Osten, Siden und
Westen unter Einbezug der grosszligigen Bahnhofshalle optimal gewahrleistet.

Fur den Benutzer des offentlichen Verkehrs werden ausgezeichnete und komfortable Ver-
bindungsmaoglichkeiten zwischen Bahn und Bus geschaffen. Der Einbezug verschiedenster
privater und 6ffentlicher Nutzungen verspricht ein belebtes Zentrum in Zugs Mitte.

Es ist das Verdienst aller Beteiligten, dass die Gesamtanlage mit einem Kostenrahmen von
65 Millionen Franken ausgeftihrt werden kann.

V. Beitrag der Einwohnergemeinde Zug

Die Realisierung des Neubaus Bahnhof Zug kostet nach Berechnungen auf Stufe Vorpro-
jekt 65 Millionen Franken, woran die Stadt Zug einen Beitrag von 12,5 Millionen und der
Kanton Zug einen Beitrag von 8,8 Millionen Franken zur Mitfinanzierung leisten sollen. Die
SBB als Bauherrschaft stellen mit einem Beitrag von 43,7 Millionen Franken gemass Vor-
projekt die Finanzierung fir das Bahnreisezentrum, die Dienstleistungsbetriebe und die
Drittnutzungen sicher und sind nach Ausrichtung der Beitrage von Stadt und Kanton daftr
verantwortlich, dass das Bauprojekt auf der Basis Vorprojekt erstellt und finanziert wird. Die
Stadt plant, ihren fixen Beitrag entsprechend ihren Anforderungen (vgl. Kapitel lll) an die
Kosten des Projekts zu leisten. Im Rahmen intensiver Verhandlungen zwischen den drei
am Projekt beteiligten Partner wurde ein den Interessen entsprechender Kostenteiler flr die
einzelnen Bauobjekte definiert. Da sich jedes Bauobjekt in der nachfolgenden Liste wieder
aus verschiedenen Unterpositionen zusammensetzt, an denen sich die Stadt teilweise mit
unterschiedlichen Anteilen beteiligt, kann nicht ein genereller Prozentsatz pro Position defi-
niert werden. Stadt und Kanton leisten feste Beitrage, das finanzielle Risiko bei der Reali-
sierung des gesamten Bauwerks liegt bei den SBB.

Die Kostentragung fir den Neubau des Bahnhofs Zug ist in der Vereinbarung zwischen
den Schweizerischen Bundesbahnen und der Einwohnergemeinde Zug sowie dem Kanton
Zug vom 28. April 1999 geregelt. Voraussetzung fur die Realisierung des Projektes sind
einerseits die Genehmigung der erforderlichen Kredite durch den Grossen Gemeinderat der
Einwohnergemeinde Zug und die Urnenabstimmung, den Kantonsrat des Kantons Zug so-
wie durch den Verwaltungsrat der SBB, anderseits die baurechtliche Genehmigung im
Rahmen des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahrens sowie die vertragliche
Regelung tber den Land- und Rechtserwerb.
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Als Gegenleistung fur die Nutzung der Personenunterfiihrung Sid als Verbindung der
Stadtteile tritt die Stadt das vom neuen Bahnhofgebdude am Bahnhofplatz beanspruchte
Land (ca. 600 m?) an die SBB ab. Der Bahnhofplatz wurde im Jahre 1933 von den SBB an
die Stadt unentgeltlich abgetreten.

Die Stadt Zug hat die Ausfiihrung des kommerziellen Bereichs in den Obergeschossen an
die Bedingung geknlipft, dass das erste Geschoss des Sidtraktes (ca. 200 m?2) einer publi-
kumsorientierten Nutzung zugefiihrt wird. Diese attraktive Lage soll, soweit ein Betreiber
einer sinnvollen Nutzung, z.B. als Lesesaal gefunden werden kann, 6ffentlich zuganglich
sein.

Der Beitrag der Stadt Zug setzt sich wie folgt zusammen:

Planungs-

und Baukosten Anteil Stadt Zug
Gleisunterbauten PU Suid ¥ Fr. 13'120°000.-- Fr. 4'880’'000.--
Bahnhothalle ? Fr. 13'595’000.-- Fr. 2'385’000.--
Anpassungen auf Gleisniveau ? Fr. 12'680'000.-- Fr. 1'438'000.--
Obergeschosse Fr. 16'440'000.--
Anpassungen Bahnhofplatz/Alpenstr. Fr. 2'735'000.-- Fr. 1'800’000.--
Umgebungsgestaltung > Fr. 1'830°000.-- Fr. 881'000.--
elektronisches Anzeigesystem © Fr. 1'250'000.-- Fr. 240'000.--
ubergeordnete Aufwendungen ” Fr. 2'800'000.-- Fr. 529'000.--
Zwischentotal Fr. 64'450'000.-- Fr. 12'163'000.--
Okopaket ¥ Fr. 320'000.-- Fr. 320'000.--
Total gerundet Fr. 64'770'000.-- Fr. 12'500'000.--

Erlauterung

L Diese Position beinhaltet den Rohbau der Personenunterfiihrung (PU) Sid, die Treppen- und Liftanlagen
sowie den Ausbau des Fussgéngerbereichs. Dank der Erstellung der PU Sid und der Absenkung des
Bahnhofplatzes wird die Forderung der Stadt Zug erfillt, auf dem Stadtniveau eine attraktive Verbindung
zwischen Osten, Stiden und West zu schaffen.

2 Bei dieser Position beteiligt sich die Stadt Zug an der Erstellung der offentlichen Bahnhothalle, an der

Hallen- und Bodenoberflache, der Hallenmoblierung und den Aufgangen zu den Gleisen sowie am Hallen-
dach und der Siidfassade der Halle. Die Anteile der Stadt begriinden sich ebenfalls an dem Erfordernis,
eine attraktive Fussgangerverbindung (durch die Bahnhofhalle) zwischen den unter Punkt 1 erwéhnten
Stadtteilen zu schaffen.

®  Bei dieser Position beteiligt sich die Stadt an den Kosten der Anpassungen der Perrons - ausgelost durch

den Bau der PU Siid - sowie an den Anpassungen der Perrondécher zur Uberdeckung aller Perronzugén-
ge.
Dieser Beitrag steht fir die Anpassung des Bahnhofplatzes und der Alpenstrasse an die geanderten Be-

diirfnisse, einerseits beziiglich Modernisierung der Anlegekanten fiir den Busverkehr, inkl. Uberdachung
des Wartebereichs, andererseits Schaffung der Ost-Siid-West-Verbindung auf dem Stadtniveau.

4)

9 Unter dieser Position beteiligt sich die Stadt an den baulichen Massnahmen an der Ostseite, insbesondere

an der Erweiterung der Veloabstellplatze; sie schaffen eine direkte Verbindung zur wichtigen Veloachse der
Gotthardstrasse sowie einer Fussgangerverbindung entlang der Geleise.

© Zur besseren Orientierung, insbesondere beim Umsteigen zwischen Bus und Bahn, ist ein Abfahrtsanzei-

gesystem vorgesehen. Dank dieser elektronischen Anlage sollen sich ortsunkundige Reisende am Bahnhof
Zug besser orientieren und auf dem direktesten Weg vom Bahnperron zu den Bushaltestellen, Taxis usw.
geleitet werden.

" Unter diese Position sind verschiedene, firr den Bau des Bahnhofs Zug notwendige Massnahmen subsu-

miert, z.B. Dienstbarkeiten, Etappierungen, allgemeine Signalisation, Wegweisung, Massnahmen zur Si-



-8-

cherheit, Kunst am Bau, Projektbegleitung, usw. Der Anteil der Stadt Zug von 19 % ergibt sich aus dem
Verhaltnis Gesamtkosten zu Kosten, die von der Stadt Zug zu tragen sind.
®  Zzusatzlich zu den 6kologischen Bestrebungen im Rahmen der Haustechnik sollen weitere Massnahmen zu
Lasten der Stadt ausgefuihrt werden. Auf den Geb&udeschenkeln soll ein begriintes Retentionsdach erstellt
werden. Die Aus- und Eingdnge der Passage Sud und die Perrondurchgénge sollen mit elektrischen
Schiebetiiren ausgeriistet werden, um die Warmeverluste zu verringern.

VI. Zusammenfassung und Antrag

Die Erarbeitung des Vorprojekts flr einen neuen Bahnhof Zug dauerte rund ein Jahr. Das
Vorprojekt wurde von Architekt Dr. Klaus Hornberger, Zirich, auf der Basis des letzten
Bahnhofprojekts weiter entwickelt und auf die Bedurfnisse der SBB, der Stadt Zug und des
Kantons Zug abgestimmt. Das Projekt (iberzeugt durch hohe Funktionalitat und architekto-
nische Qualitat und wurde nach eingehender Auseinandersetzung mit den Bedirfnissen
der Bauherrschaft und den stadtebaulichen Gegebenheiten des Orts erarbeitet. Der neue
Bahnhof Zug symbolisiert in seiner Transparenz Offenheit und ist klar als 6ffentlicher Bau
erkennbar. Im neuen Bahnhof entsteht an zentraler Lage ein kundenfreundliches Bahnrei-
sezentrum.

Weitere Dienstleistungsbetriebe und Geschafte runden das Angebot ab. Bahnhofplatz und
Alpenstrasse dienen primar dem offentlichen Verkehr sowie dem Fussganger- und
Veloverkehr. Das Buskonzept wurde optimiert und es entstehen zusatzliche Veloabstell-
platze. Die Personenunterfihrung Sid schafft Verbindungen von der Baarerstrasse zum
Bahnhofplatz und weiter zum Westen der Stadt. Ein modernes, elektronisches Fahrgastin-
formationssystem leitet die Kundschaft tbersichtlich und einfach von der zentralen Perso-
nenunterfiihrung Sid zu den zwei Bushdfen in der Alpenstrasse und vor dem Metalli-
Zentrum. Die grossziligig dimensionierte Bahnhofhalle wird Ort der Begegnung und Ver-
kehrsdrehscheibe in einem. Mehr Reisekomfort wird auf den Bahnsteigen, die erneuert
werden, und durch die Dacher, die Richtung Gubelstrasse verlangert werden, erreicht.

Die finanzielle Beteiligung der Stadt wird davon abhéngig gemacht, dass alle drei Partner
ihre Beitrage leisten, das Bauprojekt auf der Basis des Vorprojekts ausgeftihrt wird und die
Stadt - wie auch der Kanton - angemessen in der Projektorganisation vertreten sind. Wenn
der SBB-Verwaltungsrat dem Projekt zustimmt und der Kantonsrat und die Stimmbdurgerin-
nen und Stimmbirger der Stadt Zug zum Finanzierungsbeitrag ja sagen, erfolgt der Spa-
tenstich zum neuen Bahnhof voraussichtlich im Friihjahr 2001. Der Neubau wird als attrak-
tiver, zentraler Verkehrsknotenpunkt des Lebens- und Wirtschaftsraums Zug im Jahre 2003
zur Verfligung stehen.

Antrag:

Der Stadtrat beantragt lhnen, auf die Vorlage einzutreten und

1. einen Beitrag von pauschal Fr. 12'500'000.— an die Kosten des Neubaus Bahnhof Zug
und die dazugehdrigen Infrastrukturanlagen zu bewilligen.

2. den Stadtrat zu erméchtigen, die fur die Ausfihrung des Bauvorhabens erforderlichen
Vertrage abzuschliessen.

Zug, 22. Juni 1999



DER STADTRAT VON ZUG
Der Stadtpréasident: Der Stadtschreiber:

Christoph Luchsinger Albert Rittimann

Beilagen:
» Beschlussesentwurf

» Planbeilagen
* Vereinbarung (fur Parlament)
» Dokumentation (Plane, fur Parlament)
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BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG NR. 1492
BETREFFEND BAHNHOF ZUG, FINANZIERUNGSBEITRAG FUR EINEN NEUBAU

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG
in Kenntnis von Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1492 vom 22. Juni 1999
beschliesst:
1. Fur den Neubau des Bahnhofs Zug und die dazugehdérigen Infrastrukturanlagen gemass
Vorprojekt vom 21. April 1999 wird ein pauschaler Beitrag von Fr. 12'500'000.— zu La-

sten der Investitionsrechnung bewilligt.

2. Der Stadtrat wird ermachtigt, die fir die Ausfiihrung des Bauvorhabens erforderlichen
Vertrage abzuschliessen.

3. Dieser Beschluss unterliegt geméass 8§ 5 der Gemeindeordnung der Urnenabstimmung
und tritt mit der Annahme durch die Stimmberechtigten in Kraft.

Er ist im Amtsblatt zu verdffentlichen und in die Sammlung der Ratsbeschliisse aufzu-
nehmen.

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Zug,
DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG
Der Prasident: Der Stadtschreiber:

Urnenabstimmung:



