Grosser Gemeinderat, Vorlage Nr. 2351

Interpellation Philip C. Brunner und Willi Vollenweider,
beide SVP: Nach dem Wirbel um die ZVB-Buslinien auf
Stadtgebiet, wie weiter in Zug-West? Was plant der Stadtrat
zu unternehmen, um den OV fir alle Benutzer und Einwoh-
ner zu verstarken, statt weitere OV-Experimente auf dem
Buckel der Steuerzahler abzuwarten?

Antwort des Stadtrats vom 12. Mai 2015

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Am 26. Februar 2015 haben Philip C. Brunner und Willi Vollenweider, SVP-Fraktion, die Inter-
pellation ,Nach dem Wirbel um die ZVB-Buslinien auf Stadtgebiet, wie weiter in Zug-West?
Was plant der Stadtrat zu unternehmen um den OV fir alle Benlitzer und Einwohner zu ver-
starken, statt weitere OV-Experimente auf dem Buckel der Steuerzahler abzuwarten?” einge-
reicht. Die Bekanntgabe erfolgte an der GGR-Sitzung vom 7. April 2015. Die Interpellanten
stellen darin dem Stadtrat eine Reihe von Fragen. Wortlaut und Begrindung des Vorstosses
sind aus dem vollstdndigen Interpellationstext im Anhang ersichtlich.

Ausgangslage:

Das vom Kantonsrat beschlossene Gesetz Uber den 6ffentlichen Verkehr (G6V) vom 22. Feb-
ruar 2007 regelt im Kanton Zug samtliche Belange im Zusammenhang mit dem 6ffentlichen
Verkehr. Gemass GOV legt der Regierungsrat gestitzt auf § 4 Abs. 2 unter anderem die Li-
nien des 6ffentlichen Verkehrs, deren Anfangs- und Endhaltestellen, alternative Betriebsfor-
men sowie den Preis fur eine Haltestellenabfahrt fest. Dies erfolgt gemass § 2 Abs. 1 jeweils
nach Ricksprache mit den Gemeinden.

Die Interpellanten geben im Rahmen ihres Vorstosses die Vorgeschichte aus dem Quartier
Rankhof hinsichtlich des 6ffentlichen Verkehrs wieder. Darauf muss in der Ausgangslage kurz
eingegangen werden.

Mit Schreiben vom 22. Dezember 2011 lud das Amt fur 6ffentlichen Verkehr (A6V) den Stadt-
rat ein, sich zur Frage der Erschliessung des Gebiets Rankhof zu dussern. In seiner Antwort
vom 31. Januar 2012 zeigte der Stadtrat Verstandnis far die Anliegen des Quartiers Rankhof,
weil sich fur dessen Bewohner eine gewisse Verschlechterung abzeichnete.
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Insbesondere nahm die Fusswegdistanz zur nachstgelegenen Bushaltestelle Rank deutlich zu,
bewegt sich aber immer noch innerhalb eines 300m Radius. Aufgrund folgender Faktoren
unterstltzte der Stadtrat den Regierungsrat damals dennoch:

- Das Gebiet Rankhof war/ist im Viertelstundentakt auf der Stadtbahnlinie S1 wahrend der
Hauptverkehrszeit sehr gut erschlossen.

- Die zusatzlichen Kurse der Linie 4 (heute Linie 7) entlasten die Linie 6.

- Das separate Bustrassee Sumpf, das vom Kantonsrat im Rahmen einer Gesamtverkehrsbe-
trachtung beschlossen wurde um den Knoten Alpenblick zu entlasten, fuhrte dazu, dass
die von Cham Uber diese neue Strecke kommenden Busse Uber die Steinhauserstrasse
nach Zug gefihrt werden mussten, da die Chollerstrasse noch nicht durchgehend bis zur
Chamerstrasse verlauft.

Der Stadtrat wies in seinem Schreiben aber auch darauf hin, dass er erwartet, dass das A6V
die Linienfihrung der heutigen Linie 7 im Hinblick auf die Durchbindung der Chollerstrasse
zwischen Sumpfstrasse und Chamerstrasse mit der Entwicklung des neuen Stadtteils Lorzen
erneut Uberpraft. Es zeigt sich in der Zwischenzeit, dass nach der Er6ffnung der verlangerten
Chollerstrasse die Rickkehr der Buslinie 7 auf die Chamerstrasse moglich ist.

Frage 1
Wie beurteilt der Stadtrat die heutige Situation beztiglich den Buslinien 6, 16 und 7?

Antwort

Der Stadtrat dusserte sich im Schreiben an das A6V vom 3. Marz 2015 kritisch wie folgt:

Das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs innerhalb der Stadt Zug ist gut und wird von der Be-

volkerung geschatzt. Es wurde standig weiterentwickelt und bewegt sich auf hohem Niveau.

- Als storend empfunden werden die teilweise langen Wartezeiten auf den Durchmesserli-
nien bei der Haltestelle Metalli aufgrund des HUB-Prinzips.

- Aus Sicht der Stadt Zug unbefriedigend ist nach wie vor die Situation mit der Weiterft h-
rung der Linie 7 Gber den Postplatz zur Haltestelle Metalli. Dieser Zustand generiert fur
die Stadt Zug unnétige Kosten.

- Die hauptsachlich zu den Hauptverkehrszeiten Ubervollen Busse der Linie 6, beispielswei-
se bei der Bushaltestelle Stampfi, sind fir die BusbenUtzer aus diesem Stadtteil wenig
komfortabel. Hier kdnnten zusatzliche Verstarkungskurse - Anhangerzige anstelle der
Gelenkbusse - Abhilfe schaffen.

- Die Linie 16 (Fahrtrichtung Dammstrasse/Sennweid) soll kiinftig ab Haltestelle Damm-
strasse/Bahnhof weiter Uber die Haltestellen Metalli/Bahnhof, Landis & Gyr/Bahnhof und
danach ohne Halt via Kreisel Aabachstrasse Gber die Chamerstrasse als Schnellbus bis zur
Haltestelle Oele verkehren. In der Gegenrichtung soll die Linie 16 ab Haltestelle Oele bis
zur Haltestelle Dammstrasse ebenfalls als Schnellbus kursieren. Diese Losung kommt
Pendlern entgegen und ware kostenneutral. Gemass AdV ist es auf den Fahrplanwechsel
2015/2016 nicht mehr moglich Schnellbusse einzuftihren.
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Frage 2
Haben die Frequenzen gegentiber der damaligen Buslinie Nr. 4 wirklich zugenommen?

Antwort

Die Stadtbahnlinie S1 (Abschnitt Cham-Zug) sowie die Buslinie 7 (Cham-Zug) stehen in einer
direkten Wechselwirkung zueinander. Wie erwartet hat die Umstellung der Linienfihrung zu
einer Umlagerung der Teilfahrten vom Bus hin zur Stadtbahn geftihrt. Gesamthaft sind nach
Auskunft des A6V 2014 rund 5'000 Teilfahrten mehr im Korridor Cham-Zug zu verzeichnen
als im Jahr 2013 vor der Linienumstellung. Das zusatzliche Potenzial der neuen Linienfihrung
liegt vor allem in der zuklUinftigen Entwicklung des Gebietes Chollerstrasse/Sumpf.

Frage 3
Sind mittelfristig weitere Verbesserungen geplant und wenn ja welche?

Antwort

Das A6V entwickelt mit den Gemeinden das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs standig wei-
ter. In der Stadt Zug ist nebst der Riickkehr der Linie 7 auf die Chamerstrasse auch die Er-
schliessung der Gebiete Lissi/Gobli, Loberen/Loreto und Unterfeld fiir die neu entstehenden
Wohnquartiere wichtig und Gegenstand von weiteren Abklarungen.

Mit der Umsetzung des vom Kanton geplanten Entlastungsprogrammes wird es aber auch
beim 6ffentlichen Verkehr zu Angebotseinbussen kommen. Seitens des A6V angedacht sind
Ausdlinnungen beim Taktangebot auf den Linien 3, 6, 11, 12 und 13 sowie das Verlegen der
Endhaltestelle der Linie 6 hin zum Postplatz — anstelle der Wendeschleife Casino. Der Stadt-
rat hat sich in seinem Schreiben vom 3. Méarz 2015 gegen diese Sparvorschlage gedussert und
diese Haltung anlasslich der Koordinations- und Informationssitzung zwischen den Gemein-
den und dem A6V vom 10. April 2015 wiederholt. Allerdings steht fest, dass bei der Buslinie 6
rund eine halbe Mio. Franken jahrlich eingespart werden kann, da ein Fahrzeug weniger
eingesetzt werden muss. Fir die Stadt fallen weniger Haltestellenabfahrten an, die Neugasse
wird vom Verkehr entlastet und das Gebiet Frauenstein ist weiterhin durch die Buslinien 3, 5
und die Stadtbahnlinie S2 sehr gut erschlossen. Auch bei der Buslinie 12 wird das Einsparpo-
tenzial geprift. Die Linie 12 weist einen sehr schlechten Kostendeckungsgrad auf und ist
stark gefahrdet. Die Verbesserung des Kostendeckungsgrades ist zur Erhaltung dieser Busli-
nie, die im Interesse der Stadt Zug und der ortsansassigen Bevolkerung ist, existenziell.
Letztlich steht es den Gemeinden offen, gestitzt auf § 2 Abs. 3 Gber das vom Kanton festge-
legte Angebot hinaus zusatzliche Leistungen bei den Transportunternehmen zu bestellen,
wobei dadurch die Kosten fur die Stadt Zug markant steigen wirden. Angesichts der stadti-
schen Finanzlage in den nachsten Jahren muss das kritisch hinterfragt werden.
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Frage 4

Wenn Nein, warum nicht — bzw. was wéren die finanziellen Konsequenzen fir die Stadt Zug
und den stidtischen Steuerzahler aufgrund von Anderungen, von denen vor allem auch Ein-
wohner anderer Gemeinden profitieren?

Antwort

Wie in der Antwort zur Frage 3 dargelegt, wird der OV im Kanton Zug standig weiterentwi-
ckelt. Eine Erh6hung des Angebots wirkt sich unmittelbar auf die Kosten aus. Die Gemeinden
mussen laut GOV 20% der Abgeltungen finanzieren. Dieser Betrag wird aufgeschllsselt auf
die auf dem jeweiligen Gemeindegebiet stattfindenden Haltestellenabfahrten. Gegenwartig
betragt der Preis fur eine Haltestellenabfahrt 53 Rappen. Naturgemass hat die Stadt Zug die
meisten Haltestellenabfahrten zu verzeichnen und tragt deshalb auch die grdsste Last der
gemeindlichen Abgeltungen. Dies, weil die meisten Busse aus den Gemeinden durch die
Stadt Zug fahren und an zahlreichen stadtischen Haltestellen Halt machen, was naturlich
Sinn macht. Die Stadt Zug Gbernimmt auch in dieser Beziehung eine Zentrumslast, von der
die Bewohnerinnen und Bewohner anderer Gemeinden profitieren.

Frage 5

Was waren die Griinde, welche zur ablehnenden Haltung des Stadtrates fahrten? Ist es rich-
tig, dass uns die gednderte Verkehrsfiihrung tiber CHF 30°000.00 jéhrlich kostet und dies,
ohne dass flir die Bewohner von Zug West etwas verbessert wird — sondern im Gegenteil die
OV-Versorgung ganzer Quartiere nicht mehr mit ZVB-Bussen erfolgt?

Antwort

Mit Schreiben vom 19. August 2014 wurde der Stadtrat vom zustdndigen Amt fur 6ffentli-

chen Verkehr eingeladen, sich zu einer kurzfristigen Anpassung der Linie 7 zu dussern.

Im Vordergrund stand, die Linie 7 anstelle des Linienastes ,Sennweid” der Linie 6 via

Metalli- Postplatz zu fihren. Der Linienast ,Sennweid” (Linie 16) endet damit neu an der

Haltestelle Dammstrasse/Bahnhof SBB und stellt dort die Anschllsse an die Ziige sicher.

Im Antwortbrief vom 2. September 2014 dusserte sich der Stadtrat wie folgt:

- Durch diese Anpassung steigt die Anzahl Haltestellenabfahrten in der Stadt Zug. Daraus
ergeben sich gemass Angaben des A6V ab 2016 jahrlich Zusatzkosten fur die Stadt Zug in
der H6he von CHF 37'000.00. Bereits heute Ubernimmt die Stadt Zug mit ihren vielen Hal-
testellen eine Zentrumsfunktion und wird im Jahr 2015 mit CHF 2'556’252.00 wesentlich
mehr Abgeltungen bezahlen als die Gemeinden Baar mit der zweithéchsten Belastung
von CHF 1'434'251.00 oder Cham mit CHF 1'070'538.00.

- Im Hinblick auf den unterjahrigen Fahrplanwechsel vom Juni 2014 hat die Stadt Zug in
Absprache mit dem A6V fristgerecht die Bushaltestelle Dammstrasse/Bahnhof SBB ausge-
baut, damit dort Ausgleichszeiten fir Busse der Linie 7 méglich sind. Dies hat Kosten in
der Hohe von CHF 160'000.00 verursacht, fir welche die Stadt Zug aufkommen musste.

- Auch wenn die Bushaltestelle Dammstrasse/Bahnhof SBB neu zwar weiterhin - allerdings
in bedeutend geringerem Ausmass durch die Linie 16 (Linienast ,Sennweid) - genutzt
wilrde und die Investition damit nicht ganz unndétig gewesen ware, stellt sich die Frage
nach der Planungssicherheit, wenn schon nach drei Monaten ein Betriebskonzept auf-
grund vereinzelter Beschwerden wieder abgeandert wird.
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- In der Stadt Zug wirden durch die Anpassung zuséatzliche Fahrten Uber die bereits stark
belastete Vorstadt, den Postplatz und die Bahnhofstrasse entstehen.

- Bereits heute besteht bei der Bushaltestelle ,Chamerried” eine Umsteigemdglichkeit auf
die Buslinie 6. Dies wird im Bus kommuniziert. Dieser Umsteigevorgang ist vertretbar und
vergleichbar mit Umsteigevorgangen im Talacher Richtung Baar.

- Es war klar, dass das Kappen der Linie 4 am Bahnhof Zug fir einzelne BenUtzerinnen und
BenUtzer eine Verschlechterung mit sich bringen wird. Bei den betroffenen Personen
mussen sich nun neue Gewohnheiten einspielen, was entsprechend Zeit braucht.

Aus diesen Griinden konnte diese sehr kurzfristige und aufgrund weniger Beschwerden aus
Cham vorgeschlagene Anpassung der Buslinie 7 nicht unterstitzt werden. Das Quartier
Rankhof ist weiterhin durch Busse erschlossen.

Frage 6

Wie beurteilt der Stadtrat riickblickend die bisherige Arbeit des A6V des Kantons Zug in die-
ser leidigen Angelegenheit — gerade im Hinblick darauf — dass die Stadt Zug als hauptsédchli-
che Zahlstelle auf allen Ebenen einmal mehr ohne jegliche Mitsprache in ureigensten OV-
Fragen direkt zur Kasse gebeten wird?

Antwort

Das Amt fur 6ffentlichen Verkehr hat die Stadt Zug transparent informiert und die gemass
GoV geforderte Rucksprache mit der Gemeinde in jedem Fall durchgefihrt. Wie in der Aus-
gangslage erwahnt, ist das vom Kantonsrat beschlossene Gesetz tiber den 6ffentlichen Ver-
kehr des Kantons Zug massgebend und einzuhalten. Uber die kurzfristige und kostenrelevan-
te Verlangerung der Linie 7 Gber Vorstadt, Postplatz und Metalli - trotz abweisender Stel-
lungnahme - ist der Stadtrat nicht gltcklich.

Antrag
Wir beantragen lhnen, die Antwort des Stadtrats zur Kenntnis zu nehmen.

Zug, 12. Mai 2015

Dolfi Muller Martin Warmli
Stadtprasident Stadtschreiber
Beilage:

- Interpellation der SVP-Fraktion vom 26. Februar 2015 betreffend ,,Nach dem Wirbel um die ZVB-Buslinien auf Stadtgebiet,
wie weiter in Zug-West? Was plant der Stadtrat zu unternehmen um den OV fir alle Benutzer und Einwohner zu verstarken,

statt weitere OV-Experimente auf dem Buckel der Steuerzahler abzuwarten?”

Die Vorlage wurde vom Departement Soziales, Umwelt und Sicherheit verfasst. Weitere Auskunfte erteilt Innen gerne Stadtrat, Urs

Raschle, Departementsvorsteher, Tel. 041 728 22 51.
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