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GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 584

Motion Peter Rupper und Mitunterzeichner betreffend Errichtung
von Wohnstrassen

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 6. Januar 1981

Sehr geehrter Herr Prdsident
Sehr geehrte Damen und Herren

I'

Am 28. November 1979 reichten Herr Gemeinderat Peter Rupper und
Mitunterzeichner folgende Motion ein:

"l. eine sich Uber das ganze Stadtgebiet erstreckende Vorab-
kldrung durchzufiihren, mit dem Ziel fiir eine Umwandlung
in Wohnstrassen geeignete Quartierstrassen aufzulisten und
deren Realisierungsprobleme zu erkennen und

2. dem Grossen Gemeinderat innert Jahresfrist hieriiber Bericht
zu erstatten, verbunden mit eventuellen Antrdgen betreffend
konkreten Projektierungskrediten.

Begriindung:

Wohnstrassen erh8hen den Wohnwert ganz speziell.

Fussgdnger dirfen z.B. die ganze Strassenbreite benutzen und
haben gegeniiber Fahrzeugen den Vortritt; das Spielen auf der
Strasse ist erlaubt; Fahrzeuge diirfen zirkulieren, ihr Tempo ist
jedoch durch Schikanen und eine Geschwindigheitsbeschr&nkung
reduziert.

M6glich scheint mir die Errichtung von Wohnstrassen u.a. im Gut-
hirt-Quartier, im Guggitalring, an der Weidstrasse, am Belle-
vueweg, etc. Zur Realisierung dirften auch noch einige tech-
nische Probleme zu 18sen sein, wie das Fremdparkieren und evtl.
Zufahrten zu Restaurants und Kleingewerbebetrieben. M.E. kann
jedoch auch hier in Zusammenarbeit mit den Quartiervereinen eine
Lésung gefunden werden."

An der Sitzung des Grossen Gemeinderates vom 4. Dezember 1979
wurde die Motion erheblich erkléirt.

IT.
Es ist notwendig, vorerst den Begriff "Wohnstrasse" zu erldutern:

In der Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS) be-
schdftigte sich eine Spezialkommission eingehend mit den Wohn-
strassen. Als Ergebnis der Beratungen entstand 1978 das Norm-
blatt SN 640243a (eingetragene Norm der Schweizerischen Normen-
Vereinigung). Einleitend wird darin festgehalten, dass dise Norm
Richtlinien fiir die Gestaltung von neuen und sanierungsbedilrfti-
gen Wohnstrassen und Wohnwegen enthalte. Sie sollen dazu bei-
tragen, die Wohnqualit&t zu erhalten und zu erhdhen. Wohnstrassen



sind Erschliessungsstrassen; sie dienen der Erschliessung von
Wohngebieten, wobei sie aber auch weiteren Bedlirfnissen einer
Wohnsiedlung wie Spiel und Begegnung gerecht werden sollen. Je
nach Siedlungsstruktur und Verkehr werden sie in 3 Typen unter-
teilt:

a) Wohnstrassen Typ A (WOhnwege)

Fussgdngerbereich mit beschrdnktem Zulieferdienst

b) Wohnstrassen Typ B

mit geriﬁgem Ziel- und Quellverkehr
Strassenraum in erster Linie nach den Bediirfnissen der Fuss-
gdnger gestaltet.

¢) Wohnstrassen Typ C

mit grosserem Ziel- und Quellverkehr
Strassenraum in Fahrbahn und Fussgdngerbereich unterteilt.

Bei der Planung von Wohnstrassen sollen gemdss Normblatt folgen-
de allgemeinen Grundsdtze berilcksichtigt werden:

- Wohnstrassen diirfen nicht zum schnellen Fahren einladen und
je nach Typ nicht ldnger als 100 - 500 m sein.

- Durch sinnvolle Netzgestaltung und durch bauliche Massnahmen
ist Fremdverkehr fernzuhalten.

- Wohnstrassen haben dem natiirlichen Terrainverlauf zu folgen.

- Krimmungen oder Richtungs&nderungen tragen zur Bereicherung bei.
Bei gerade verlaufenden Strassen k&énnen durch Fahrbahnver-
setzungen oder gestalterische Elemente &hnliche Wirkungen er-
reicht werden.

- Parkpldtze flir Anwohner und Besucher sind in die Gestaltung
einzubeziehen. Sammelparkpldtze oder Parkgaragen sind anzustre-
ben.

- Der Beginn von Wohnstrassen soll mit baulichen oder gestalteri-

.- schen_Elementen gekennzeichnet werden.

- Oeffentliche Verkehrsmittel sind auf Wohnstrassen nicht vorzu-
sehen.

- Die Beleuchtung soll dem Typ angepasst werden.

- Den Bedlrfnissen der Schneerdumung, der maschinellen Reinigung
und der Kehrichtabfuhr ist angemessen Rechnung zu tragen.

Wenn heute von Wohnstrassen gesprochen wird, denkt man an den

Typ B. Bei der Durchsicht der Klassifizierung stellt man fest,
dass der Wohnstrassen-Typ C unseren Quartierstrassen entspricht.
Die bei der Erstellung derselben angewandten Kriterien entspre-
chen auch heute noch den speziellen Bedingungen gemdss Normblatt
Typ C. Die Wohnstrassen Typ A sind Wohnwege, wie sie bereits seit
vielen Jahren auch in Zug bei grdsseren Ueberbauungen realisiert
wurden (Herti). '

Wir kdnnen uns somit auf den Typ B beschrédnken; denn dieser weicht
vom bisherigen Strassenbau ab und ermdglicht die Realisierung von
neuen Ideen.

Im Normblatt sind zusdtzlich zu den allgemeinen Grundsdtzen fol-
gende Kriterien flir den Wohnstrassen-Typ B aufgefiihrt:



- Diese Strassen erschliessen einzelne Parzellen in lockeren
Wohnliberbauungen (ca 20 Einfamilienhduser, bzw. ca 40 Wohnungen).
Die Richtlinien sind auch anwendbar fur Teilstlicke von Strassen
mit dichterer Wohnliberbauung, soweit sie keine Sammelparkplédtze
oder Zufahrt zu solchen aufweisen.

- Wegen des geringen Verkehrs sollen Fahrbahn und Fussgdngerbe-
reich nicht getrennt werden.

- Ldnge bis 300 m

- Breite 5 m

- Kurze Einengungen und Durchfahrtsbreiten von mindestens 3 m sind
zuldssig. Die Sichtverhdltnisse miissen beriicksichtigt werden.

- Ldngsneigung in der Regel unter 10%.

- Parkfelder flir Anwohner und Besucher sind ausserhalb des
Strassenraumes anzuordnen.

- Eine auf die Bedirfnisse des Fussgdngers ausgerichtete Be-
leuchtung ist im allgemeinen ausreichend.

- Entsprechende Gestaltung des Belages.

In der neuen Signalverordnung erscheint erstmals das Signal

Nr. 3.11, "Wohnstrasse". Wohnstrassen miissen an deren Anfang
mit dem Signal Nr. 3.11 "Wohnstrasse" und an deren .Ende mit dem
Signal Nr. 3.12 "Ende der Wohnstrasse" gekennzeichnet werden.
Es gelten folgende Verkehrsregeln:

a) Die HOchstgeschwindigkeit der Fahrzeuge betrdgt 20 km/h. Die
Fihrer miissen den Fussgdngern den Vortritt gewd&hren. Fahr-
zeuge dlrfen nur an den durch Signale oder Markierungen ge-
kennzeichneten Stellen parkiert werden.

b) Die TFussgdnger dirfen die ganze Verkehrsflidche beniitzen,
wobei Spiel und Sport gestattet sind. Sie diirfen die Fahr-
zeuge nicht unndtig behindern.

Um Erfahrungen mit dem neuen Strassentyp zu sammeln, wurde eine
2-jdhrige Versuchsphase festgelegt und verfiigt, dass alle Wohn-
strassenprojekte, die mit dem offiziellen Wohnstrassensignal ge-
kennzeichnet werden sollen, dem Eidgen®ssischen Justiz- und Po-
lizeidepartement zur Genehmigung unterbreitet werden miissen.
Dieses priift, ob die fiir Wohnstrassen festgelegten Kriterien
erfillt sind. Nach Ablauf dieser Versuchsperiode glaubt man,
genligend Erfahrungen gesammelt zu haben, um ein einheitliches
Genehmigungsverfahren festlegen und dieses an die Kantone dele-
gieren zu k&nnen.

ITI.

Eine "Wohnstrasse' soll mithelfen, Quartiere wohnlicher zu ge-
stalten. Heute steht mit Recht in den Quartieren die Wohnquali-
tdt an vorderster Stelle. Fussgdnger und Kinder sollen neben Velo-
fahrer und Autos verkehren k&nnen, ohne dass der Schwdchere
dauernd gefdhrdet ist. Die Quartierstrasse soll ein Ort der Be-
gegnung sein. Dies bedingt aber eine Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit. Mit Verbotstafeln allein ldsst sich diese kaum ge-
wdhrleisten, sondern es muss auf einfache, aber wirksame Art

eine Anpassung der Fahrgeschwindigkeiten an die Quartierbediirf-
nisse erzielt werden. Kinder und Fussginger sind gleichberechtig-
te Benlitzer einer Wohnstrasse wie der Autofahrer. Alle miissen
zwingend aufeinander Ricksicht nehmen. Durch Integration von
Spielplé&dtzen in den Strassenraum wird sogar das Spielen auf
solchen Strassen ermdglicht.
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Es ist wenig sinnvoll, bereits wdhrend einer Versuchsphase sdmt-
liche Quartierstrassen unserer Stadt einer Analyse zu unter-
ziehen und abzukldren, ob eine Umwandlung in eine Wohnstrasse
zweckmissig wdre. Wir sehen eine vorldufige Beschrdnkung auf
einige wenige Strassen vor, um vorerst Erfahrungen sammeln zu
koénnen.

Ein erstes Versuchsstiick einer Wohnstrasse wurde in Zug am Ober-
wilerkirchweg realisiert. Dank dem Verstdndnis der Anwohner und
der Architekten konnte im Rahmen einer Neuiiberbauung,in Ab-
sprache mit dem Stadtbauamt, der in privatem Eigentum liegende
Weg im Sinne einer Wohnstrasse gestaltet werden. Charakteristisch
ist eine Einengung des Strassenraumes zur Erhaltung einer Birken-
gruppe. Der Fahrbahnbelag wurde durch rote Pflastersteinbdnder
unterbrochen, um damit zu betonen, dass es sich hier nicht um
eine Ubliche Strasse handelt. Parkfelder wurden mit Rasengitter-
steinen belegt.

Auch in der Ammannsmatt soll im Zuge der Erweiterungsbauten ein
Strassenstiick als Wohnstrasse gestaltet werden. Da dies gleich-
zeitig mit der Umgebungsgestaltung und der Anpassungen erfolgen
wird, dirften die Kosten gering sein.

Eine weitere Studie betrifft den Lauriedhofweg. Dort misste vor
allem das Parkierungsproblem geldst werden kdnnen.

Als Hauptversuchsobjekt erachten wir jedoch den Bellevueweg als
zweckmdssig. Das Begehren fiir einen Ausbau liegt vor. Der vor
Jahren in harten Auseinandersetzungen festgelegte Strassen- und
Baulinienplan sieht eine Fahrbahn von 5.0 m und ein bergseitiges
Trottoir von 2.20 m vor. Diese Masse entsprechen einer Quartier-
strasse nach bisheriger Klassifikation. Nach dem Normblatt
"Wohnstrassen" kann der Bellevueweg unter dem Typ B eingereiht
und damit auf ein separates Trottoir verzichtet werden. Die M&g-
lichkeit, kilirzere Einengungen vornehmen zu k&nnen, bietet gerade
hier bedeutende Vorteile. Es ist beabsichtigt, einen ersten Ent-
wurf mit Quartiervertretern zu besprechen und zu bereinigen, bevor
er an einer Quartierversammlung den Anwohnern unterbreitet wird.
Der Bellevueweg ist eine Privatstrasse und es ist wichtig, die
Meinung der Anwohner zu kennen.

Antrag:

Wir beantragen Ihnen, von diesem Bericht Kenntnis zu nehmen und
die Motion Peter Rupper und Mitunterzeichner von der Geschdfts-
liste abzuschreiben.
Zug, 6. Januar 1981

DER STADTRAT VON ZUG

Der Stadtprdsident: Der Stadtschreiber:
W.A. Hegglin A. Grilinenfelder



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 584.1

Motion Peter Rupper und Mitunterzeichner betreffend die Errich-
tung von Wohnstrassen

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 4. Juni 1982

Sehr geehrter Herr Prédsident
Sehr geehrte Damen und Herren

I.

Am 28. November 1979 reichten Herr Gemeinderat Peter Rupper und
Mitunterzeichner folgende Motion ein:

"l. eine sich iiber das ganze Stadtgebiet erstreckende Vorabkli-
rung durchzufiihren, mit dem Ziel fir eine Umwandlung in
Wohnstrassen geeignete Quartierstrassen aufzulisten und de-
ren Realisierungsprobleme zu erkennen und

2. dem Grossen Gemeinderat innert Jahresfrist hieriiber Bericht
zu erstatten, verbunden mit eventuellen Antrdgen betreffend
konkreten Projektierungskrediten.

Begriindung:

Wohnstrassen erhShen den Wohnwert ganz speziell.

Fussgdnger diirfen z.B. die ganze Strassenbreite benutzen und
haben gegeniiber Fahrzeugen den Vortritt; das Spielen auf der
Strasse ist erlaubt; Fahrzeuge dlirfen zirkulieren, ihr Tempo
ist jedoch durch Schikanen und eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung reduziert. Moglich scheint mir die Errichtung von Wohn-
strassen u.a. im Guthirt-Quartier, im Guggitalring, an der
Weidstrasse, am Bellevueweg, etc. Zur Realisierung diirften
auch noch einige technische Probleme zu l&sen sein, wie das
Fremdparkieren und evtl. Zufahrten zu Restaurants und Klein-
gewerbebetrieben. M.E. kann jedoch auch hier in Zusammenarbeit
mit dem Quartierverein eine L&sung gefunden werden."

Mit der Vorlage Nr. 584 vom 6. Januar 1981 berichtete der
Stadtrat, wie einzelne Strassen als Wohnstrassen oder verkehrs-
beruhigte Strassen gestaltet werden kdnnten. Die Motion konnte
nicht abgeschrieben werden, da die verlangte Auflistung der fiir
Wohnstrassen geeigneten Strassen iiber das ganze Gemeindegebiet
fehlte.

Der Stadtrat hat in der Folge eine Arbeitsgruppe zur Priifung
der Verkehrsberuhigungsmassnahmen eingesetzt; deren Ergeb-
nisse liegen in Form von zwei Berichten vom 29. April 1982
bei: 1. Verkehrsberuhigung, Grobbeurteilung des stddtischen
Strassennetzes und 2. Verkehrsberuhigung, Pilotstudie Guthirt.



Zudem erméglichte der Stadtrat die Durchfiihrung der Wanderaus-
stellung "Wohnliche Strassen". Die Bevdlkerung und insbesondere
die Schulen konnten sich so mit dem Thema und den L&sungsmog-
lichkeiten besser vertraut machen. Verschiedene Nachbarschaften
und Quartiervereine haben diese Gelegenheit beniitzt, um die
M6glichkeiten in ihrem Quartier zu priifen. Bewohnergruppen,
Quartiervereine oder Einzelpersonen haben in der Folge flir
mehrere Strassen eigene Vorschldge entwickelt. Es betrifft dies
die Stolzengrabenstrasse, die Weidstrasse, die Rotelstrasse,
das Hanibiihl, die verldngerte Hofstrasse, den Bellevueweg, den
Lauriedhofweg, die innere Altstadt und den Liissiweg. Auffdllig
ist, dass einerseits das Ziel der Verkehrsberuhigung allgemein
anerkannt wird, anderseits aber iiber die zu wd@hlenden Massnah-
men unter den Anwohnern unterschiedliche oder gar widerspriich-
liche Ansichten herrschen. In der Regel lassen sich die Wunsch-
vorstellungen nur mit einer Vielzahl von Massnahmen und nur im
grdsseren Zusammenhang des Quartiers l&sen. Wohnstrassen in
bereits iberbauten Gebieten und nach den Regeln der Signalver-
ordnung sind schwer zu verwirklichen. Dieselben Ziele der Wohn-
lichkeit lassen sich eher mit anderen verkehrsberuhigenden
Massnahmen verwirklichen, so dass heute in der gesamten Schweiz
der Begriff der Verkehrsberuhigung der Wohnquartiere zur An-
wendung kommt. Die Wohnstrasse ist eine der moglichen Mittel
zur Erreichung der Verkehrsberuhigung.

II.

Die Grobbeurteilung des stddtischen Strassennetzes (siehe bei-
‘liegender Bericht) hatte vorerst zum Ziel, diejenigen Strassen
in Zug zu finden, die sich fiir Wohnstrassen eignen. Das Resul-
tat fiel bescheiden aus, da an Wohnstrassen vom Bundesgesetz
her sehr strenge Massstdbe angelegt werden, die nur selten zu
verwirklichen sind. Mit einer neuen Definition wurden daher
diejenigen Strassen ermittelt, fiir die verkehrsberuhigende
Massnahmen m&glich sind. Die zehn zur Anwendung gebrachten Kri-
terien erbrachten wiederum kein eindeutiges Ergebnis, so dass
in einer dritten Phase drei Strassenkategorien geschaffen wur-
den, ndmlich

1. {ibergeordnete Strassen, fiir die allein schon wegen des Ver-
kehrsvolumens nur sehr beschrdnkt verkehrsberuhigende Mass-
nahmen m&glich sind;

2. sehr untergeordnete Strassen,fiir die verkehrsberuhigende
Massnahmen gar nicht nétig sind, da nur sehr wenige Fahr-
zeuge, meist nur flir Anwohner, verkehren, und

3. Strassen, fiir die Verkehrsberuhigungsmassnahmen zu priifen
sind.

Fiir die weiteren Untersuchungen sind die rund 60 Strassen der
dritten Kategorie von Interesse.

Diese 60 Strassen kénnen nicht alle gleichzeitig untersucht und
mit den entsprechenden Massnahmen umgestaltet werden. Es muss

ein schrittweises Vorgehen gewdhlt werden, wobei auch die ein-
zelnen Strassen im grdsseren Zusammenhang betrachtet werden
missen. Es besteht die Gefahr, dass sich die Fahrzeugzirkula-
tion verindert und so andere Quartiere mehr belastet werden.
Zudem miissen alle Verkehrsteilnehmer beriicksichtigt werden;



- Fussgidnger, Radfahrer, Lieferanten, Anwohnerfahrzeuge, Besucher,
Durchgangsverkehr und Bus.

Die Massnahmen sind vielf&dltig. In der Regel ist es eine Kom=-
bination von einerseits baulichen Massnahmen, wie freiere Li-
nienfiihrung, Baumpflanzungen, Spiel- und Parkierungsfl&chen
"und anderseits Signalisationen, die den Fussgédngern, Radfahrern
oder Anwohnern Vorrechte einrdumen. In allen F&dllen sollen die
Anwohner angehdrt werden. Als erster Versuch, im Sinne einer
Wohnstrasse, wird im Moment der Bellevueweg bearbeitet. Erste
Ideenskizzen wurden von dort wohnenden Architekten geliefert.
Jetzt sollen diese Ideen mit den Anwohnern generell diskutiert
werden, bevor ein eigentliches Projekt ausgearbeitet werden
kann.

III.

Die Pilotstudie Guthirt war als Versuch gedacht, das Problem
mit einer gesamtheitlichen Betrachtungsweise fiir ein ganzes
Wohnquartier anzugehen. Diese Methode erwies sich gemdss bei-
liegendem Bericht als recht erfolgreich. Untersucht wurde das
Wohnquartier Ostlich der Industriestrasse, im Norden durch die
Goblistrasse und im Siiden durch die Metallstrasse begrenzt.

Es wurde ein Verkehrskonzept entwickelt, das den Durchgangsver-
kehr auf wenige Hauptachsen zusammenfasst und die vielen lbri-
gen Strassen und Wege weitgehend beruhigt. Die Fussgdnger und
Radfahrer erhalten je eigene Hauptachsen. Die Massnahmen k&nnen
auf diesem Konzept basierend schrittweise eingefiihrt werden.
Sie umfassen einerseits bauliche und gestalterische Massnahmen
zur Verringerung der Geschwindigkeit oder zum Schutz des Fuss-
gédngers. Anderseits werden verkehrspolizeiliche Massnahmen
vorgesehen, die mit den baulichen Vorkehren koordiniert wer-
den miissen. Es sind dies Fahrverbote, Radwege, Sackgassen- .
signale, Einbahnstrassen und dergleichen.

Das Verkehrskonzept dient auch als Grundlage zur Ausarbeitung
von Strassengestaltungsprojekten oder zur Anlegung eines
neuen Radweges. Fiir diese Projekte werden dem Grossen Gemein-
derat die entsprechenden Kreditbegehren unterbreitet. Es ist
vorgesehen, in mehreren Etappen die verschiedenen Stadtteile
konzeptmdssig zu lberpriifen und so diejenigen Strassen und
Massnahmen zu ermitteln, die zu einer wohnlicheren Stadt bei-
tragen kénnen.

Antrag:
Der Stadtrat beantragt Ihnen, von diesem Bericht mit Beilagen.

zustimmend Kenntnis zu nehmen und die Motion P. Rupper und
Mitunterzeichner von der Geschdftsliste abzuschreiben.

Zug, 4. Juni 1982
' DER STADTRAT VON 2ZUG

Der Stadtprédsident: Der Stadtschreiber:
W.A. Hegglin Dr. A. Miller

Beilagen:

- Verkehrsberuhigung, Grobbeurteilung des stddtischen Strassen-
“netzes
- Verkehrsberuhigung, Pilotstudie Guthirt
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STADTGESTALTUNG ZUG VERKEHRSBERUHIGUNG

. GROBBEURTEILUNG DES STAEDTISCHEN STRASSENNETZES

"BERICHT der Arbeitsgruppe vom 29. April 1982

'_:Die Studie wurde im Auftrage des Stadtrates von folgenden Mitgliedern
der Arbeitsgruppe bearbeitet

Stadtverwaltung:

Dr. R. Kugler, Stadtrat (Vorsitz)
R. Ramp, Polizeiinspektor

H. Schnurrenberger, Stadtingenieur
F. Wagner, Stadtarchitekt

C. Semadeni, Planer

Plénungsbﬁro Guhl+Lechner+Philipp+Suter:

A. Suter
B. Capeder
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WARUM VERKEHRSBERUHIGUNGSMASSNAHMEN?

1.2

1.3

-

Allgemeines

Der Ruf nach Verkehrsberuhigungsmassnahmen wird iiberall

dort laut, wo Menschen glauben, unter dem Privatverkehr

zu leiden. Man beklagt sich iber Abgase, L@rm, Gefahren,

iiber das zunehmende Verschwinden von Vorgdrten, iber das
Fehlen von Bdumen und von Spielmdglichkeiten usw. Dem Verlust
der Strasse als Lebensraum soll entgegengewirkt werden.

Was wir suchen, ist ein verninftiges Nebeneinander von Mensch

‘und Auto.

Massnahmen zur Beruhigung des Verkehrs sind bei Erschlies-
sungsstrassen in Wohngebieten sinnvoll und mdglich. Bei
Hauptverkehrsstrassen und Sammelstrassen, auf denen der
Autoverkehr. kanalisiert werden soll, sind solche Massnahmen
nur beschrénkt realisierbar.

Verbesserung des Wohnumfeldes

Verkehrsberuhigungsmassnahmen sollen das Verhalten der Ver-

. kehrsteilnehmer so beeinflussen, dass sie die Wohnqualitét

eines Quartiers oder eines Quartierteils weniger storen.
Dabei geht es jedoch nicht darum, das quartiereigene Verkehrs-
volumen zu reduzieren.

Zur Verbesserung des Wohnumfeldes gehdrt die Schaffung von
zusédtzlichen Flachen fiir Begegnung und Spiel. Dabei miissen auch
Massnahmen ins Auge gefasst werden, welche den rulienden Verkehr
einschrédnken oder anders organisieren.

Die bewusste-Gestaltung des Strassenraumes als Teil des
Lebensraumes soll helfen, die Wohnqualitdt zus&dtzlich zu
steigern.

Strassenkonzept

Der Verkehrsrichtplan der Stadt Zug bestimmt diejenigen
Strassenziige, die den Grossteil des Verkehrs aufnehmen sollen.
Es sind dies die Hauptverkehrsstrassen (HVS) und Sammelstrassen
(SS). Auf allen andern Strassen ist Fremdverkehr unerwiinscht.
Fussgidngerverkehr und Kommunikationsmdglichkeiten haben
Vorrang. Der quartierfremde Verkehr soll hier durch Verkehrsbe-
ruhigungsmassnahmen abgehalten werden. ’




1.4

'Vofrang fir FusSgénger und Velofahrer

Den schwdcheren Verkehrsteilnehmern, den'Fussgéhgern und
Velofahrern, soll durch Verkehrsberuhigungsmassnahmen mehr

- Schutz gewdhrt werden. Besondere Beachtung verdienen die

Kreuzungen zwischen den Fussgédngern und Velos einerseits
und den Autos andererseits. Als Grundlage dient ein weit-
rdumiges Konzept der Velorouten und das Netz der wichtigen

.Fussgédngerbeziehungen, wie sie im Verkehrsrichtplan und im

Landschaftsrichtplan dargestellt sind.



2. GROBBEURTEILUNG DES STAEDTISCHEN STRASSENNETZES
2.1 Vorgehen

Ausgehend vom Verkehrsrichtplan der Stadt Zug sind alle
Strassen, die eine Verbindungs- oder Sammelfunktion erfiitlen,
fiir Verkehrsberuhigungsmassnahmen ausgeklammert worden.
Gleiches gilt fiir Strassenziige, auf denen ein Bus verkehrt
und fir- reine Fusswege.

Die verbleibenden Strassen wurden anhand einer Kriterienliste

Kat.
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" beurteilt und bewertet.

Kriterien

Nutzung der Liegenschaften
(Wohnen, Gewerbe)

Gestaltung des Strassenraumes
Grosse des Einzugsgebietes
Strassenldnge
Verkehrssicherheit

Anteil des Fremdverkehrs

Art der Parkierung

Verkehrsverlagerung durch
verkehrsberuhigende Massnahmen

Bedeutung des Strassenstiickes als
Fussweg

Bedeutung des Strassenstiickes als
Veloroute

Gewichtung

= T T ¢ T SR ST V)
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Ergebnisse

Das Resultat dieser Beurteilung hat nicht befriedigt. Die-
Arbeitsgruppe ist zum Schluss gekommen, dass eine Grobbeur-
teilung von einzelnen Strassenstiicken keine brauchbare Ent-
scheidungsgrundlage fiir die Realisierung abgibt.

Die Pilotstudie Guthirt hat gezeigt, dass die Frage, ob ein
Strassenstiick fir verkehrsberuhigende Massnahmen in Frage

kommt oder nicht, immer im Rahmen eines Quartiers oder Quartier-

teils beurteilt werden muss:

Ausschlaggebend ist meist die Funktion des jeweiligen
Strassenstiickes im Verkehrskonzept eines Quartiers. Nun

weisen aber die wenigsten Quartiere der Stadt auf der Stufe

der Quartierstrassen, Fusswege und Velowege ein klares
Konzept auf, und meist sind zudem verschiedene Konzepte
denkbar. Offensichtlich ist auch, dass zwischen den sehr
verschiedenartigen verkehrsberuhigenden Massnahmen und dem

Verkehrskonzept eines Quartiers sehr enge Wechselbeziehungen

bestehen. :

Die Arbeitsgruppe hat sich aus diesen Griinden darauf be-
schridnkt, das Strassennetz nach den drei folgenden Eignungs-.
kategorien aufzuteilen:

Kat. 1: Strassen mit Sammelfunktion oder mit Bus, auf denen
verkehrsberuhigende Massnahmen nur sehr beschrinkt
in Frage kommen.

Kat. 2: Untergeordnete Strassen und Wege, auf denen verkehrs-

beruhigende Massnahmen nicht erforderlich sind.

Kat. 3: Strassen, auf denen grundsdtzlich verkehrsberuhigende
Massnahmen denkbar sind und fiir die solche Massnahmen
geprift werden sollen. Eine abschliessende Beurteilung

‘ist meist erst moglich, wenn fiir den jeweiligen
Quartierteil ein Verkehrskonzept vorliegt, das Aus-
kunft liber die wichtigsten Fussgidngerachsen und

Velorouten gibt und auch die zu ergreifenden verkehrs-

beruhigenden Massnahmen aufzeigt.

~



2.3. Aufteilung des StraSSenﬁetzes

Rosenbergweg

QUARTIER Strassen mit Sammel- Untergeordnete Strassen, fUr die verkehrs- Verkehrspolizeiliche

funktion oder mit Bus Strassen und Wege beruhigende Massnahmen Massnahmen
. gepruft werden sollen Stand April 1982:
ALTSTADT Grabenstrasse Ankengasse Dorfstrasse Teilfahrverbot
Neugasse .| Falkengasse Kirchenstrasse Einbahn

Fischmarkt St. Oswaldsgasse Einbahn / Teilfahrverbot
Fortunagdssli Seestrasse
Goldgasse Zeughausgasse Einbahn
Graben
Kapuzinergtissli
"Knopfliweg (Teilstiick)
Landsgemeindeplatez
Lobernsteig
Lowenplatz
Nithliweg
Munzgdssli
Ober Altstadt
Raingissli
St. Antonsgasse

'I. Schanz
Schwanengasse
Slisswinkel
Unter Altstadt

NEUSTADT Alpenstrasse Albisstrasse Erlenstrasse Einbahn
Baarerstrasse (Teilstlick)| An der Aa Gartenstrasse Einbahn
Bahnhofstrasse Bleichimattweg (Teilstiick] Haldenstrasse (Teilstlick) Privatstrasse
Bundesplatz | Bergliweg (Teilstlick) Industriestrasse (siidliche
Chamerstrasse (Teilstick)| Kiesplatzstrasse Verlingerung) Privatstrasse
Dammstrasse : Reiffergtssli Lauriedstrasse z.T. Einbahn
Gotthardstrasse Metallstraese (Ustlicher
Gubelstrasse (Teilstlick) Teil) Privatstrasse
Metallstrasse (westlicher Pilatusstrasse
Teil) Rigistrasse Einbahn
Poststrasse Schmidgaase Einbahn
Vorstadt

OBERVWIL Artherstrasse (Teilstick) | Bruder-Klausen-Weg Angelgasse Teilfahrverbot
Tellenmattstrasse Birengasse Brunnenmattstrasse
Widenstrasse Rebmatt Leimatt Sackgasse, Einbahn

Spielhof Stolzengrabenstrasse Sackgasse

GIMENEN Artherstrasse (Teilstiick) | Geissbodenstrasse (Teil- | Bellevusweg Privatstrasse
Gimenenstrasse stiick) Hofstrasse (ab Fridbach) Nfz Fahrverbot
Zugerbergstrasse (Teil- Hasenbilhlveg Meisenbergstraese Privatstrasse
stiick) ’

Fridbachweg

ST. MICHAEL | Artherstrasse (Teilstiick) | Bernoldweg Guggitalring Einbahn
Hofstrasse (Teilstiick) Blumenhofweg Hinibiihl Einbahn
Waldheimstrasse (Teil- Bruschenrain Institutstrasse
stilck) Bltzenweg Kirchmattstrasse

Klosterweidwag Klosterstrasse

Krottengissli Miinibachstrasse Privatstrasse
Steinglssli Oberwiler Kirchweg Sackgasse
Neufrauenstein Schwertstrasse

Obere Rooatmatt ‘

ROSENBERG Aegeristrasse (Teilstiick) | Blasenbergstrasse (Teil- | Aegerisaumweg Einbahn
Fadenstrasse stiick) Bohlstrasse Einbahn, Fahrverbot
Rosenbergstrasse Bohlgutsch Hinggeli
Waldheimstrasse (Teil- Hinggelisteig Hbhenweg
stiick) Gutschweg Im Rotel Sackgasse
Weidstrasse Schonbiihl Oberleh . Einbahn, Teilfahrverbot
Veinbergstrasse Unterleh Obmoos

Weinberghdhe - Ringstrasse Einbahn
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QUARTIER Strassen mit Sammel- Untergeordnete Strassen, fur die verkehrs- Verkehrspolizeiliche
funktion oder mit Bus Strassen und Wege beiuhigéndé Massnahmen Massnahmen
geprift werden sollen Stand April 1982:
LORETO Aegeristrasse (Teilatlck) | Weiheroatraase Guggiweg Fahrverbot
Alte Baarerstrasse Blumenweg Loretostrasse
Loretostrasse Griinring Lussiweg (Teilstlck)
Lindenweg Loretohtihe Sackgasse, Teilfahrverbot
Rothusweg Oberallmendweg (Teilstick)
Terrassenweg Rothusweg Teil fahrverbot
GUTHIRT Baarerstrasse (Teilstiidk) | Aeussere Gliterstrasse Ackerstrasse
Feldstrasse (Teilstlck) Bachstrasse Florastrasse Einbahn, Privatstrasse
Goblistrasse Bleichimattweg (Teilstick) Flurweg Privatstrasse
Grienbachstrasse Bleichistrasse Guthirtstrasse z.7T. Privatstrasse
Gubelstrasse (Teilstiick) | Eichweg Haldenstrasse (Teilstiick) Privatatrasse
Industriestrasse (Teil- -Franz Rittmeyerweg Ibelweg Teilfahrverbot
stiick) Glrtliweg Lauriedhofweg z.T. Sackgasse und Einbahn
Innere Gliterstrasse Grundweg Lauriedstrasse (Teilstlick) z.T. Privatstrasse
Oberallmendstrasse Landhausweg Lusaiweg (Teilstick)
Schlachthausstraese Sonnenstrasse Mattenstrasse 2,T. Einbahn
Tirolerweg Oberallmendweg (Teilstlick) Teilfahrverbot
Wiesenweg
HERTI Aabachstrasse .Am Letzibach Chamer Fussweg (Teilstlick) Fahrverbot
Al lmendstrasse Fliederweg Gartenstadt Teilfahrverbot
Chamerstrasse (Teilstiick) | Nelkenweg Hertistrasse Teilfahrverbot
Eichwaldstrasse Neuweg Westastrasse Teilfahrverbot
Feldstrasse (Teilstlick)
General Guisan-Strasse
Gubelstrasse (Teilstlick)
Letzistrasse
St. Johannesstrasse
LORZEN Chamerstrasse (Teilstlick) | Héfenstrasse Ammannsmatt
Kollerstrasse Lorzenweg Riedmatt Sackgasse
Schochenmiihlestrasse Sumpfweg
Steinhauserstrasse Steinhauser Fussweg
Zanggenriitiveg
Briggliweg

Chamer Fussweg'(TeilstUCk]




SCHLUSSFOLGERUNGEN,'WEITERES VORGEHEN

3.1

3‘2.

3.3

Allgeméines

Diese Untersuchung zeigt, dass insgesamt ca. 60 Strassen
(oder Teilstiicke) grundsidtzlich fiir Verkehrsberuhigungs-
massnahmen in Frage kommen. Dies ist eine iiberraschend hohe
Anzahl, welche einen entsprechend hohen Planungsaufwand
fiir die nachfolgenden Abkldrungen erfordert. Die Arbeits-
gruppe ist der Meinung, dass Prioritdten 2zu setzen sind,
und dass etappenweise vorzugehen ist.

Quartierkonzepte

Die Abklarungen fiir Verkehrsberuhigungsmassnahmen sollen
quartierweise weiterverfolgt werden. Es wird vorgeschlagen,
fir die 10 Stadtquartiere jeweils ein Konzept im Sinne der

Pilotstudie Guthirt zu erarbeiten. Gestiitzt auf dieses Konzept

werden dann die mdglichen Massnahmen gepriift. Dabei sollen

sowohl verkehrspolizeiliche Massnahmen (Signalisation) als auch

Jjene der baulichen Massnahmen (Gestaltung) angewendet werden.

Realisierung

Die Verkehrsberuhigungsmassnahmen kdnnen nur schrittweise
verwirklicht. Als Grundlage dient das Quartierkonzept. Bei
grosseren Strassenumbauten werden die entsprechenden Kredit-
vorlagen dem Grossen Gemeinderat vorgelegt. Kleinere Mass-
nahmen wie Trottoiranhebungen, Baumpflanzungen, Fahrver-
bote oder Radfahrersignalisationen werden im Rahmen des
Budgets verwirklicht. In allen Fdllen werden die betroffenen
Bewohner vorgidngig informiert.
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 Terkehrsheruhignng

Kantonsschule
Luegeten

ilotstudie
Guthirt

Boricht der Arbeitsgruppe vom 29.4.1982
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H. Schnurrenberger, Stadtingenieur
F. Wagner, Stadtarchitekt

C. Semadeni, Planer

Planungsbiiro Guhl+Lechner+Philipp+Suter:

A. Suter
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PROBLEMSTELLUNG

Anlass dieser Studie ist die Motion von Gemeinderat P. Rupper.
Die Motion verlangt eine Uebersicht iiber diejenigen Strassen,
welche als Wohnstrassen ausgestaltet werden konnten. Eine
erste Grobbeurteilung des stddtischen Strassennetzes ergab,
dass diese Frage erst aufgrund eines quartierbezogenen Ver-
kehrskonzeptes abschiessend beurteilt werden kann, das liber
die wichtigsten Fusswege, Velorouten und die Funktionen

‘der einzelnen Strassen Auskunft gibt.

Die vorliegende Pilotstudie soll fiir einen Teil des Quartiers
Guthirt ein solches Verkehrskonzept aufzeigen. Es ist vor-
gesehen, auch filir andere Quartiere analoge Konzepte zu er-
arbeiten. Es geht dabei immer um die Frage, mit welchen
verkehrsberuhigenden Massnahmen

- der Fremdverkehr ferngehalten

- die Fussgingerachsen und Velorouten aufgewertet und

- die Wohnlichkeit im Quartier verbessert werden kann.
Auch wenn diesen Studien der Verkehrsrichtplan als Richt-

schnur dient, stehen Massnahmen im Vordergrund, die inner-
halb der néchsten finf Jahre ergriffen werden kdnnen.

Das Planungsgebiet wird durch folgende Strassenziige abge-
grenzt: )

- im Westen: - Industriestrasse
- im Norden: _Goblistrasse
- im Osten: %Stadtumfahrung

[

im Siiden: . Gubelstrasse
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GEGEBENHEITEN

- Das Quartier ist weitgehend iiberbaut. Es sind keine Um-
struktuierungen im Gang. Einfamilienhduser und Mehrfa-
milienhduser sind gleichermassen vertreten, so dass auf
eine ausgeglichene BevSlkerungsstruktur geschlossen werden
darf. Die Aussenflichen werden grosstenteils privat ge-
nutzt. Das Quartier macht fiir den Aussenstehenden einen
wohnlichen Eindruck.

- Das Auto hat erst nach der Bebauung im Quartier Einzug

- gehalten. Dementsprechend ist das Erschliessungssystem
aufgebaut. Namentlich die Parkierung muss vielerorts recht
unkonventionell geldst werden. Zahlreiche untergeordnete
Strassen sind Privatstrassen.

- Die Industriestrasse ist die Hauptsammelachse dieses
Quartiers. Auf ihr verkehrt der Bus.

- Die Kantonsschule hat eine massive Verkehrszunahme ge-
bracht.

-~ Der Lissiweg weist einen hohen Anteil Fremdverkehr auf.

~ Das Quartier wird durch einen Fussweg durchquert (Bleichi-
mattweg -~ Landhausweg - Ackerstrasse).

- Verkehrsz#@hlungen am Liissiweg (zwischen Lauriedhofweg und
Industriestrasse) im Mdrz 1982 ergaben folgende Werte:

Handzdhlungen

Fahrtrichtung Stadteinwdrts Stadtauswidrts
Fahrzeuge MFZ | Mofas | Velos | MFZ | Mofas | Velos
Tage Zeit

25.3.1982. | l2co0-1400 h} 299 158 257 237 9l 167
25.3.1982 1l600-1800 h | 286 118 268 358 i8 39
25.3.1982 1900-2100 h ] 162 40 4o 170 22 29
Total in sechs Stunden 747 316 565 765 131 235

Gerdtezihlung beide Richtungen (je 24 Stunden)
Tage
23./24.3.1982 3566 Fahrzeuge (Spitze 1700-1800 h)
24./25.3.1982 3632 Fahrzeuge (Spitze 1700-18c0 h)
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ZIELVORSTELLUNGEN UND VERKEHRSKONZEPT

Zielvorstellungen

- Hauptanliegen ist, durch verkehrsberuhigende Massnahmen
den Fremdverkehr aus dem Quartier fernzuhalten.

- Die wichtigsten Fussgingerachsen sowie die wichtigen Velo-
und Mofarouten sollen attraktiver und sicherer werden.

- Die verkehrsberuhigenden Massnahmen sollen die Wohnlich-

keit im Quartier verbessern. Es sind jedoch keine zusidtz-
lichen Flédchen fiir Spiel und Erholung erforderlich.

Verkehrskonzept

- Motorfahrzeuge

Folgende Strassen bleiben Sammelstrassen:
. Industriestrasse

. Goblistrasse - Oberallmendweg

Solange die Gutschrankabfahrt nicht besteht, muss der
Lussiweg Sammelstrassenfunktion iibernehmen.

Alle ibrigen Strassen sind Erschliessungsstrassen mit
Mischverkehr,

Die Zahl der Parkpldtze soll erhalten bleiben. Die Anordnung
der Parkpldtze kann im Zuge von verkehrsberuhigenden Mass-

nahmen verandert werden.

-~ Oeffentlicher Verkehr

Die bestehende Buslinie bleibt auf der Industriestrasse.
Es sind keine Ergidnzungen vorgesehen.

- Fussgéngerachsen

Als wichtigste Fussgingerachsen im Quartier gelten:
. Bleichimattweg - Landhausweg - Ackerstrasse

. Liissiweg mit seiner Fortsetzung bis zur Baarerstrasse

Auf den librigen Strassen soll sich der Fussgidnger moglichst
sicher bewegen k&nnen.



- Velo- und Mofarouten

Als Zufahrt zur Kantonsschule und als Verbindung zwischen
Inwil und Stadtzentrum soll neben den Sammelstrassen eine
neue-Velo- und Mofaroute zur Verfligung gestellt werden:

. Metallstrasse - Flurweg - Neue Verbindung zum Oberall-
mendweg - Fortsetzung Richtung Inwil

Die iibrigen Strassen und Wege im Quartier sollen nur von
den Anwohnern mit Velos und Mofas befahren werden.
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MASSNAHMEN

4.1

4.2

Verkehrspolizeiliche Massnahmen

Verkehrsberuhigung durch Signalisation von Verkehrsbeschran-
kungen ist billig und rasch realisierbar. Allerdings unter-
liegen Signalisations&@nderungen der Strassenverkehrsgesetz-
gebung bzw. der entsprechenden Signalisationsverordnung

und es kénnen durch Einsprachen Verzdgerungen entstehen.

Die Massnahmen konnen mit geringem Aufwand riickgidngig ge-
macht werden. Entscheidend sind die KontrollmSglichkeiten.

— Fahrverbot mit Zubringerdienst gestattet

Alle Einfahrten von den Sammelstrassen (Industriestrasse
und Goblistrasse) in die Wohnquartiere sind mit diesem

Signal zu versehen. Dadurch soll der Schleichverkehr unter-
bunden werden.

- Geschwindigkeitsbeschridnkungen / Lastwagenverbot

Der Liissiweg ist mit der Tafel "Tempo 50" zu signalisieren
und mit dem Zeichen "Achtung Kinder" zu kombinieren. Der
Verkehr soll dadurch verlahgsamt werden. Die Tafel "Ver-
bot fiir Lastwagen" ist wie bisher beizubehalten.

‘- Weitere Massnahmen

Mit Verkehrstafeln lassen sich die Quartierstrassen be-
ruhigen, aber schdner werden sie dadurch nicht. Es wird
als unangenehm empfunden, unabldssig durch Gebots- und
Verbotstafeln gelenkt zu werden. Sackgassen und Einbahn-
regelungen werden parallel zu den baulichen Massnahmen
separat festgelegt.

Bauliche Massnahmen

Mit baulichen Massnahmen kann das Verhalten der Verkehrs-
teilnehmer jedoch direkt beeinflusst werden. Sie wirken
im Gegensatz zu den verkehrspolizeilichen Massnahmen auch
ohne Kontrolle. Zudem kann hier der Gemeinderat im Rahmen
des Strassen- und Baulinienverfahrens Einfluss nehmen.



- Sammelstrassen

Damit der Fremdverkehr aus dem Quartier ferngehalten und
der Verkehr verlangsamt werden kann, werden folgende Mass-
nahmen vorgeschlagen:

. Entlang den Sammelstrassen (Industriestrasse und Gobli-
strasse) sind alle Trottoirs im Bereich der Einfahrten
durchzuziehen. Die Einfahrten in die Wohnquartiere sollen
damit '"getarnt" werden.

. Der'Lussiweg ist im Hinblick auf eine sichere und attrak-
tive Fussgidngerachse wie folgt auszubauen:

ey

Trottoir Fahrbahn Trottoir

Entlang des breiteren, in Richtung Stadtzentrum gelegenen
Trottoirs sind zur optischen Trennung der Fussgidnger von
der Fahrbahn und zur Mitgestaltung des Strassenraumes
Bdume anzupflanzen. -

- Fussgédngerachsen

. Der Kreuzungsbereich der Fussgingerachse Bleichimatt-
weg - Landhausweg - Ackerstrasse mit dem Liissiweg ist
so zu markieren (Fussgédngerstreifen und eventl. Strassen-
belagwechsel) resp. auszugestalten, dass der Fussgénger
die Strasse sicher iiberqueren kann. Von einer Aufpflésterung
ist abzusehen.

. Die Ackerstrasse, ein Teil des Landhausweges sowie die
Mattenstrasse sind wohnstrassenzhnlich auszugestalten
(Aufhebung des Trottoirs, wechselseitige Parkierung,
Pflanzen von Bdumen etc.). '

. Im Rahmen eider Neuiiberbauung im Bereich Bleichimatt-
weg ist die Fussgidngerachse zu integrieren.



- Velo- und Mofaroute

. Die Uebergidnge iiber den Liissiweg und den Oberallmend-
weg sind so zu markieren (Bodenbelagswechsel) resp.
auszugestalten, dass die Velo- und Mofafahrer die Strasse
sicher iiberqueren konnen.

. Der Abschnitt Metallstrasse - Flurweg sowie die neue
Verbindung in Richtung Inwil sind als Veloweg zu sig-
nalisieren und entsprechend auszugestalten.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Pilotstudie Guthirt hat gezeigt, dass im Hinblick auf
Verkehrsberuhigungsmassnahmen das quartierweise Vorgehen

sich als sinnvoll erwiesen hat. Die vorgeschlagenen Mass-
nahmen lassen erkennen, dass das angestrebte Ziel selten

durch einzelne Massnahmen, sondern vielmehr durch ein ganzes
Massnahmenpaket erreicht wird, wobei die verkehrspolizei-
lichen Massnahmen durch bauliche Massnahmen unterstiitzt

werden sollten. Aufgrund der gemachten Erfahrungen kann

die Studie Guthirt fiir weitere Studien in den andern Quartieren

‘als wegweisend angenommen werden.



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 584

Motion Peter Rupper und Mitunterzeichner betreffend Errichtung
von Wohnstrassen

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 6. Januar 1981

Sehr geehrter Herr Prdsident
Sehr geehrte Damen und Herren

I‘

Am 28. November 1979 reichten Herr Gemeinderat Peter Rupper und
Mitunterzeichner folgende Motion ein:

"l. eine sich Uber das ganze Stadtgebiet erstreckende Vorab-
kldrung durchzuflihren, mit dem Ziel fiir eine Umwandlung
in Wohnstrassen geeignete Quartierstrassen aufzulisten und
deren Realisierungsprobleme zu erkennen und

2. dem Grossen Gemeinderat innert Jahresfrist hieriiber Bericht
zu erstatten, verbunden mit eventuellen Antr&dgen betreffend
konkreten Projektierungskrediten.

Begriindung:

Wohnstrassen erhthen den Wohnwert ganz speziell.

Fussgdnger dilirfen z.B. die ganze 8trassenbreite benutzen und
haben gegeniiber Fahrzeugen den Vortritt; das Spielen auf der
Strasse ist erlaubt; Fahrzeuge diirfen zirkulieren, ihr Tempo ist
jedoch durch Schikanen und eine Geschwindigheitsbeschridnkung
reduziert.

M6glich scheint mir die Errichtung von Wohnstrassen u.a. im Gut-
hirt-Quartier, im Guggitalring, an der Weidstrasse, am Belle-
vueweg, etc. Zur Realisierung dirften auch noch einige tech-
nische Probleme zu l8sen sein, wie das Fremdparkieren und evtl.
Zufahrten zu Restaurants und Kleingewerbebetrieben. M.E. kann
jedoch auch hier in Zusammenarbeit mit den Quartiervereinen eine
Lésung gefunden werden."

An der Sitzung des Grossen Gemeinderates vom 4. Dezember 1979
wurde die Motion erheblich erklirt.

IT.
Es ist notwendig, vorerst den Begriff "Wohnstrasse" zu erldutern:

In der Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute (VSS) be-
schdftigte sich eine Spezialkommission eingehend mit den Wohn-
strassen. Als Ergebnis der Beratungen entstand 1978 das Norm-
blatt SN 640243a (eingetragene Norm der Schweizerischen Normen-
Vereinigung). Einleitend wird darin festgehalten, dass dise Norm
Richtlinien fir die Gestaltung von neuen und sanierungsbediirfti-
gen Wohnstrassen und Wohnwegen enthalte. Sie sollen dazu bei-
tragen, die Wohnqualitdt zu erhalten und zu erhdhen. Wohnstrassen
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sind Erschliessungsstrassen; sie dienen der Erschliessung von
Wohngebieten, wobei sie aber auch weiteren Bedlirfnissen einer
Wohnsiedlung wie Spiel und Begegnung gerecht werden sollen. Je
nach Siedlungsstruktur und Verkehr werden sie in 3 Typen unter-
teilt:

a) Wohnstrassen Typ A (Wohnwege)

Fussgingerbereich mit beschrdnktem Zulieferdienst

b) Wohnstrassen Typ B

mit geringem Ziel- und Quellverkehr
Strassenraum in erster Linie nach den Bedilirfnissen der Fuss-
gdnger gestaltet.

c) Wohnstrassen Typ C

mit grdsserem Ziel- und Quellverkehr
Strassenraum in Fahrbahn und Fussgdngerbereich unterteilt.

Bei der Planung von Wohnstrassen sollen gemdss Normblatt folgen-
de allgemeinen Grundsdtze berlicksichtigt werden:

- Wohnstrassen diirfen nicht zum schnellen Fahren einladen und
je nach Typ nicht l&nger als 100 - 500 m sein.

- Durch sinnvolle Netzgestaltung und durch bauliche Massnahmen
ist Fremdverkehr fernzuhalten.

- Wohnstrassen haben dem natilirlichen Terrainverlauf zu folgen.

- Krimmungen oder Richtungsdnderungen tragen zur Bereicherung bei.
Bei gerade verlaufenden Strassen kénnen durch Fahrbahnver-
setzungen oder gestalterische Elemente &hnliche Wirkungen er-
reicht werden.

- Parkpldtze filir Anwohner und Besucher sind in die Gestaltung
einzubeziehen. Sammelparkpldtze oder Parkgaragen sind anzustre-
ben.

- Der Beginn von Wohnstrassen soll mit baulichen oder gestalteri-
schen. Elementen gekennzeichnet werden.

- Oeffentliche Verkehrsmittel sind auf Wohnstrassen nicht vorzu-
sehen. ,

- Die Beleuchtung soll dem Typ angepasst werden.

- Den Bediirfnissen der Schneerdumung, der maschinellen Reinigung
und der Kehrichtabfuhr ist angemessen Rechnung zu tragen.

Wenn heute von Wohnstrassen gesprochen wird, denkt man an den

Typ B. Bei der Durchsicht der Klassifizierung stellt man fest,
dass der Wohnstrassen~Typ C unseren Quartierstrassen entspricht.
Die bei der Erstellung derselben angewandten Kriterien entspre-
chen auch heute noch den speziellen Bedingungen gemdss Normblatt
Typ C. Die Wohnstrassen Typ A sind Wohnwege, wie sie bereits seit
vielen Jahren auch in Zug bei grdsseren Ueberbauungen realisiert
wurden (Herti).

Wir k&nnen uns somit auf den Typ B beschrédnken; denn dieser weicht
vom bisherigen Strassenbau ab und ermdglicht die Realisierung von
neuen Ideen.

Im Normblatt sind zus&tzlich zu den allgemeinen Grundsdtzen fol-
gende Kriterien fir den Wohnstrassen-Typ B aufgefiihrt:



- Diese Strassen erschliessen einzelne Parzellen in lockeren
Wohniberbauungen (ca 20 Einfamilienhduser, bzw. ca 40 Wohnungen).
Die Richtlinien sind auch anwendbar filir Teilstilicke von Strassen
mit dichterer Wohnliberbauung, soweit sie keine Sammelparkplédtze
oder Zufahrt zu solchen aufweisen.

- Wegen des geringen Verkehrs sollen Fahrbahn und Fussgdngerbe-
reich nicht getrennt werden.

- L&nge bis 300 m

- Breite 5 m

- Kurze Einengungen und Durchfahrtsbreiten von mindestens 3 m sind
zuldssig. Die Sichtverhdltnisse missen berlicksichtigt werden.

- Ldngsneigung in der Regel unter 10%

- Parkfelder fir Anwohner und Besucher sind ausserhalb des
Strassenraumes anzuordnen.

- Eine auf die Bediirfnisse des Fussgidngers ausgerichtete Be-
leuchtung ist im allgemeinen ausreichend.

- Entsprechende Gestaltung des Belages.

In der neuen Signalverordnung erscheint erstmals das Signal

Nr. 3.11, "Wohnstrasse". Wohnstrassen milssen an deren Anfang
mit dem Signal Nr. 3.11 "Wohnstrasse" und an deren Ende mit dem
Signal Nr. 3.12 "Ende der Wohnstrasse" gekennzeichnet werden.
Es gelten folgende Verkehrsregeln:

a) Die Hb6chstgeschwindigkeit der Fahrzeuge betrdgt 20 km/h. Die
Flihrer miissen den Fussgdngern den Vortritt gewdhren. Fahr-
zeuge dlrfen nur an den durch Signale oder Markierungen ge-
kennzeichneten Stellen parkiert werden.

b) Die Fussgédnger dlirfen die ganze Verkehrsfldche beniitzen,
wobei Spiel und Sport gestattet sind. Sie diirfen die Fahr-
zeuge nicht unnétig behindern.

Um Erfahrungen mit dem neuen Strassentyp zu sammeln, wurde eine
2-jdhrige Versuchsphase festgelegt und verfiigt, dass alle Wohn-
strassenprojekte, die mit dem offiziellen Wohnstrassensignal ge-
kennzeichnet werden sollen, dem Eidgen&ssischen Justiz- und Po-
lizeidepartement zur Genehmigung unterbreitet werden miissen.
Dieses prift, ob die fiir Wohnstrassen festgelegten Kriterien
erfiillt sind. Nach Ablauf dieser Versuchsperiode glaubt man,
genlgend Erfahrungen gesammelt zu haben, um ein einheitliches
Genehmigungsverfahren festlegen und dieses an die Kantone dele-
gieren zu k&nnen.

III.

Eine "Wohnstrasse" soll mithelfen, Quartiere wohnlicher zu ge-
stalten. Heute steht mit Recht in den Quartieren die Wohnquali-
tdt an vorderster Stelle. Fussgdnger und Kinder sollen neben Velo-
fahrer und Autos verkehren k&nnen, ohne dass der Schwidchere
dauernd gefdhrdet ist. Die Quartierstrasse soll ein Ort der Be-
gegnung sein. Dies bedingt aber eine Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit. Mit Verbotstafeln allein ldsst sich diese kaum ge-
wdhrleisten, sondern es muss auf einfache, aber wirksame Art

eine Anpassung der Fahrgeschwindigkeiten an die Quartierbediirf-
nisse erzielt werden. Kinder und Fussgdnger sind gleichberechtig-
te Benlitzer einer Wohnstrasse wie der Autofahrer. Alle miissen
zwingend aufeinander Riicksicht nehmen. Durch Integration von
Spielplé&tzen in den Strassenraum wird sogar das Spielen auf
solchen Strassen erméglicht.



-4 -

Es ist wenig sinnvoll, bereits wdhrend einer Versuchsphase sdmt-
liche Quartierstrassen unserer Stadt einer Analyse zu unter-
ziehen und abzukl&dren, ob eine Umwandlung in eine Wohnstrasse
zweckmdssig wdre. Wir sehen eine vorldufige Beschrdnkung auf
einige wenige Strassen vor, um vorerst Erfahrungen sammeln zu
kénnen,

Ein erstes Versuchsstilick einer Wohnstrasse wurde in Zug am Ober-
wilerkirchweg realisiert. Dank dem Verstdndnis der Anwohner und
der Architekten konnte im Rahmen einer Neutiberbauung,in Ab-
sprache mit dem Stadtbauamt, der in privatem Eigentum liegende
Weg im Sinne einer Wohnstrasse gestaltet werden. Charakteristisch
ist eine Einengung des Strassenraumes zur Erhaltung einer Birken-
gruppe. Der Fahrbahnbelag wurde durch rote Pflastersteinbédnder
unterbrochen, um damit zu betonen, dass es sich hier nicht um
eine {ibliche Strasse handelt. Parkfelder wurden mit Rasengitter-
steinen belegt.

Auch in der Ammannsmatt soll im Zuge der Erweiterungsbauten ein
Strassenstiick als Wohnstrasse gestaltet werden. Da dies gleich-
zeitig mit der Umgebungsgestaltung und der Anpassungen erfolgen
wird, dlrften die Kosten gering sein.

Eine weitere Studie betrifft den Lauriedhofweg. Dort miisste vor
allem das Parkierungsproblem geldst werden k&nnen.

Als Hauptversuchsobjekt erachten wir jedoch den Bellevueweg als
zweckmdssig. Das Begehren filir einen Ausbau liegt vor. Der vor
Jahren in harten Auseinandersetzungen festgelegte Strassen- und
Baulinienplan sieht eine Fahrbahn von 5.0 m und ein bergseitiges
Trottoir von 2.20 m vor. Diese Masse entsprechen einer Quartier-
strasse nach bisheriger Klassifikation. Nach dem Normblatt
"Wohnstrassen" kann der Bellevueweg unter dem Typ B eingereiht
und damit auf ein separates Trottoir verzichtet werden. Die Mog-
lichkeit, kiirzere Einengungen vornehmen zu kdnnen, bietet gerade
hier bedeutende Vorteile. Es ist beabsichtigt, einen ersten Ent-
wurf mit Quartiervertretern zu besprechen und zu bereinigen, bevor
er an einer Quartierversammlung den Anwohnern unterbreitet wird.
Der Bellevueweg ist eine Privatstrasse und es ist wichtig, die
Meinung der Anwohner zu kennen.

Antrag:

Wir beantragen Ihnen, von diesem Bericht Kenntnis zu nehmen und
die Motion Peter Rupper und Mitunterzeichner von der Geschdfts-
liste abzuschreiben.
Zug, 6. Januar 1981

DER STADTRAT VON ZUG

Der Stadtprdsident: Der Stadtschreiber:
W.A. Hegglin A. Griinenfelder



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE NR. 584.1

Motion Peter Rupper und Mitunterzeichner betreffend die Errich-
tung von Wohnstrassen

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 4. Juni 1982

Sehr geehrter Herr Prédsident
Sehr geehrte Damen und Herren

I.

Am 28. November 1979 reichten Herr Gemeinderat Peter Rupper und
Mitunterzeichner folgende Motion ein:

"l. eine sich iliber das ganze Stadtgebiet erstreckende Vorabkli-
-rung durchzufiihren, mit dem Ziel fiir eine Umwandlung in
Wohnstrassen geeignete Quartierstrassen aufzulisten und de-
ren Realisierungsprobleme zu erkennen und

2. dem Grossen Gemeinderat innert Jahresfrist hieriiber Bericht
zu erstatten, verbunden mit eventuellen Antrédgen betreffend
konkreten Projektierungskrediten.

Begriindung:

Wohnstrassen erhhen den Wohnwert ganz speziell.

Fussginger diirfen z.B. die ganze Strassenbreite benutzen und
haben gegeniiber Fahrzeugen den Vortritt; das Spielen auf der
Strasse ist erlaubt; Fahrzeuge diirfen zirkulieren, ihr Tempo
ist jedoch durch Schikanen und eine Geschwindigkeitsbeschrdn-
kung reduziert. Moglich scheint mir die Errichtung von Wohn-
strassen u.a. im Guthirt-Quartier, im Guggitalring, an der
Weidstrasse, am Bellevueweg, etc. Zur Realisierung dilirften
auch noch einige technische Probleme zu l¥sen sein, wie das
Fremdparkieren und evtl. Zufahrten zu Restaurants und Klein-
gewerbebetrieben. M.E. kann jedoch auch hier in Zusammenarbeit
mit dem Quartierverein eine L&sung gefunden werden."

Mit der Vorlage Nr. 584 vom 6. Januar 1981 berichtete der
Stadtrat, wie einzelne Strassen als Wohnstrassen oder verkehrs-
beruhigte Strassen gestaltet werden kdnnten. Die Motion konnte
nicht abgeschrieben werden, da die verlangte Auflistung der fiir
Wohnstrassen geeigneten Strassen liber das ganze Gemeindegebiet
fehlte.

Der Stadtrat hat in der Folge eine Arbeitsgruppe zur Priifung
der Verkehrsberuhigungsmassnahmen eingesetzt; deren Ergeb-
nisse liegen in Form von 2wei Berichten vom 29. April 1982
bei: 1. Verkehrsberuhigung, Grobbeurteilung des st&ddtischen
Strassennetzes und 2. Verkehrsberuhigung, Pilotstudie Guthirt.



Zudem ermdglichte der Stadtrat die Durchfiihrung der Wanderaus-
stellung "Wohnliche Strassen". Die Bevdlkerung und insbesondere
die Schulen konnten sich so mit dem Thema und den L&sungsmdg-
lichkeiten besser vertraut machen. Verschiedene Nachbarschaften
und Quartiervereine haben diese Gelegenheit beniitzt, um die
Mdglichkeiten in ihrem Quartier zu priifen. Bewohnergruppen,
Quartiervereine oder Einzelpersonen haben in der Folge fiir
mehrere Strassen eigene Vorschlige entwickelt. Es betrifft dies
die Stolzengrabenstrasse, die Weidstrasse, die R&ételstrasse,
das Hdnibiihl, die verlingerte Hofstrasse, den Bellevueweg, den
Lauriedhofweg, die innere Altstadt und den Liissiweg. Auffé&llig
ist, dass einerseits das Ziel der Verkehrsberuhigung allgemein
anerkannt wird, anderseits aber iliber die zu wdhlenden Massnah-
men unter den Anwohnern unterschiedliche oder gar widerspriich~
liche Ansichten herrschen. In der Regel lassen sich die Wunsch-
vorstellungen nur mit einer Vielzahl von Massnahmen und nur im
grdsseren Zusammenhang des Quartiers l&sen. Wohnstrassen in
bereits iiberbauten Gebieten und nach den-Regeln der Signalver-
ordnung sind schwer zu verwirklichen. Dieselben Ziele der Wohn-
lichkeit lassen sich eher mit anderen verkehrsberuhigenden
Massnahmen verwirklichen, so dass heute in der gesamten Schweiz
der Begriff der Verkehrsberuhigung der Wohnquartiere zur An-
wendung kommt. Die Wohnstrasse ist eine der mdglichen Mittel
zur Erreichung der Verkehrsberuhigung.

II.

Die Grobbeurteilung des stddtischen Strassennetzes (siehe bei-
‘liegender Bericht) hatte vorerst zum Ziel, diejenigen Strassen
in Zug zu finden, die sich fiir Wohnstrassen eignen. Das Resul-
tat fiel bescheiden aus, da an Wohnstrassen vom Bundesgesetz
her sehr strenge Massstibe angelegt werden, die nur selten zu
verwirklichen sind. Mit einer neuen Definition wurden daher
diejenigen Strassen ermittelt, filir die verkehrsberuhigende
Massnahmen mdglich sind. Die zehn zur Anwendung gebrachten Kri-
terien erbrachten wiederum kein eindeutiges Ergebnis, so dass
in einer dritten Phase drei Strassenkategorien geschaffen wur-
den, ndmlich

1. {ibergeordnete Strassen, fiir die allein schon wegen des Ver-
kehrsvolumens nur sehr beschrinkt verkehrsberuhigende Mass-
nahmen méglich sind;

2. sehr untergeordnete Strassen,fiir die verkehrsberuhigende
Massnahmen gar nicht ndtig sind, da nur sehr wenige Fahr-
zeuge, meist nur flir Anwohner, verkehren, und

3. Strassen, fiir die Verkehrsberuhigungsmassnahmen zu priifen
sind.

Fiilr die weiteren Untersuchungen sind die rund 60 Strassen der
dritten Kategorie von Interesse.

Diese 60 Strassen konnen nicht alle gleichzeitig untersucht und
mit den entsprechenden Massnahmen umgestaltet werden. Es muss
ein schrittweises Vorgehen gewdhlt werden, wobei auch die ein-
zelnen Strassen im gr&sseren Zusammenhang betrachtet werden
missen. Es besteht die Gefahr, dass sich die Fahrzeugzirkula-
tion veridndert und so andere Quartiere mehr belastet werden.
Zudem miissen alle Verkehrsteilnehmer berilicksichtigt werden;



‘Fussgidnger, Radfahrer, Lieferanten, Anwohnerfahrzeuge, Besucher,
Durchgangsverkehr und Bus.

- Die Massnahmen sind vielfdltig. In der Regel ist es eine Kom-
bination von einerseits baulichen Massnahmen, wie freiere Li-
~nienfilhrung, Baumpflanzungen, Spiel- und Parkierungsflichen
‘und anderseits Signalisationen, die den Fussgdngern, Radfahrern
oder Anwohnern Vorrechte einrdumen. In allen Fdllen sollen die
Anwohner angehdrt werden. Als erster Versuch, im Sinne einer
Wohnstrasse, wird im Moment der Bellevueweg bearbeitet. Erste
Ideenskizzen wurden von dort wohnenden Architekten geliefert.
Jetzt sollen diese Ideen mit den Anwohnern generell diskutiert
werden, bevor ein eigentliches Projekt ausgearbeitet werden
kann.

IIT.

Die Pilotstudie Guthirt war als Versuch gedacht, das Problem
mit einer gesamtheitlichen Betrachtungsweise flir ein ganzes
Wohnquartier anzugehen. Diese Methode erwies sich gemdss bei-
liegendem Bericht als recht erfolgreich. Untersucht wurde das
Wohnquartier O6stlich der Industriestrasse, im Norden durch die
Gohlistrasse und im Siiden durch die Metallstrasse begrenzt.

Es wurde ein Verkehrskonzept entwickelt, das den Durchgangsver-
kehr auf wenige Hauptachsen zusammenfasst und die vielen ibri-
gen Strassen und Wege weitgehend beruhigt. Die Fussgdnger und
Radfahrer erhalten je eigene Hauptachsen. Die Massnahmen k&nnen
auf diesem Konzept basierend schrittweise eingefiihrt werden.
Sie umfassen einerseits bauliche und gestalterische Massnahmen
zur Verringerung der Geschwindigkeit oder zum Schutz des Fuss-
gédngers. Anderseits werden verkehrspolizeiliche Massnahmen
vorgesehen, die mit den baulichen Vorkehren koordiniert wer-
den miissen. Es sind dies Fahrverbote, Radwege, Sackgassen- .
signale, Einbahnstrassen und dergleichen.

Das Verkehrskonzept dient auch als Grundlage zur Ausarbeitung
von Strassengestaltungsprojekten oder zur Anlegung eines
neuen Radweges. Fiir diese Projekte werden dem Grossen Gemein-
derat die entsprechenden Kreditbegehren unterbreitet. Es ist
vorgesehen, in mehreren Etappen die verschiedenen Stadtteile
konzeptmédssig zu Uberpriifen und so diejenigen Strassen und
Massnahmen zu ermitteln, die zu einer wohnlicheren Stadt bei-
tragen kénnen.

Antrag:

Der Stadtrat beantragt Ihnen, von diesem Bericht mit Beilagen.
zustimmend Kenntnis zu nehmen und die Motion P. Rupper und
Mitunterzeichner von der Geschdftsliste abzuschreiben.

Zug, 4. Juni 1982
' DER STADTRAT VON ZUG

Der Stadtprédsident: Der Stadtschreiber:
W.A. Hegglin Dr. A. Miller

Beilagen:

- Verkehrsberuhigung, Grobbeurteilung des stddtischen Strassen-
netzes
- Verkehrsberuhigung, Pilotstudie Guthirt
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STADTGESTALTUNG ZUG VERKEHRSBERUHIGUNG

GROBBEURTEILUNG DES STAEDTISCHEN STRASSENNETZES

BERICHT der Arbeitsgruppe vom 29. April 1982

Die Studie wurde im Auftrage des Stadtrates von folgenden Mitgliedern
‘der Arbeitsgruppe bearbeitet v

Stadtverwaltung:

Dr. R. Kugler, Stadtrat (Vorsitz)
R. Ramp, Polizeiinspektor

H. Schnurrenberger, Stadtingenieur
F. Wagner, Stadtarchitekt

C. Semadeni, Planer

Plénungsbﬁro Guhl+Lechner+Philipp+Suter:

A. Suter
B. Capeder
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WARUM VERKEHRSBERUHIGUNGSMASSNAHMEN?

1.2

1.3

-

Allgemeines

Der Ruf nach Verkehrsberuhigungsmassnahmen wird iiberall

dort laut, wo Menschen glauben, unter dem Privatverkehr

zu leiden. Man beklagt sich iiber Abgase, L&rm, Gefahren,

iilber das zunehmende Verschwinden von Vorgirten, liber das
Fehlen von Bdumen und von Spielmdglichkeiten usw. Dem Verlust
der Strasse als Lebensraum soll entgegengewirkt werden.

Was wir suchen, ist ein verniinftiges Nebeneinander von Mensch

‘und Auto.

Massnahmen zur Beruhigung des Verkehrs sind bei Erschlies-
sungsstrassen in Wohngebieten sinnvoll und moglich. Bei
Hauptverkehrsstrassen und Sammelstrassen, auf denen der
Autoverkehr. kanalisiert werden soll, sind solche Massnahmen
nur beschrédnkt realisierbar.

Verbesserung des Wohnumfeldes

Verkehrsberuhigungsmassnahmen sollen das Verhalten der Ver-
kehrsteilnehmer so beeinflussen, dass sie die Wohnqualitdt
eines Quartiers oder eines Quartierteils weniger stdren.

Dabei geht es jedoch nicht darum, das quaftiereigene Verkehrs-
volumen zu reduzieren.

Zur Verbesserung des Wohnumfeldes gehdrt die Schaffung von
zusdtzlichen Fldchen fiir Begegnung und Spiel. Dabei miissen auch
Massnahmen ins Auge gefasst werden, welche den ruhienden Verkehr
einschrédnken oder anders organisieren.

Die bewusste~Gestaltung des Strassenraumes als Teil des
Lebensraumes soll helfen, die Wohnqualitdt zusdtzlich zu
steigern.

Strassenkonzept

Der Verkehrsrichtplan der Stadt Zug bestimmt diejenigen
Strassenziige, die den Grossteil des Verkehrs aufnehmen sollen.
Es sind dies die Hauptverkehrsstrassen (HVS) und Sammelstrassen
(SS). Auf allen andern Strassen ist Fremdverkehr unerwiinscht.
Fussgidngerverkehr und Kommunikationsmdglichkeiten haben
Vorrang. Der quartierfremde Verkehr soll hier durch Verkehrsbe-
ruhigungsmassnahmen abgehalten werden. ’




1.4

Vofrang fiir Fussgénger und Velofahrer

‘Den schwicheren Verkehrsteilnehmern, den‘Fussgéhgern und

Velofahrern, soll durch Verkehrsberuhigungsmassnahmen mehr

- Schutz gewdhrt werden. Besondere Beachtung verdienen die

Kreuzungen zwischen den Fussgéngern und Velos einerseits
und den Autos andererseits. Als Grundlage dient ein weit-
raumiges Konzept der Velorouten und das Netz der wichtigen

.Fussgédngerbeziehungen, wie sie im Verkehrsrichtplan und im

Landschaftsrichtplan dargestellt sind.



2. GROBBEURTEILUNG DES STAEDTISCHEN STRASSENNETZES
2.1 Vorgehen

Ausgehend vom Verkehrsrichtplan der Stadt Zug sind alle
Strassen, die eine Verbindungs- oder Sammelfunktion erfiillen,
fur Verkehrsberuhigungsmassnahmen ausgeklammert worden.
Gleiches gilt fiir Strassenziige, auf denen ein Bus verkehrt
und fiir- reine Fusswege.

Die verbleibenden Strassen wurden anhand einer Kriterienliste

" beurteilt und bewertet.

Kat. Kriterien Gewichtung

A Nutzung der Liegenschaften 1
(Wohnen, Gewerbe) ’

Gestaltung des Strassenraumes
Grosse des Einzugsgebietes
Strassenlinge
Verkehrssicherheit

Anteil des Fremdverkehrs

Art der Parkierung

T 0 m MmO QW
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Verkehrsverlagerung durch
verkehrsberuhigende Massnahmen

I Bedeutung des Strassenstiickes als 2
Fussweg

K Bedeutung des Strassenstiickes als 1
Veloroute



2.2.

Ergebnisse

Das Resultat dieser Beurteilung hat nicht befriedigt. Die
Arbeitsgruppe ist zum Schluss gekommen, dass eine Grobbeur-
teilung von einzelnen Strassenstiicken keine brauchbare Ent-
scheidungsgrundlage fiir die Realisierung abgibt.

Die Pilotstudie Guthirt hat gezeigt, dass die Frage, ob ein
Strassenstiick fiir verkehrsberuhigende Massnahmen in Frage

kommt oder nicht, immer im Rahmen eines Quartiers oder Quartier-
teils beurteilt werden muss:

Ausschlaggebend ist meist die Funktion des jeweiligen
Strassenstiickes im Verkehrskonzept eines Quartiers. Nun

weisen aber die wenigsten Quartiere der Stadt auf der Stufe

der Quartierstrassen, Fusswege und Velowege ein klares
Konzept auf, und meist sind zudem verschiedene Konzepte
denkbar. Offensichtlich ist auch, dass zwischen den sehr
verschiedenartigen verkehrsberuhigenden Massnahmen und dem

Verkehrskonzept eines Quartiers sehr enge Wechselbeziehungen

bestehen.

Die Arbeitsgruppe hat sich aus diesen Griinden darauf be-
schrénkt, das Strassennetz nach den drei folgenden Eignungs-.
kategorien aufzuteilen:

Kat. 1: Strassen mit Sammelfunktion oder mit Bus, auf denen
verkehrsberuhigende Massnahmen nur sehr beschridnkt
in Frage kommen.

Kat. 2: Untergeordnete Strassen und Wege, auf denen verkehrs-

beruhigende Massnahmen nicht erforderlich sind.

Kat. 3: Strassen, auf denen grundsidtzlich verkehrsberuhigende
Massnahmen denkbar sind und fiir die solche Massnahmen
gepriift werden sollen. Eine abschliessende Beurteilung

‘'ist meist erst moglich, wenn fiir den jeweiligen
Quartierteil ein Verkehrskonzept vorliegt, das Aus-
kunft liber die wichtigsten Fussgédngerachsen und

Velorouten gibt und auch die zu ergreifenden verkehrs-

beruhigenden Massnahmen aufzeigt.



2.3. Aufteilung des Strassennetzes

Roaenbergweg

QUARTIER Strassen mit Semmel- Untergeordnete Strassen, flir die verkehrs- Verkehrspolizeiliche
funktion oder mit Bus Strassen und Wege beruhigende Massnahmen Massnahmen
. geprift werden sollen Stand April 1982:
ALTSTADT Grabenstrasse Ankengasse Dorfstrasse Teilfahrverbot
Neugasse .| Falkengasse Kirchenstrasse Einbahn
Fischmarkt St. Oswaldsgasse Einbahn / Teilfahrverbot
Fortunagdssli Seestraase
Goldgasse Zeughausgasse Einbahn
Graben
Kapuzinerglssli
‘Knopfliweg (Teilstiick)
Landsgemeindeplatz
Lobernsteig
Léwenplatz
Mihliweg
Munzgédssli
Ober Altstadt
Raingédssli
St. Antonsgasee
‘I" Schanz
' Schwanengasse
SUsswinkel
Unter Altstadt
NEUSTADT Alpenstrasse Albisstrasse Erlenstrasse Einbahn
Baarerstrasse (Teilstiick)| An der Aa Gartenstrasse Einbahn
Bahnhofstrasse Bleichimattweg (Teilstlick] Haldenstrasse (Teilsttick) Privatstrasse
Bundesplatz ' Bergliweg (Teilstlick) Industriestrasse (slidliche
Chamerstrasse (Teilstlick)[ Kiesplatzstrasse Verléingerung) Privatstrasse
Dammstrasse : Reiffergdssli Lauriedstrasse z.T. Einbahn
Gotthardstrasse Metallstraese (&stlicher
Gubelstrasse (Teilstiick) Teil) Privatstrasse
Metallstrdsse (weatlicher Pilatusstrasse
Teil) Rigistrasse Einbahn
Poststrasse Schmidgaese Einbahn
Vorstadt
OBERWIL Artherstrasse (Teilstiick)| Bruder-Klausen-wWeg Angelgasse Teilfshrverbot
' Tellenmattstrasse Birengasse Brunnenmattstrasse
Widenstraase Rebmatt Leimatt Sackgasse, Einbahn
Spielhof Stolzengrabenstrasse Sackgasse
QIMENEN Artherstrasse (Teilstilck) | Geissbodenstprasse (Teil- } Bellevueweg Privatatrasse
Gimenenstrasse stiick) Hofstrasse (ab Fridbach) Mfz Fahrverbot
Zugerbergstrasse (Teil- Hasenbiihlweg Meisenbergstrasse Privatstrasse
stiick)
Fridbachweg
ST. MICHAEL | Artherstrasse (Teilstilck) | Bernoldweg Guggitalring Einbahn
Hofstrasse (Teilstick) Blumenhofweg Hiniblihl Einbahn
Waldheimstrasse (Teil- Brischenrain Institutstrasse
stlick) Biitzenweg Kirchmattstrasse
Klosterweidweg Klosterstrasse
Krottengiissli Miinibachstrasse Privatstrasse
Steingiissli Oberwiler Kirchweg Sackgasse
Neufrauenstein Schwertstrasse
Obere Rooastmatt
ROSENBERG Aegeristrasse -(Teilstiick) | Blasenbergstrasse (Teil- | Aegerisaumweg Einbahn
Fadenstrasse stiick) Bohlstrasse Einbahn, Fahrverbot
Rosenbergstrasse Bohlgutsch Hinggeli
waldheimstrasse (Teil- Hinggelisteig Hbhenweg
stiick) Gutechweg Im Rotel Sackgasse
Weidstrasse Schonbiihl .Oberleh - Einbahn, Teilfahrverbot
‘Weinbergstrasse Unterleh Obmoos
Weinberghthe Ringstrasse Einbahn




QUARTIER Strassen mit Sammel- Untergeordnete Strassen, tur die verkehrs- Verkehrspolizeiliche
funktion oder mit Bus Strassen und Wege beruhigende Massnahmen Massnahmen
gepriift werden sollen Stand April 1982:
LORETO Aegeristrasse (Teilstlick) | Weiherstrasse Guggiweg Fahrverbot
Alte Baarerstrasse Blumenweg Loretostrasse
Loretostrasse Grinring Lussiweg (Teilstick)
Lindenweg Loretohthe Sackgasse, Teilfahrverbot
Rothusweg Oberallmendweg (Teilsttick)
Terrassenweg Rothusweg Teilfahrverbot
GUTHIRT Baarerstrasse (Teilstlidk) | Aeussere Gliterstrasse Ackerstrasse
Feldstrasse {Teilstlick) Bachstrasse Florastrasse Einbahn, Privatstrasse
Gobl istrasse Bleichimattweg (Teilstiick)] Flurweg Privatstrasse
Grienbachstrasse Bleichistrasse Guthirtstrasse 2.T. Privatstrasse
Gubelstrasse (Teilstiick) | Eichweg Haldenstrasse (Teilsttick) Privatsetrasse
Industriestrasse (Teil- -Franz Rittmeyerweg Ibelweg Teilfahrverbot
stlick) GHrtliweg Lauriedhofweg z.T. Sackgasse und Einbahn
Innere Gliterstrasse Grundweg Lauriedstrasse (Teilstiick) z.T. Privatstrasse
Oberallmendstrasse Landhausweg Lussiweg (Teilstuck)
Schlachthausstrasse Sonnenstrasse Mattenstrasse z.T. Einbahn
Tirolerweg Oberallmendweg (Teilstlick) Teilfahrverbot
Wiesenweg
HERTI Aabachstrasse .Am Letzibach Chamer Fussweg (Teilstlick) Fahrverbot
Allmendstrasse Fliederweg Gartenstadt Teilfahrverbot
Chamerstrasse (Teilstlick) | Nelkenweg Hertistrasse Teilfahrverbot
Eichwaldstrasse Neuweg Weststrasse Teilfahrverbot
Feldstrasse (Teilstiick)
General Guisan-Strasse
Gubelstrasse (Teilstlick)
Letzistrasse
St. Johannesstrasse
LORZEN Chamerstrasse (Teilstiick) | Héfenstrasse Ammannsmatt
Kollerstrasse Lorzenweg Riedmatt Sackgasse
Schochenmithlestrasse Sumpfweg
Steinhauserstrasse Steinhauser Fussweg
Zanggenrilitiwveg
Briiggliweg

Chamer Fussweg (TeilatUck}




SCHLUSSFOLGERUNGEN,'WEITERES VORGEHEN

3.2

3.3

Allgeméines

Diese Untersuchung zeigt, dass insgesamt ca. 60 Strassen
(oder Teilstiicke) grundsitzlich fiir Verkehrsberuhigungs-
massnahmen in Frage kommen., Dies ist eine iiberraschend hohe
Anzahl, welche einen entsprechend hohen Planungsaufwand

fir die nachfolgenden Abkldrungen erfordert. Die Arbeits-
gruppe ist der Meinung, dass Prioritdten zu setzen sind,
und dass etappenweise vorzugehen ist.

Quartierkonzepte

Die Abkldrungen fiir Verkehrsberuhigungsmassnahmen sollen
quartierweise weiterverfolgt werden. Es wird vorgeschlagen,
fir die 10 Stadtquartiere jeweils ein Konzept im Sinne der

Pilotstudie Guthirt zu erarbeiten. Gestiitzt auf dieses Konzept

werden dann die mdglichen Massnahmen gepriift. Dabei sollen

sowohl verkehrspolizeiliche Massnahmen (Signalisation) als auch

jene der baulichen Massnahmen (Gestaltung) angewendet werden.

Realisierung

Die Verkehrsberuhigungsmassnahmen kdnnen nur schrittweise
verwirklicht. Als Grundlage dient das Quartierkonzept. Bei
grosseren Strassenumbauten werden die entsprechenden Kredit-
vorlagen dem Grossen Gemeinderat vorgelegt. Kleinere Mass-
nahmen wie Trottoiranhebungen, Baumpflanzungen, Fahrver-
bote oder Radfahrersignalisationen werden im Rahmen des
Budgets verwirklicht. In allen Fdllen werden die betroffenen
Bewohner vorgidngig informiert.
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PROBLEMSTELLUNG

Anlass dieser Studie ist die Motion von Gemeinderat P. Rupper.
Die Motion verlangt eine Uebersicht iiber diejenigen Strassen,
welche als Wohnstrassen ausgestaltet werden konnten. Eine
erste Grobbeurteilung des stddtischen Strassennetzes ergab,
dass diese Frage erst aufgrund eines quartierbezogenen Ver-
kehrskonzeptes abschiessend beurteilt werden kann, das iiber
die wichtigsten Fusswege, Velorouten und die Funktionen

‘der einzelnen Strassen Auskunft gibt.

Die vorliegende Pilotstudie soll fiir einen Teil des Quartiers
Guthirt ein solches Verkehrskonzept aufzeigen. Es ist vor-
gesehen, auch fiir andere Quartiere analoge Konzepte zu er-
arbeiten. Es geht dabei immer um die Frage, mit welchen
verkehrsberuhigenden Massnahmen

- der Fremdverkehr ferngehalten

= die Fussgingerachsen und Velorouten aufgewertet und

- die Wohnlichkeit im Quartier verbessert werden kann.

Auch wenn diesen Studien der Verkehrsrichtplan als Richt-
schnur dient, stehen Massnahmen im Vordergrund, die inner-
halb der ndchsten funf Jahre ergriffen werden kdnnen.

Das Planungsgebiet wird durch folgende Strassenziige abge-
grenzt:

‘- im Westen: - Industriestrasse
— im Norden: ~Goblistrasse
— im Osten: LStadtumfahrung

im Siiden: Gubelstrasse



GEGEBENHEITEN

- Das Quartier ist weitgehend iberbaut. Es sind keine Um-
struktuierungen im Gang. Einfamilienhduser und Mehrfa-
milienhduser sind gleichermassen vertreten, so dass auf
eine ausgeglichene BevSlkerungsstruktur geschlossen werden
darf. Die Aussenfldchen werden grosstenteils privat ge-
nutzt. Das Quartier macht fiir den Aussenstehenden einen
wohnlichen Eindruck.

- Das Auto hat erst nach der Bebauung im Quartier Einzug

"~ gehalten. Dementsprechend ist das Erschliessungssystem
aufgebaut. Namentlich die Parkierung muss vielerorts recht
unkonventionell geldst werden. Zahlreiche untergeordnete
Strassen sind Privatstrassen.

-~ Die Industriestrasse ist die Hauptsammelachse dieses
Quartiers. Auf ihr verkehrt der Bus.

- Die Kantonsschule hat eine massive Verkehrszunahme ge-
bracht.

- Der Lissiweg weist einen hohen Anteil Fremdverkehr auf.

= Das Quartier wird durch einen Fussweg durchquert (Bleichi-
mattweg - Landhausweg - Ackerstrasse).

- Verkehrszdhlungen am Liissiweg (zwischen Lauriedhofweg und
Industriestrasse) im Mdrz 1982 ergaben folgende Werte:

Handzdhlungen

Fahrtrichtung Stadteinwidrts Stadtauswarts
Fahrzeuge MF2 | Mofas | Velos | MFZ | Mofas | Velos
Tage Zeit

25.3.1982. | l200-1l400 h | 299 158 257 237 9l 167
25.3.1982 l600-1800 h | 286 118 268 358 i8 39
25.3.1982 1900-2100 h | 162 40 4o 170 22 29
Total in sechs Stunden 747 316 565 765 131 235

Ger&dtezihlung beide Richtungen (je 24 Stunden)

Tage
23./24.3.1982 3566 Fahrzeuge (Spitze 1700-18c0 h)
24./25.3.1982 3632 Fahrzeuge (Spitze 1700-1800 h)




3. ZIELVORSTELLUNGEN UND VERKEHRSKONZEPT
3.1 Zielvorstellungen

- Hauptanliegen ist, durch verkehrsberuhigende Massnahmen
den Fremdverkehr aus dem Quartier fernzuhalten.

- Die wichtigsten Fussgidngerachsen sowie die wichtigen Velo-
und Mofarouten sollen attraktiver und sicherer werden.

- Die verkehrsberuhigenden Massnahmen sollen die Wohnlich-

keit im Quartier verbessern. Es sind jedoch keine zusidtz-
lichen Fldchen fiir Spiel und Erholung erforderlich.

3.2 Verkehrskonzept

-~ Motorfahrzeuge

Folgende Strassen bleiben Sammelstrassen:
. Industriestrasse

. Goblistrasse - Oberallmendweg

Solange die Gutschrankabfahrt nicht besteht, muss der
Lissiweg Sammelstrassenfunktion iibernehmen.

Alle iibrigen Strassen sind Erschliessungsstrassen mit
Mischverkehr.

Die Zahl der Parkpldtze soll erhalten bleiben. Die Anordnung
der Parkpldtze kann im Zuge von verkehrsberuhigenden Mass-

nahmen verandert werden.

- Oeffentlicher Verkehr

Die bestehende Buslinie bleibt auf der Industriestrasse.
Es sind keine Ergédnzungen vorgesehen.

- Fussgédngerachsen

Als wichtigste Fussgidngerachsen im Quartier gelten:
. Bleichimattweg - Landhausweg - Ackerstrasse

. Liissiweg mit seiner Fortsetzung bis zur Baarerstrasse

Auf den iibrigen Strassen soll sich der Fussginger moglichst
sicher bewegen konnen.



- Velo- und Mofarouten

Als Zufahrt zur Kantonsschule und als Verbindung zwischen
Inwil und Stadtzentrum soll neben den Sammelstrassen eine
neue Velo- und Mofaroute zur Verfiigung gestellt werden:

. Metallstrasse - Flurweg - Neue Verbindung zum Oberall-
mendweg - Fortsetzung Richtung Inwil

Die iibrigen Strassen und Wege im Quartier sollen nur von
den Anwohnern mit Velos und Mofas befahren werden.



\/ERKEHRSKONZEPT {D




MASSNAHMEN

Verkehrspolizeiliche Massnahmen

Verkehrsberuhigung durch Signalisation von Verkehrsbeschréan-
kungen ist billig und rasch realisierbar. Allerdings unter-
liegen Signalisationsénderungen der Strassenverkehrsgesetz-
gebung bzw. der entsprechenden Signalisationsverordnung

und es kdnnen durch Einsprachen Verzdgerungen entstehen.

Die Massnahmen kdnnen mit geringem Aufwand riickgidngig ge-
macht werden. Entscheidend sind die Kontrollmdglichkeiten.

- Fahrverbot mit Zubringerdienst gestattet

Alle Einfahrten von den Sammelstrassen (Industriestrasse
und Goblistrasse) in die Wohnquartiere sind mit diesem
Signal zu versehen. Dadurch soll der Schleichverkehr unter-
bunden werden.

- Geschwindigkeitsbeschridnkungen / Lastwagenverbot

Der Liissiweg ist mit der Tafel "Tempo 50" zu signalisieren

. und mit dem Zeichen "Achtung Kinder" zu kombinieren. Der
Verkehr soll dadurch verlangsamt werden. Die Tafel '"Ver-
bot fiir Lastwagen" ist wie bisher beizubehalten.

- Weitere Massnahmen

Mit Verkehrstafeln lassen sich die Quartierstrassen be-
ruhigen, aber schoner werden sie dadurch nicht. Es wird
als unangenehm empfunden, unablédssig durch Gebots- und
Verbotstafeln gelenkt zu werden. Sackgassen und Einbahn-
regelungen werden parallel zu den baulichen Massnahmen
separat festgelegt. '

Bauliche Massnahmen

Mit baulichen Massnahmen kann das Verhalten der Verkehrs-
‘teilnehmer jedoch direkt beeinflusst werden. Sie wirken
'im Gegensatz zu den verkehrspolizeilichen Massnahmen auch
ohne Kontrolle. Zudem kann hier der Gemeinderat im Rahmen
des Strassen- und Baulinienverfahrens Einfluss nehmen.



-~ Sammelstrassen

Damit der Fremdverkehr aus dem Quartier ferngehalten und
der Verkehr verlangsamt werden kann, werden folgende Mass-
nahmen vorgeschlagen:

. Entlang den Sammelstrassen (Industriestrasse und Gobli-
strasse) sind alle Trottoirs im Bereich der Einfahrten
durchzuziehen. Die Einfahrten in die Wohnquartiere sollen
damit '"'getarnt" werden.

. Der Lissiweg ist im Hinblick auf eine sichere und attrak-
tive Fussgédngerachse wie folgt auszubauen:

Trottoir Fahrbahn Trottoir

Entlang des breiteren, in Richtung Stadtzentrum gelegenen
Trottoirs sind zur optischen Trennung der Fussgidnger von
der Fahrbahn und zur Mitgestaltung des Strassenraumes
Bdume anzupflanzen.

- Fussgédngerachsen

. Der Kreuzungsbereich der Fussgidngerachse Bleichimatt-
weg - Landhausweg - Ackerstrasse mit dem Liissiweg ist
so zu markieren (Fussgingerstreifen und eventl. Strassen-
belagwechsel) resp. auszugestalten, dass der Fussgidnger
die Strasse sicher iiberqueren kann. Von einer Aufpfldsterung
ist abzusehen.

. Die Ackerstrasse, ein Teil des Landhausweges sowie die
Mattenstrasse sind wohnstrassendhnlich auszugestalten
(Aufhebung des Trottoirs, wechselseitige Parkierung,
Pflanzen von Bdumen etc.).

. Im Rahmen einer Neuiiberbauung im Bereich Bleichimatt-
weg ist die Fussgidngerachse zu integrieren.



- Velo- und Mofaroute

. Die Uebergénge iiber den Liissiweg und den Oberallmend-
weg sind so zu markieren (Bodenbelagswechsel) resp.
auszugestalten, dass die Velo- und Mofafahrer die Strasse
sicher iiberqueren koénnen.

. Der Abschnitt Metallstrasse - Flurweg sowie die neue
Verbindung in Richtung Inwil sind als Veloweg zu sig-
nalisieren und entsprechend auszugestalten.
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ZUSAMMENFASSUNG

Die Pilotstudie Guthirt hat gezeigt, dass im Hinblick auf
Verkehrsberuhigungsmassnahmen das quartierweise Vorgehen

sich als sinnvoll erwiesen hat. Die vorgeschlagenen Mass-
nahmen lassen erkennen, dass das angestrebte Ziel selten

durch einzelne Massnahmen, sondern vielmehr durch ein ganzes
Massnahmenpaket erreicht wird, wobei die verkehrspolizei-
lichen Massnahmen durch bauliche Massnahmen unterstiitzt

werden sollten. Aufgrund der gemachten Erfahrungen kann

die Studie Guthirt fir weitere Studien in den andern Quartieren

‘als wegweisend angenommen werden.



