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Zusammenfassung

Projekt und UVP-Pflicht

Die Hammer Retex AG beabsichtigt, in den kommenden Jahren im Zentrum des Quartiers
Riedmatt in Zug eine Uberbauung mit rund 230 Wohnungen zu realisieren. Der zugehérige
Bebauungsplan weist 378 Parkplatze auf. Aus diesem Grund unterliegt das Vorhaben der
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP, mehr als 300 Parkplatze fir Personenwagen).

Vorgehen

Im Rahmen der Voruntersuchung wurde fir jeden Umweltbereich abgeklart, ob er fir das
Bauvorhaben von Bedeutung ist oder nicht. Fir Umweltbereiche, in denen nicht geniigend
Daten vorhanden waren, wurden im Pflichtenheft die erforderlichen Abklarungen fur die
Hauptuntersuchung festgelegt. Nach der Stellungnahme des kantonalen Amtes fir Umwelt-
schutz wurden die erforderlichen Untersuchungen durchgefiihrt und der vorliegende Umwelt-
vertraglichkeitsbericht (UVB) erstellt.

Beurteilung der Anzahl Parkplatze

o Gemaéss Parkplatzreglement der Stadt Zug sind fur den Bebauungsplan Riedmatt im Mi-
nimum 234 Parkplatze zu realisieren. Eine maximale Anzahl ist nicht vorgeschrieben, der
Grenzbedarf liegt bei 392 Parkplatzen (gilt nur als Richtwert). Mit der geplanten Anzahl
von 378 Parkplatzen ist das Parkplatzreglement der Stadt Zug klar eingehalten.

e Nach neuer VSS-Norm sind fur den Bebauungsplan Riedmatt (Standort Typ C) minimal
392 und maximal 407 Parkplatze erforderlich. Die geplante Anzahl von 378 Parkplatzen
liegt etwas unter dem minimal erforderlichen Wert.

Verkehr

Die Zufahrt zum Bebauungsplan Riedmatt erfolgt Uber die Steinhauserstrasse. Diese weist
heute eine durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (DTV) von rund 11°300 Fahrzeugen
auf. Als Folge der Siedlungsentwicklung im Raum Zug ist bis zum Jahr 2014 — unabhéangig
vom Bebauungsplan — eine Zunahme auf rund 12'000 Fahrzeuge zu erwarten.

Der Ziel-/Quellverkehr aus dem Bebauungsplan Riedmatt wird bei rund 1360 Fahrten pro
Tag liegen (DTV). Die Fahrzeuge werden voraussichtlich etwa je zur Hélfte nach Norden und
Suden verkehren. Auf der Steinhauserstrasse steigt die Verkehrsbelastung damit auf rund
12'680 Fahrzeuge pro Tag an. Die projektbedingte Verkehrsbelastung betragt weniger als
6 %. Im Vergleich mit dem projektunabhangigen Verkehrsaufkommen ist die zuséatzliche Be-
lastung durch den Bebauungsplan Riedmatt gering.

Die Untersuchungen im Verkehrsgutachten zeigen, dass die Kapazitdt des Knotens bei der
Einfahrt zum Bebauungsplan Riedmatt auch mit dem zuséatzlichen Verkehr aus dem Bebau-
ungsplan ausreichend ist.

Larm

Projekt als larmempfindliche Nutzung: In der strassenseitigen Gebaudereihe wird der
Immissionsgrenzwert (IGW) auf der Mantellinie knapp tberschritten. In diesem Bereich sind
gestalterische Massnahmen am Gebaude vorgesehen (seitliche Fenster in einspringende,
evtl. verglaste Balkone), welche zu einer Larmreduktion um 3 bis 8 dB(A) fuihren. Mit diesen
Massnahmen kénnen die Vorgaben der Larmschutzverordnung erfillt werden. Der definitive
Nachweis ist im Rahmen des Baugesuchs noch zu erbringen.
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Strassenlarm: Projektauswirkungen Entlang der Steinhauserstrasse ist der IGW im
Istzustand bei den exponiertesten Geb&uden lberschritten. Geméass Larmschutzverordnung
darf der Mehrverkehr aus dem Bebauungsplan nicht zu einer wahrnehmbaren Larmzunahme
fuhren. Die Berechnung zeigt, dass der projektbedingte Verkehr eine La&rmzunahme um we-
niger als 0.3 dB(A) zur Folge hat. Diese Veranderung liegt deutlich unter der Wahrnehm-
barkeitsschwelle von 1 dB(A).

Entlang der Zufahrt zeigt die Berechnung, dass der IGW auch mit dem Verkehr aus dem Be-
bauungsplan fiir alle benachbarten Geb&ude deutlich unterschritten bleibt.

Insgesamt sind die Vorschriften der LArmschutzverordnung betreffend Mehrbeanspruchung
von Verkehrsanlagen tberall eingehalten.

Baularm Fur den Bebauungsplan Riedmatt gilt die Massnahmenstufe B der Baularm-
richtlinie. Fir die Fundation sind Bohrpféhle vorgesehen. Die Baugrubenabschliisse kdnnen
weitgehend gebdscht ausgefiihrt werden. Damit werden die beiden larmintensivsten Quellen
(Rammen von Pféahlen und Spundwénden) eliminiert und die Vorgaben der Baularm-Richt-
linie im Bereich Fundation / Baugrubenabschliisse erfullt.

Erschitterungen  Durch den Verzicht auf Rammarbeiten werden auch die Erschiit-
terungen gunstig beeinflusst und stark reduziert. Allfallige Kontrollmassnahmen sind im
Rahmen des Baubewilligungsverfahrens zu regein.

Lufthygiene

Heizungsemissionen Die Bauherrschaft strebt beziiglich Isolation bei allen Gebduden
den Minergie-Standard an. Als Energietrager steht zurzeit Erdgas im Vordergrund. In diesem
Fall liegen die zukunftigen Stickoxid-Emissionen bei rund 120 kg/a. Im Vergleich mit den Ub-
rigen Emissionen in der Umgebung sind die Emissionen der Gebaudeheizung gering. Im
Rahmen des Baugesuchs muss die Kaminhthe dimensioniert werden.

Als weitergehende Massnahme wird im weiteren Projektverlauf der Einsatz von alternativen
Systemen zur Deckung des Warmeenergiebedarfs gepruft (Solarenergie, Grundwasser-
Warmepumpen, Erdwarmesonden).

Emissionen des Strassenverkehrs Der projektbedingte Verkehr fuhrt auf der Stein-
hauserstrasse zu einer Erhéhung der Emissionen um weniger als 5 %. Im Vergleich mit den
projektunabhdngigen Emissionen in der Umgebung ist der Einfluss des Bebauungsplans
Riedmatt gering.

Baustellen-Emissionen Der Bebauungsplan Riedmatt ist eine Baustelle der Kategorie
B. Maschinen, Gerate und Arbeitsprozesse mussen dem Stand der Technik entsprechen. Es
sind Basismassnahmen und spezifische Massnahmen vorzusehen.

Die Baustellenemissionen sind wahrend des Aushubs vergleichsweise hoch. Diese Tatsache
wird allerdings durch die begrenzte Dauer der Aushubphasen relativiert. Auch ist ein weniger
intensiver Aushubbetrieb als unzweckmassig zu beurteilen, da die Schadstofffracht Uber die
gesamte Bauzeit nicht reduziert wird.

Immissionen Im Ist- und Ausgangszustand ist der Jahresmittel-Grenzwert fur Stick-
stoffdioxid (NO) und fir Feinstaub (PM10) im strassenseitigen Bereich des Bebauungsplans
knapp uberschritten. Beim Ozon ist sowohl der maximale Stundenmittelwert als auch die
Anzahl Stundenwerte Giber dem Grenzwert deutlich Uberschritten.

Die Zunahme der Immissionen durch den Bebauungsplan Riedmatt ist gering (mit Modell-
rechnungen nicht sinnvoll quantifizierbar). Die Beurteilung beziiglich der Grenzwerte bleibt
auch mit dem Projekt fur alle Schadstoffe unverandert.
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Weitere relevante Umweltbereiche

Siedlungsentwasserung Das Regenwasser aus dem Bebauungsplangebiet muss ge-
mass Generellem Entwasserungsplan (GEP) der Stadt Zug retensiert werden. Eine proviso-
rische Berechnung zeigt, dass ein Retentionsvolumen von rund 200 m® erforderlich ist. Die-
ses Volumen wird voraussichtlich im Suidteil des Bebauungsplangebietes unterirdisch reali-
siert. Damit konnen kritische Projektauswirkungen im Bereich Siedlungsentwésserung aus-
geschlossen werden. Die Detailplanung und allfallige Optimierung der Entwasserung erfolgt
auf Stufe Bauprojekt.

Bodenverlust Durch den Bebauungsplan geht natirlich gewachsener Boden im Um-
fang von rund 30000 m? verloren. Das Humusmaterial wird etwa zur Halfte wieder im Be-
bauungsplan eingesetzt (Umgebungsgestaltung), der Rest wird auf andere Baustellen in der
Region oder in die Deponie des Unternehmers gefiihrt.

Aufgrund der rechtskréaftigen Einzonung des gesamten Grundstiicks ware auch ohne den
vorliegenden Bebauungsplan mittel- bis langfristig eine bauliche Nutzung und damit ein Ver-
lust des naturlichen Bodenaufbaus zu erwarten.

Bodenzusammensetzung Im 6stlichen Teil des Bebauungsplans kénnen eventuell
erhohte Schwermetallbelastungen vorhanden sein. In diesem Bereich wird das Humusmate-
rial praktisch vollumfanglich abtransportiert. Die Weiterverwendung muss sich nach der
BAFU - Wegleitung Bodenaushub richten.

Flora, Fauna, Lebensraume Aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung
stellt das Bebauungsplangebiet heute keinen besonderen dkologischen Wert dar. im Bereich
Flora, Fauna, Lebensraume sind daher keine relevanten negativen Auswirkungen absehbar.
Mit der vorgesehenen Umgebungsgestaltung wird das Gebiet vor allem im Sudteil 6kologisch
aufgewertet.

Abfall- und Materialbewirtschaftung Vom gesamten Aushubvolumen von rund
60'000 m® werden erfahrungsgemass rund 10 bis 15 % nach Abschluss der Tiefbauarbeiten
wieder hinterfullt. Nach Méglichkeit wird fur die Hinterfiillung das anstehende Material einge-
setzt (je nach Materialeignung, Zwischendeponie auf der Baustelle). Andernfalls muss das
gesamte Aushubmaterial abtransportiert und geeignetes Hinterflllmaterial zugefihrt werden.

Baudbkologie Das Schwergewicht hinsichtlich Baudkologie liegt beim Einsatz von Re-
cyclingbaustoffen (z.B. im Bohrplanum, beim Beton fir die Fundation sowie in Fundations-
schichten unter Strassen und Platzen).

Lichtemissionen Die Vorgaben in der Empfehlung zur Vermeidung von Lichtemissionen
des BAFU werden im Verlauf der weiteren Projektierung gepruft (Bauprojekt).

Nicht relevante Umweltbereiche

In den Teilbereichen Oberflichengewdasser, Grundwasser, Altlasten sowie in den Bereichen
Storfalle und NIS (Nichtionisierende Strahlung) hat das Projekt keine relevanten Auswirkun-
gen.

Aufgrund der Lage im Siedlungsgebiet sind alle nicht explizit erwdhnten Nutzungen (u.a.
Landwirtschaft, Forstwirtschaft) fir den Bebauungsplan nicht relevant. Ebenso sind in den
Bereichen Landschafts- und Ortsbildschutz, Heimatschutz und Kulturobjekte sowie Archéo-
logie keine massgebenden Projektauswirkungen absehbar.
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Baubewilligungsverfahren und Umweltbaubegleitung

In einzelnen Bereichen kann die Umweltvertraglichkeit erst in einer spateren Projektphase
abschliessend sichergestellt werden.

Auf Stufe Baubewilligung ist der Bereich Strassenlarm im Detail zu bearbeiten. Im Bereich
Lufthygiene / Energie ist das Energiekonzept zu erstellen und die Kaminhohe ist zu dimensi-
onieren. Weiter sind die Retentionsmassnahmen fir die Siedlungsentwasserung im Detail zu
planen.

Das Schwergewicht der Umweltbaubegleitung wird in den Bereichen Baularm und Luft-
hygiene liegen. Ebenfalls von Bedeutung sind die Bereiche Baustellenentwasserung, Um-
gang mit Boden und Baudkologie.

Gesamtbeurteilung

Insgesamt entsprechen beim Projekt Riedmatt alle Bestandteile, welche auf Stufe Be-
bauungsplan geregelt werden, den Vorgaben der Umweltschutzgesetzgebung. Unter ge-
bihrender Berucksichtigung der Umweltaspekte im weiteren Projektablauf (Bauprojekt / De-
tailprojekt / Bauausfihrung) steht einer Genehmigung des Bebauungsplans Riedmatt aus
umweltrechtlicher Sicht nichts entgegen.
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1. Allgemeines
1.1. Ausgangslage und Auftrag

Die Hammer Retex AG beabsichtigt, in den kommenden Jahren im Zentrum des Quartiers
Riedmatt in Zug eine Wohniberbauung zu realisieren. Der zugehdrige Bebauungsplan weist
378 Parkplatze auf [1]. Geméass Umweltschutzgesetz [2] und Anhang 11.4 der Verordnung
Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV, [3]) ist das Bauvorhaben damit UVP-pflichtig
(mehr als 300 Parkplatze).

Der Auftrag bestand in der Durchfihrung der Hauptuntersuchung und im Erstellen des Um-
weltvertraglichkeitsberichtes (UVB).

1.2. Situationsubersicht

In der folgenden Situationsiibersicht ist das Projektgebiet und die angrenzenden Strassen-
abschnitte dargestellt (zu den Abschnittsnummern vgl. Kap. 3.1).
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1.3. Vorgehen

Das Vorgehen bei der Erarbeitung des Umweltvertraglichkeitsberichtes (UVB) richtete sich
nach der UVP - Verordnung [3] und nach dem UVP - Handbuch [4].

Im Rahmen der Voruntersuchung wurde fiir jeden Umweltbereich abgeklart, ob er fur das
Bauvorhaben von Bedeutung ist oder nicht. Wo die erhobenen Daten fiir die Beurteilung aus-
reichend waren, konnte auf weitere Abklarungen verzichtet werden. In diesen Bereichen
wurden die Ergebnisse der Voruntersuchung im vorliegenden UVB zusammengefasst.

Fur Umweltbereiche, in denen nicht gentigend Daten vorhanden waren, wurden im Pflichten-
heft die erforderlichen Abklarungen fir die Hauptuntersuchung festgelegt. Die Vorunter-
suchung mit dem Pflichtenheft wurde am 27. Oktober 2006 abgeschlossen [5]. Die Stellung-
nahme des kantonalen Amtes fiir Umweltschutz (AfU) zu Voruntersuchung und Pflichtenheft
datiert vom 23. November 2006 [6].

Eine Relevanzmatrix wurde bereits im Rahmen der Voruntersuchung erarbeitet. Aufgrund
der Stellungnahme des AfU und der Hauptuntersuchung ergaben sich keine Anderungen
(vgl. Anhang Al).

1.4. Zeithorizonte

Die Realisierung der Wohnuberbauung Riedmatt wird ab Ende 2007 voraussichtlich in 3
Etappen mit einer Bauzeit von je rund 2 Jahren erfolgen. Damit ist der Abschluss der Uber-
bauung per Ende 2013 zu erwarten. Die Beurteilung des Gesamtprojekts erfolgt fur das Jahr
2014.

Die Eingabe des Bebauungsplans findet im Jahr 2007 statt. Damit ergeben sich die folgen-
den Betriebszustéande zur Untersuchung:

Z0 Istzustand 2007, heutige Situation
Z1.0 Ausgangszustand 2014 ohne Bebauungsplan Riedmatt
Z1.1 Projektzustand 2014 mit Bebauungsplan Riedmatt

Innerhalb des Bauzustandes sind die Aushubarbeiten am kritischsten. Die Aushubarbeiten
fur die 1. Etappe erfolgen voraussichtlich Ende 2007. Daher werden die Bauzustande wie
folgt definiert:

ZB.0 Ausgangszustand Bau 2007 ohne Baustelle

ZB.1 Bauzustand 2007 mit Baustelle (Aushubbetrieb)
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2. Projektbeschrieb
2.1. Flachen und Nutzungen

Der Bebauungsplan Riedmatt umfasst eine Grundstiicksflache von rund 33'000 m?. Die an-
rechenbare Geschossflache (aGF) betragt ca. 34'350 m?. Die geplanten Gebaude sind mé-
anderartig um 2 Grunhofe und 2 Wohnhofe angeordnet. Sie weisen jeweils 4 Vollgeschosse
und ein Attikageschoss auf.

Der Bebauungsplan ist gepragt durch Wohnnutzung (> 98 %, aGF ca. 33'‘950 m?). Ein kleiner
Teil in der strassenseitigen Geb&udezeile ist fiir Liden vorgesehen (aGF ca. 400 m?).

Insgesamt sind rund 230 Wohnungen mit 2.5 bis 6.5 Zimmern geplant. Das Schwergewicht
liegt bei den 4.5- und 5.5-Zimmerwohnungen. Rund 85 % der Wohnungen werden im Stock-
werkeigentum verkauft, bei den Gbrigen Wohnungen ist eine Vermietung vorgesehen. Die Art
der Laden kann noch nicht im Detail spezifiziert werden.

2.2. Geplante Anzahl Parkplatze

Die Bauherrschaft plant fur die verschiedenen Nutzungen im Bebauungsplangebiet die fol-
gende Anzahl Parkplatze (PP):

Nutzung Flache | PP fur Bewohner /| PP fur Kunden / Totale Anzahl
(aGF, mz) Angestellte Besucher Parkpléatze
Wohnen 33'950 344 20 364
Laden 400 3 11 14
Total 34'300 347 31 378

2.3. Beurteilung der Parkplatzzahl
2.3.1. PP-Nachweis geméass Parkplatzreglement der Stadt Zug

Der PP-Nachweis geméass Parkplatzreglement der Stadt Zug [7] ist im Anhang A2 im Detail
aufgefuhrt. Im Folgenden sind die Ergebnisse zusammengefasst:

Nutzung Benutzer Effektiver PP-Bedarf
minimal Richtwert / Grenzbedarf
Wohnen Bewohner 204 340
Wohnen Besucher 20 34
Laden Angestellte 2 5
Laden Besucher 8 13
Total Bebauungsplan Riedmatt 234 392

Das Parkplatzreglement der Stadt Zug enthdlt fir das Gebiet Riedmatt (Bauzone B) keine
maximale Parkplatzzahl. Als Richtwert fur die Beurteilung wird der Grenzbedarf eingesetzt.
Die geplante Anzahl von 378 Parkplatzen liegt leicht unter dem Grenzbedarf und deutlich
Uber dem minimalen Bedarf. Insgesamt ist das Parkplatzreglement der Stadt Zug klar ein-
gehalten.
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2.3.2. PP-Nachweis nach VSS-Norm 640 281

Auch die Parkplatzermittlung nach neuer VSS-Norm 640 281 [8] ist detailliert im Anhang A2
aufgefiihrt. Da es sich beim Bebauungsplan Riedmatt praktisch um reine Wohnnutzung han-
delt (vgl. Kap. 2.1), wird das vereinfachte Verfahren nach Kapitel C der VSS-Norm an-
gewandt.

Die Bedienerhaufigkeit des o6ffentlichen Verkehrs liegt tber 4-mal pro Stunde, der Langsam-
verkehrsanteil betragt weniger als 25 %, daraus ergibt sich der Standort-Typ C (vgl. dazu
Kap. 3.4). Im Folgenden ist das resultierende "erforderliche Angebot" zusammengefasst:

Nutzung Benutzer Erforderliches Angebot
minimal maximal
Wohnen Bewohner 367 367
Wohnen Besucher 18 29
Laden Angestellte 2 3
Laden Besucher 5 8
Total Bebauungsplan Riedmatt 392 407

Gemass VSS-Norm 640 281 ergibt sich fir den Bebauungsplan Riedmatt ein erforderliches
Angebot von minimal 392 und maximal 407 Parkplatzen. Die geplante Anzahl von 378 Park-
platzen liegt etwas unter dem minimal erforderlichen Wert.

3. Verkehrstechnische Grundlagen

3.1. Vorgehen und Perimeter
3.1.1. Koordination mit dem Verkehrsgutachten

Parallel zur UVP-Hauptuntersuchung wird durch das Biiro Teamverkehr, Cham ein Verkehrs-
gutachten erstellt [9]. Die Definition der untersuchten Zustinde ist mit den im UVB erforder-
lichen Daten koordiniert. Um Doppelspurigkeiten zu vermeiden, liegt das Schwergewicht des
Verkehrsgutachtens beim Spitzenstundenverkehr und bei den Kapazitatsberechnungen. Da-
gegen wird im vorliegenden UVB-Kapitel primar der durchschnittliche tagliche Verkehr er-
mittelt (DTV, als Grundlage fiir die Beurteilung der Umweltauswirkungen im Bereich Larm
und Lufthygiene).

3.1.2. Untersuchungsgebiet

Der Perimeter fir den Bereich Verkehr wurde in der Voruntersuchung [5] abschliessend de-
finiert. Die Untersuchung beschrankte sich auf die folgenden Strassenabschnitte (vgl. dazu
Situationsubersicht im Kap. 1.2):

Abs. Nr. | Strasse von bis

11 Erschliessung / Zufahrt Tiefgarage Steinhauserstrasse
21 Steinhauserstrasse Nord Knoten Zanggenriti Zufahrt Bebauungsplan
22 Steinhauserstrasse Sud Zufahrt Bebauungsplan Knoten Lorzen (LSA)

Ausserhalb dieser 3 Abschnitte sind keine umweltrelevanten Verkehrszunahmen vorhanden.
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3.2. Istzustand (Z0)
3.2.1. Verkehrsmengen

Die Verkehrsmenge auf der Steinhauserstrasse lasst sich aus dem aktuellen Larmkataster
[10] ableiten, welcher seinerseits auf den UNO-Z&ahlungen aus dem Jahr 2005 basiert. Das
Verkehrswachstum auf der Steinhauserstrasse betrug in den Jahren 2000 bis 2005 weniger
als 1 % pro Jahr. Fur die Hochrechnung von 2005 bis 2007 wird eine totale Zunahme von
2 % angenommen. Dies fuhrt fir die Abschnitte 21 und 22 auf einen durchschnittlichen tag-
lichen Verkehr (DTV) von rund 11‘300 Fahrzeugen im Istzustand.

Fiur die Zufahrt (Abschnitt 11) I&sst sich aufgrund der heutigen Anzahl erschlossener Park-
platze (insgesamt 58 PP fir Wohnnutzung) im Istzustand ein DTV von rund 200 Fahrzeugen
abschéatzen.

3.2.2. Verkehrszusammensetzung

Sowohl im Larmkataster [10] als auch im Larmsanierungsprojekt fur die Steinhauserstrasse
[11] sind beim N2-Anteil die Richtwerte der Larmschutzverordnung (LSV, [12]) von 10 % tags
und 5 % nachts ausgewiesen. Die effektiven N2-Anteile liegen erfahrungsgemass eher et-
was tiefer. Im vorliegenden Bericht werden auf den Abschnitten 21 und 22 — fir die Betroffe-
nen auf der sicheren Seite liegend — ebenfalls die LSV-Richtwerte eingesetzt.

Auf der Zufahrt (Abschnitt 11) wird der N2-Anteil durch die Anlieferung und die Motorrader
bestimmt. Er l&sst sich modellmassig mit 4 % tags und 2 % nachts abschatzen.

3.3.  Ausgangszustand (Z1.0)
3.3.1. Verkehrsmengen

Wie im Kap. 3.1.2 erlautert, betrug die Verkehrszunahme auf der Steinhauserstrasse zwi-
schen 2000 und 2005 weniger als 1 % pro Jahr. Darauf aufbauend wird die zukiinftige Ver-
anderung zwischen 2007 und 2014 pauschal mit 6 % abgeschatzt. Damit ergibt sich fir den
Ausgangszustand auf den Abschnitten 21 und 22 ein DTV von je rund 12°000 Fahrzeugen.

Auf der Zufahrt (Abschnitt 11) wird sich die Verkehrsbelastung von 2007 bis zum Ausgangs-
zustand 2014 nicht verandern. Der DTV liegt auch im Ausgangszustand bei 200 Fahrzeugen.

3.3.2. Verkehrszusammensetzung

Bei der Verkehrszusammensetzung sind zwischen 2007 und dem Ausgangszustand auf al-
len drei untersuchten Abschnitten keine Veranderungen zu erwarten. Die im Kap. 3.2.2 aus-
gewiesenen N2-Anteile werden auch fiir den Ausgangszustand tibernommen.



Bebauungsplan Riedmatt, Zug Umweltvertraglichkeitsbericht UVB - 12 -

3.4. Projektbedingter Ziel-/Quellverkehr
3.4.1. OV-Erschliessung

Die OV-Erschliessung des Bebauungsplans Riedmatt ist bestimmt durch die Buslinie 6 Zug —
Steinhausen mit den Haltestellen Riedmatt und Rank. Die Gehdistanz zum Zentrum des Be-
bauungsplangebietes betragt von beiden Haltestellen rund 200 m, die Taktfrequenz liegt bei
15 Minuten, in den Hauptverkehrszeiten besteht eine Verdichtung auf 7.5 Minuten. Zusatz-
lich verkehren ab der Stadtbahnhaltestelle Chollermuhle (Gehdistanz rund 500 m) 4 Zige
pro Stunde nach Zug und Cham. Detaillierte Angaben zum Fahrplan sind im Anhang des
Verkehrsgutachtens [9] enthalten. Insgesamt wird die OV-Erschliessung des Bebauungs-
plangebietes Riedmatt als gut beurteilt.

3.4.2. Langsamverkehr (Modal Split)
a) Fahrrader

Die Lage des Bebauungsplans unmittelbar nordlich des Chamer Radwegs ist ideal fir Rad-
fahrten nach Zug oder Cham. Auch Steinhausen und Baar sind mit dem Fahrrad relativ direkt
und sicher zu erreichen (Radwege, Radstreifen). Damit ist der Standort Riedmatt beztglich
Fahrrad-Erschliessung als gut zu beurteilen.

Die Anzahl Abstellplatzen fur Fahrréader im Bebauungsplan Riedmatt ist nicht gesetzlich ge-
regelt. Das stadtische Parkplatzreglement sieht nur fir Projekte in der Zone A (Zentrum) eine
minimale Anzahl von Abstellplatzen vor, das Gebiet Riedmatt liegt ausserhalb der Zone A.

Die VSS-Norm 640 065 gibt aufgrund der Standortqualitat fir das Gebiet Riedmatt 0.6 Fahr-
rad-Abstellplatze pro Zimmer vor. Mit dem aktuell geplanten Wohnungsspiegel ergibt dies fir
den Bebauungsplan einen Bedarf von rund 650 Abstellplatzen (vgl. Verkehrsgutachten [9]).

Im Bebauungsplangebiet Riedmatt sind geméss aktuellem Projektstand rund 150 un-
gedeckte Abstellplatze bei den Hauseingédngen vorgesehen. Zusatzlich werden in der Tief-
garage rund 500 Veloabstellplatze realisiert, welche tber Treppen / Rampen in die Wohnho-
fe erschlossen werden.

b) Fussganger

Das Fusswegnetz in der Umgebung des Bebauungsplans ist feinmaschig. Weil nur wenig
Arbeitsplatze und Einkaufsmdglichkeiten in Gehdistanz in liegen, ist — bezogen auf die Er-
wachsenen — nur ein unterdurchschnittlicher Fussgangeranteil am Gesamtverkehr zu erwar-
ten.

c) Totaler Anteil Langsamverkehr

Die Auswertung der Pendlerstatistik ist im Verkehrsgutachten [9] enthalten. Der totale Anteil
Langsamverkehr am gesamten Verkehrsaufkommen liegt unter 25 %.
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3.4.3. Verkehrsaufkommen (MIV)

Beim motorisierten Individualverkehr (MIV) lasst sich der projektbedingte Ziel-/Quellverkehr
aus dem Bebauungsplan Riedmatt aufgrund der geplanten Parkplatzzahl anhand von Richt-
werten fir das Spezifische Verkehrspotential (SVP) pro Parkplatz wie folgt ermitteln:

Ziel-/Quellverkehr Effektives PP-Angebot | Verkehrspotential SVP | Verkehrsmenge DTV
Bewohner /| Besucher | Bewohner/| Besucher | Bewohner/| Besucher
Angestellte Angestellte Angestellte

Wohnen 344 20 35 4 1'204 80

Laden 3 11 3 6 9 66

Total 867 318 1'213 146

Gesamttotal Ziel-/Quellverkehr, gerundet 1'360

Vom gesamten Ziel-/Quellverkehr entfallen 89 % auf die Fahrten der Bewohner. Die Fahrten
von Angestellten und Besuchern machen lediglich rund 11 % aus.

3.4.4. Verteilung des Ziel-/Quellverkehrs (MIV)

Im Verkehrsgutachten [9] sind verschiedene Zahlungen bei den benachbarten Einfahrten in
die Steinhauserstrasse (Rank, Riedmatt) ausgewertet. Aufgrund dieser Daten ist davon aus-
zugehen, dass sich der Ziel-/Quellverkehr aus dem Bebauungsplan Riedmatt auf der Stein-
hauserstrasse zu je 50 % in Richtung Norden und Siiden verteilt.

3.5.

In der folgenden Tabelle ist die totale Verkehrsbelastung im Jahr 2014 (mit Projekt, Z1.1)
zusammengestellt und mit den Werten im modellmassigen Ausgangszustand (2014 ohne
Projekt, Z1.0) verglichen:

Totale Verkehrsbelastung im Jahr 2014

Abs. | Strasse Verkehrsbelastung DTV projektbedingte Zunahme
Nr. Z1.0 (ohne) Z1.1 (mit) absolut in %
11 Erschliessung / Zufahrt 200 1560 1360 -

21 Steinhauserstrasse Nord 12'000 12'680 680 57 %
22 Steinhauserstrasse Sud 12'000 12'680 680 57 %

Die zusatzliche Verkehrsbelastung durch den Bebauungsplan Riedmatt betrdgt auf der
Steinhauserstrasse weniger als 6 %. Im Vergleich mit dem projektunabhéngigen Verkehrs-
aufkommen ist die zusatzliche Belastung durch den Bebauungsplan Riedmatt gering.

Die Untersuchungen im Verkehrsgutachten zeigen, dass die Kapazitdt des Knotens bei der
Einfahrt zum Bebauungsplan Riedmatt auch mit dem projektbedingen Verkehr ausreichend
ist. Fur weitere Angaben zur Verkehrskapazitat wird auf den separaten Bericht verwiesen [9].
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3.6. Baustellenverkehr (ZB)

Massgebend fur den Baustellenverkehr ist die Aushubphase (grdsstes Verkehrsaufkommen).
Gemaéss Angaben der Bauherrschaft fallen in der Etappe 1 rund 27'000 m® Aushub an
(Festmass). Unter Berlcksichtigung der Auflockerung von rund 20 % entspricht dies einem
Transportvolumen von 32'400 m® (lose). Mit einer durchschnittlichen Ladung von 12 m® pro
Lastwagen ergeben sich 2'700 Fuhren bzw. 5'400 Lastwagenfahrten. In den Etappen 2 und 3
ist die Aushubmenge und damit der Baustellenverkehr deutlich geringer (21'000 bzw.
12'000 m?® fest, ganzer Bebauungsplan 60'000 m? fest).

Fir die Aushubphase der Etappe 1 sind rund 2 Monate, d.h. 45 Arbeitstage vorgesehen.
Daraus resultiert ein taglicher Lastwagenverkehr von 120 Fahrten. Zu den mdglichen De-
poniestandorten verkehren die Lastwagen auf der Steinhauserstrasse voraussichtlich mehr-
heitlich Richtung Norden. Auf diesem Querschnitt ist im Jahr 2007 (Ausgangszustand Bau)
ein DTV von rund 11'300 Fahrzeugen zu erwarten (vgl. Kap. 3.2). Der Anteil Schwerverkehr
macht erfahrungsgemass zwischen 4 und 6 % oder 500 bis 700 Lastwagenfahrten pro Tag
aus. Im Vergleich zu diesen Belastungen ist der Anteil Baustellenverkehr von 120 Last-
wagenfahrten nicht relevant.

4. Larm und Erschitterungen

4.1. Strassenlarm
4.1.1. Projektbedingter Mehrverkehr

Gemass Larmschutzverordnung (LSV, Art. 9, [12]) darf der projektbedingte Mehrverkehr
nicht dazu fuhren, dass der Immissionsgrenzwert (IGW) Uberschritten wird. Bei sanierungs-
pflichtigen Strassenabschnitten darf keine wahrnehmbar starkere Larmbelastung entstehen.

Entlang der Steinhauserstrasse ist der IGW im Istzustand bei den exponiertesten Gebauden
Uberschritten. Im Rahmen der Larmsanierung (2003) wurden keine baulichen Massnahmen
realisiert, sondern Erleichterungen verfigt. Damit bleibt der IGW weiterhin Uberschritten.
Massgebend fur den Mehrverkehr aus dem Bebauungsplan ist gemass LSV das Kriterium
der wahrnehmbaren Larmzunahme. Die projektbedingte Verkehrszunahme auf der Stein-
hauserstrasse liegt bei rund 6 % (Abschnitte 21 und 22, vgl. Kap. 3.5), was einer Zunahme
der Larmbelastung um weniger als 0.3 dB(A) entspricht (Berechnung mit Modell Stl 86+,
[13]). Diese Veranderung liegt deutlich unter der Wahrnehmbarkeitsschwelle von 1 dB(A).

Auf dem Abschnitt 11 (Erschliessung / Zufahrt) liegen die Emissionen im Zustand Z1.1 bei
67 dB(A) tags, bzw. 54 dB(A) nachts. Die Berechnung mit dem Modell "BAFU 15" [14] zeigt,
dass der IGW der ES Il bereits in einem Abstand von 5 m ab Achse unterschritten ist. Die
Larmbelastung bei den exponiertesten Gebauden, welche einen Achsabstand von mehr als
20 m aufweisen, liegt damit deutlich unter IGW.

Zusammenfassend sind die Vorgaben der Larmschutzverordnung zum projektbedingten
Mehrverkehr klar eingehalten.

4.1.2. Schutz vor Aussenlarm (Projekt als larmempfindliche Nutzung)

Das Projekt als larmempfindliche Nutzung muss die Immissionsgrenzwerte (IGW) einhalten
(Art. 31, LSV). Der strassenseitige Teil des Bebauungsplangebietes liegt in der Empfind-
lichkeitsstufe ES Ill. Der IGW liegt tags bei 65 dB(A) und nachts bei 55 dB(A).
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Der Abstand der Mantellinie von der Strassenachse (MIV) betrdgt rund 16 m. Eine provi-
sorische Larmberechnung zeigt, dass der IGW auf der Mantellinie im Zustand Z1.1 um
1 dB(A) Uberschritten wird. Geméass Angabe des Architekten sind gestalterische Mass-
nahmen am Gebaude vorgesehen (seitliche Fenster in einspringende, evtl. verglaste Balko-
ne), welche zu einer Larmreduktion um 3 bis 8 dB(A) fuhren. Mit diesen Massnahmen kon-
nen die Vorgaben der Larmschutzverordnung erfullt werden.

Die Grundrissgestaltung der einzelnen Wohnungen ist nicht Bestandteil des Bebauungs-
plans, sondern wird erst im Bauprojekt fir das Baugesuch festgelegt. Der definitive Nach-
weis der IGW-Einhaltung ist daher erst im Rahmen des Baugesuchs zu erbringen.

4.2. SBB-Larm

Die Bahnlinie verlauft mehr als 200 m vom Bebauungsplangebiet entfernt. Relevante SBB-
Larmbelastungen kénnen aufgrund dieses grossen Abstandes ausgeschlossen werden.

4.3. Industrie- und Gewerbelarm

Im Bebauungsplan sind grossmehrheitlich Wohngeb&aude und wenig Ladenflachen ohne sto-
rende LA&rmemissionen vorgesehen. In der nahen Umgebung sind keine Gewerbebetriebe
vorhanden. Damit ist der Bereich Industrie- und Gewerbelarm fiir den Bebauungsplan Ried-
matt nicht relevant.

4.4. Baularm
4.4.1. Ermittlung der Massnahmenstufe

Die Beurteilung des Baularms richtet sich nach der Baularm-Richtlinie [15]. Der Schnelltest
zeigt, dass Massnahmen grundsétzlich erforderlich sind (Abstand zu benachbarten larm-
empfindlichen Raumen kleiner als 300 m, larmige Bauphase > 1 Woche).

Die Massnahmenstufe (Stufe A: schwachste Massnahmen, Stufe C: strengste Massnahmen)
l&sst sich fur die verschiedenen Bauarbeiten wie folgt festlegen:

Massnahmenstufe fir [armige Bauphase:

Dauer der larmigen Bauphase mehr als 1 Jahr

Larmempfindlichkeit der angrenzenden Gebiete ES Il und ES 11l

- Massnahmenstufe B

Massnahmenstufe fir l[armintensive Bauarbeiten:

Dauer der larmintensiven Bauarbeiten weniger als 1 Jahr

Larmempfindlichkeit der angrenzenden Gebiete ES Il und ES 11l

- Massnahmenstufe B
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Die Massnahmen der Stufe B sind dadurch charakterisiert, dass sie die Bauarbeiten be-
schrankt beeinflussen kénnen. Maschinen und Geréte haben dem anerkannten Stand der
Technik zu entsprechen.

Massnahmenstufe fir Bautransporte:

Bei den Bautransporten zeigt der Schnelltest, dass die Massnahmenstufe ermittelt werden
muss (das Vorhaben ist UVP — pflichtig).

Der Baustellenverkehr wurde fir die intensivste Aushubphase auf durchschnittlich 120 Fahr-
ten pro Arbeitstag ermittelt (vgl. Kap. 3.6). Uber die gesamte Bauzeit ist eine deutlich gerin-
gere Belastung von ca. 30 bis 50 taglichen Fahrten zu erwarten. Dies entspricht einem
durchschnittlichen wéchentlichen Verkehr Ft von 150 bis 250 Fahrten Uber die ganze Bau-
zeit. Massgebend fir die Beurteilung ist mit der Steinhauserstrasse eine Hauptverkehrs-
strasse. Das Kriterium Ft < 940 ist erfullt. > Es gilt die Massnahmenstufe A.

Die Massnahmen der Stufe A dirfen die Bautransporte nicht beeinflussen. Die Transport-
fahrzeuge mussen lediglich die Normalausristung aufweisen.

4.4.2. Massnahmenkatalog

Gemass Angabe der Bauherrschaft sind im ganzen Bebauungsplan Riedmatt Bohrpfahle
vorgesehen. Die Baugrubenabschlisse kdonnen weitgehend gebdscht ausgefiihrt werden.
Damit werden die beiden larmintensivsten Quellen (Rammen von Pfahlen und Spund-
wanden) eliminiert und die Vorgaben der Baularm-Richtlinie im Bereich Fundation / Bau-
grubenabschlisse erfillt.

Der Massnahmenkatalog fur die tbrigen Bereiche kann erst bearbeitet werden, wenn de-
taillierte Angaben zum Baubetrieb vorhanden sind. Diese Daten liegen auf Stufe Be-
bauungsplan noch nicht vor. Im vorliegenden UVB ist daher keine weitere Beurteilung mdg-
lich. Die Festlegung allfalliger weiterer Baularm-Massnahmen muss — ebenso wie die Kon-
trolle der geplanten Massnahmen — im Rahmen der Umweltbaubegleitung erfolgen.

4.5. Erschutterungen und Kérperschall

Bezlglich Erschiitterungen sind ebenfalls die larmintensiven Rammarbeiten am kritischsten.
Wie vorstehend erldutert, sollen alle Rammungen durch larmarme Verfahren ersetzt werden.
Diese alternativen Verfahren sind in der Regel auch deutlich erschitterungsérmer. Die
verbleibenden Erschitterungen kdnnen in diesem Fall als nicht relevant beurteilt werden.

Die Fundation und die Baugrubenabschliisse werden nach Umfang und Bautechnik erst auf
Stufe Bauprojekt im Detail bekannt sein. Sollte sich dabei zeigen, dass aus bautechnischen
Grinden oder wegen Platzmangels einzelne Rammungen erforderlich sind, sind eventuell
Massnahmen zur Kontrolle der Erschiitterungen festzulegen.

Diese Festlegung (z.B. Rissaufnahmen und Schadensprotokolle vorher / nachher, evtl. Er-
schitterungsmessungen wahrend der Bauzeit) erfolgt zweckmassigerweise im Rahmen der
Baubewilligung.
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5. Lufthygiene
5.1. Emissionen der Gebaudeheizung
5.1.1. Wéarmeenergiebedarf

Das Energiekonzept ist nicht Gegenstand des Bebauungsplans. Aus diesem Grund liegen
keine detaillierten Angaben zum Warmeenergiebedarf vor. Die Bauherrschaft strebt be-
zuglich Isolation den Minergie-Standard an. Aufgrund von Richtwerten lasst sich der Warme-
energiebedarf der geplanten Uberbauung wie folgt abschétzen:

Nutzung Bedarf / Standard Flache Richtwert Energiebedarf
(m?) (MJ/m*a) (GJla)
Wohnen / Laden Heizung, Minergie 34350 80 2750
Wohnen / Laden Warmwasser 34'350 75 2'580
Energiebedarf total, gerundet 5300

5.1.2. Ermittlung und Beurteilung der Emissionen

Die Art der Warmeerzeugung ist auf Stufe Bebauungsplan noch nicht festgelegt. Im luft-
hygienisch ungtinstigsten Fall ist gemass Angabe der Bauherrschaft von einer vollstandigen
Warmeerzeugung durch Gasfeuerungen auszugehen (der Energietrager Heiz6l wird voraus-
sichtlich nicht eingesetzt).

Der Energiebedarf von 5300 GJ/a entspricht rund 1'470 MWh/a. Bei modernen Low-NOy-
Feuerungen sind mit dem Brennstoff Erdgas Emissionsfaktoren von 80 mg NO,/MWh zu er-
warten. Daraus resultieren im unginstigsten Fall zukinftige Stickoxid-Emissionen von rund
120 kg/a. Beim Einsatz von alternativen Energietréagern (vgl. 5.1.3) sind die Emissionen ent-
sprechend geringer. Im Vergleich mit den Strassenverkehrsemissionen in der Umgebung
sind die Emissionen auch bei Gasheizung gering.

Hinweis: Die Kaminhohe ist im Rahmen der weiteren Planung noch zu dimensionieren
(gemass Luftreinhalteverordnung LRV, [16)].

5.1.3. Weitergehende Massnahmen

Die Bauherrschaft beabsichtigt, den Einsatz von Solarenergie zur Warmwassererzeugung im
Energiekonzept zu untersuchen. Ebenso soll auf Stufe Bauprojekt die Mdoglichkeit von Erd-
warmesonden oder Grundwasser-Warmepumpen geprift werden (vgl. Kap. 9.1).

Beide Mdglichkeiten sind weitergehende Massnahmen zur Reduktion der Luftschadstoff-
emissionen. Eine Angabe von Kosten ist auf Stufe UVB nicht moglich.

5.2. Emissionen des Strassenverkehrs
5.2.1. Vorgehen / Genauigkeit

Aufgrund der geringen Zunahme der Verkehrsbelastung wird auf die Definition eines Peri-
meters verzichtet. Stattdessen erfolgt die Beurteilung fir den Strassenabschnitt mit der
grossten projektbedingten Zunahme (vgl. Voruntersuchung [5]). Die Verkehrszunahme ist auf
der ganzen Steinhauserstrasse zwischen der Lichtsignalanlage Lorzen und dem Knoten
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Zanggenrtti identisch. Nachfolgend wird der Abschnitt Nr. 21 mit einer Lange von rund
360 m untersucht (Steinhauserstrasse Nord, mehr betroffene Anwohner).

Die Berechnung der Strassenverkehrsemissionen erfolgt fir die Schadstoffe CO,, NOy,
PM10 und VOC abschnittsweise anhand des BAFU - Berichtes Nr. 355 und des zugehorigen
Handbuchs [17]. Die Verkehrssituation auf der Steinhauserstrasse wird als "Hauptverkehrs-
strasse innerorts, vorfahrtsberechtigt mit geringen Stérungen” beurteilt (10, HVS 1).

Beim projektunabhéngigen Verkehr wird modellméassig ein Lastwagenanteil von 10 % und
ein Lieferwagenanteil von 5 % berlcksichtigt. Beim Ziel-/Quellverkehr aus dem Bebauungs-
plan Riedmatt werden der Lastwagenanteil und der Lieferwagenanteil je auf 2 % geschatzt.

Insgesamt sind bei den angegebenen Emissionsdaten aufgrund von Vereinfachungen im Be-
rechnungsmodell (Geschwindigkeit, Fahrverhalten, Fahrzeugzustand usw.) Unsicherheiten
von 15 bis 25 % zu erwarten. Diese Genauigkeitsangabe gilt fir Absolutwerte. Aussagen
Uber das Verhaltnis zwischen verschiedenen Zustanden — wie z.B. die projektbedingte Zu-
nahme — haben eine eher grossere Zuverlassigkeit (mittlere Fehler von 5 bis 10 %) weil sys-
tematische Modellfehler kompensiert werden.

5.2.2. Ergebnisse

Die Berechnung der Strassenverkehrs-Emissionen ist im Anhang A3 detailliert aufgeftihrt. Im
Folgenden sind die Ergebnisse zusammengestellt:

Emissionen Stick- Kohlenwas- Partikel Kohlen-
auf dem Abschnitt Nr. 21 oxide NOy serstoffe HC PM10 dioxid CO,
Steinhauserstrasse Nord (kg/Jahr) (kg/Jahr) (kg/Jahr) (t/Jahr)
Istzustand (Z0) 1'260 98.5 30.8 299
Ausgangszustand (Z1.0) 887 88.8 19.9 302
Zustand mit Projekt (Z1.1) 905 90.8 20.4 315
projektbedingte absolut 18 2.0 0.5 13
Zunahme in % 2.0% 2.3% 2.6% 4.3%

Wie aufgrund der Verkehrsdaten zu erwarten war, ist die projektbedingte Zunahme der Luft-
schadstoffemissionen gering. Weil der Lastwagenanteil beim Ziel-/Quellverkehr kleiner ist als
beim projektunabh&ngigen Verkehr, ist die Zunahme der Emissionen tiefer als die Verkehrs-
zunahme. Sie liegt bei allen Schadstoffen unter 5 % und damit innerhalb der Unsicherheiten
des eingesetzten Berechnungsmodells.

Im Vergleich mit der vorhandenen Belastung in der Umgebung sind die projektbedingten
Verkehrsemissionen durch den Bebauungsplan Riedmatt gering.

5.2.3. Weitergehende Massnahmen

Es ist offensichtlich, dass eine Reduktion des Ziel-/Quellverkehrsaufkommens zu einer Re-
duktion der Emissionen im Perimeter fihrt. Bei Wohnnutzungen ist das Verkehrsaufkommen
erfahrungsgemass durch eine Beschrdnkung der Parkplatzzahl nur schwer beeinflussbar.
Weitere Massnahmen zur Verkehrsreduktion werden als unverhaltnismassig beurteilt.
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5.3.  Emissionen Baumaschinen und Bautransporte
5.3.1. Emissionsberechnung Baumaschinen

Die Emissionsberechnung beschrankt sich auf die Aushubphasen (jeweils intensivster Ma-
schineneinsatz). Gemass Abschatzung im Kap. 3.6 ist wahrend der intensivsten Aushub-
phase ein tagliches Aushubvolumen von rund 600 m* (fest) zu erwarten. Um dieses Volumen
zu bearbeiten, wird voraussichtlich eine grosse Baumaschine (Gewicht ca. 25 Tonnen, Leis-
tung 150 bis 200 kW, Dieselverbrauch ca. 25 Liter/Std., Einsatzzeit ca. 8 Std./Tag) ein-
gesetzt. Zusatzlich ist davon auszugehen, dass eine mittelgrosse Baumaschine (Gewicht ca.
18 Tonnen, Leistung 80 bis 120 kW, Dieselverbrauch ca. 18 Liter/Std.) wéhrend rund 4
Stunden pro Tag in Einsatz stehen wird.

Die Emissionen der Baumaschinen werden nach dem BAFU Handbuch "Offroad-Datenbank"
[18] berechnet. Das Vorgehen im Einzelnen richtet sich nach der "Verbrauchsmethode". Die
Emissionsfaktoren sind leistungsabhéngig festgelegt, die mittlere Leistung wird durch ein-
malige Iteration aus dem Dieselverbrauch bestimmit.

Beim PM10 wird ein Korrekturfaktor von 0.10 bericksichtigt (hach Handbuch [18]), da auf
der Baustelle Riedmatt nur Maschinen eingesetzt werden durfen, welche mit Partikelfiltern
ausgerustet sind (vgl. Mitteilung Nr. 14 zur Luftreinhalteverordnung [19].

In der folgenden Tabelle sind die resultierenden Emissionen zusammengestellt. Zum Ver-
gleich sind zudem die Emissionen auf dem Abschnitt 21 der Steinhauserstrasse (Richtung
Norden, Lange 360 m) im Jahr 2007 aufgefiihrt:

Emissionen im Jahr 2007 in kg/d Stick- Kohlenwas-| Partikel Kohlen-
oxide NO, | serst. HC PM10 dioxid CO,

Baustellen-Emissionen

in der Phase Aushub 3.5 0.27 0.08 820

Emissionen Steinhauserstrasse

(Abschnitt Nr. 21, 360 m) 11.1 1.8 0.14 700

Beim Kohlendioxid liegen die Emissionen in der gleichen Gréssenordnung wie die Strassen-
verkehrsemissionen auf dem Abschnitt 21. Bei den tbrigen Schadstoffen sind die Baustel-
lenemissionen rund zwei- bis sechsmal héher.

Insgesamt sind die Emissionen auf der Baustelle in der Aushubphase vergleichsweise hoch.
Allerdings ist bei der Beurteilung die begrenzte Dauer des Aushubs zu beriicksichtigen. Eine
Reduktion der taglichen Frachten wére durch einen weniger intensiven Aushubbetrieb mdg-
lich und eine entsprechend langere Bauphase mdglich. Da diese Massnahme auf die totale
Schadstofffracht Uber die gesamte Bauzeit keinen Einfluss hat, wird sie als unzweckmassig
beurteilt.

5.3.2. Emissionsbegrenzende Massnahmen

Massgebend fir die Begrenzung der Baustellenemissionen ist die Richtlinie "Luftreinhaltung
auf Baustellen" (BAFU 2002, [20]). Fur die Zentralschweiz sind die Massnahmen im Merk-
blatt "Gib 8!" der ZUDK [21] konkretisiert. Der Bebauungsplan Riedmatt, Zug ist gemass
Merkblatt eine Baustelle der Kategorie B. Das Projekt liegt in der Agglomeration. Sowohl die
Dauer (> 1 Jahr), als auch die Flache (> 4'000 m?) und die Kubaturen (> 10'000 m®) der Bau-
stelle liegen geméass Baurichtlinie Luft iber dem Grenzwert fir die Massnahmenstufe B.

Maschinen, Gerate und Arbeitsprozesse missen dem Stand der Technik entsprechen. Es
sind Basismassnahmen und spezifische Massnahmen vorzusehen. Wichtigste Vorgabe ist
die Partikelfilterpflicht fiir alle Baumaschinen tber 18 kW Leistung. Diese Massnahme ist in
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die Ausschreibung der Bauarbeiten zu integrieren. In der vorstehenden Emissions-
berechnung ist dieser Punkt bereits bertcksichtigt.

Die Kontrolle der Partikelfilterpflicht sowie die Anordnung allfalliger weiterer Massnahmen
(z.B. Schmutzschleusen bei der Baustellenausfahrt zur Reduktion der Staubentwicklung)
erfolgt im Rahmen der Umweltbaubegleitung.

5.3.3. Emissionen des Baustellenverkehrs

Aufgrund der Ergebnisse im Kap. 3.6 und gestiitzt auf Erfahrungen aus vergleichbaren Pro-
jekten bzw. Baustellen sind die Emissionen des Baustellenverkehrs im untersuchten Gebiet
vernachlassigbar (im Vergleich mit den Emissionen des Strassenverkehrs oder mit denen
der Baumaschinen). Gemass Pflichtenheft erfolgte keine detaillierte Untersuchung.

5.4. Immissionen (NO2, PM10 und Ozon)

Die immissionsseitige Beurteilung erfolgt aufgrund der Ergebnisse des interkantonalen Luft-
messnetzes IN-Luft (Jahresbericht 2005, [22]). Der strassenseitige Bereich des Bebauungs-
plans Riedmatt ist der Standort-Kategorie 2 zuzuordnen (Agglomeration, strassennah).

Im Istzustand ist der Jahresmittel-Grenzwert der LRV [15] fur Stickstoffdioxid (NO;) und fir
Feinstaub (PM10) knapp Uberschritten. Beim Ozon werden sowohl der maximale Stunden-
mittelwert als auch die Anzahl Stundenwerte Giber dem Grenzwert deutlich Uberschritten.

Bis zum Ausgangszustand 2014 ist fir den Raum Zug — Steinhausen — Cham keine wesent-
liche Reduktion der Luftschadstoff-Belastungen zu erwarten, weil die Wirkung von tech-
nischen Massnahmen (Abgasvorschriften) durch die Siedlungsentwicklung und die Mobili-
tatszunahme teilweise kompensiert wird. Die aufgefiihrten Grenzwerte werden weiterhin
Uberschritten sein.

Der Bebauungsplan Riedmatt bringt tendenziell eine Zunahme der Immissionen mit sich.
Welil die zusatzlichen Emissionen verhaltnismassig gering sind (vgl. Kap. 5.1 und 5.2), sind
bei den Immissionen lediglich sehr kleine Veranderungen zu erwarten, welche mit Modell-
rechnungen nicht quantifiziert werden koénnen. Die Beurteilung beziglich der LRV-Grenz-
werte bleibt gegeniiber dem Ausgangszustand fiir alle Schadstoffe unverandert.

6. Wasser
6.1. Grundwasser

Der Bebauungsplan Riedmatt liegt ausserhalb von genutzten und/oder geschitzten Grund-
wasservorkommen [23]. Im ganzen Gebiet ist gemass Grundwasserkarte [24] ein "ober-
flachennaher Grundwasserspiegel in geringdurchlassigen sandigen Deltaablagerungen und
Seekreide" kartiert. Im Bereich Grundwasser sind mit dem Bebauungsplan Riedmatt keine
relevanten Auswirkungen zu erwarten.
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6.2. Oberflachengewéasser (inkl. Fischerei)

Auf dem Gebiet des Bebauungsplans Riedmatt sind keine offenen Oberflachengewéasser
vorhanden. Am Westrand des Areals verlauft eine Meteorwasserleitung, welche stidwestlich
des Bebauungsplangebietes in einen kleinen, neu geschaffenen Bach miindet. Diese Leitung
wird mit der Uberbauung bei Bedarf verschoben. Es handelt sich dabei aber nicht um ein
eingedoltes Gewasser, sondern um eine Ableitung von Regenwasser aus dem nérdlich an-
grenzenden Siedlungsgebiet (vgl. historische Gewdasserkarte). Damit ist der Bereich Ober-
flachengewasser (inkl. Fischerei) im UVP-Verfahren nicht relevant.

Hinweis: Die Wasserelemente, welche im Wohnpark geplant sind (vgl. Umgebungs-
plan) fallen — unabhangig von deren Gestaltung — nicht unter das Gewdasserschutzgesetz.

6.3. Siedlungsentwéasserung

Die Entwasserung des Bebauungsplangebietes muss sich nach den Vorgaben des Ge-
nerellen Entwasserungsplans der Stadt Zug (GEP) richten. Der GEP sieht flir den gesamten
Bebauungsplan das Trennsystem vor. Das Regenwasser ist vor der Einleitung in die Kanali-
sation bis auf einen Anfall von 30 | / s * ha Grundstucksflache zu retensieren (eine Versicke-
rung ist aufgrund des hohen Grundwasserspiegels im Gebiet des Bebauungsplans Riedmatt
kaum in relevantem Ausmass maglich).

Gemass Angabe der Bauherrschaft wird voraussichtlich auf einem grossen Teil der Dach-
flachen eine extensive Begriinung realisiert. Zusammen mit den Flachenangaben des Land-
schaftsarchitekten ergibt sich fir das Retentionsvolumen die folgende provisorische Be-
rechnung:

1. Grundlagen und Flachen

Art der Oberflache Flache (m? | Abflussbeiwert | Reduzierte Flache (m’cq)
Dachflachen, hart ca. 1'800 0.90 1'620
Dachflachen, extensiv begrint ca. 6'700 0.50 3'350

Strassen und Platze (hart) ca. 7'700 0.90 6'930

Wege, gekiest ca. 2'500 0.35 875
Griunflachen ca. 14'400 0.10 1'440

Total Perimeter Bebauungsplan ca. 33'100 14'200

2. Berechnung des Retentionsvolumens

Zulassiger Abfluss (Vorgabe GEP Stadt Zug) 30 I/s*ha
Flache BP Riedmatt (s. oben links) 3.31 ha
Zulassiger Abfluss aus BP Riedmatt 993 I/s
Reduzierte Flache BP Riedmatt (s. oben rechts) 1.42 hayeq
spezifischer Abfluss (Drosselabfluss) 69.9 |/s*hawq
Jahrlichkeit (analog GEP Stadt Zug) 5 Jahre
Region / Zone Mittelland
Spez. Retentionsvolumen (VSA 2002 [25], Diagramm S. 82) 143 m*/ hareq
Retentionsvolumen BP Riedmatt, provisorisch ca.200 m?®
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Das Retentionsvolumen wird voraussichtlich im sidlichen Teil des Bebauungsplans unter-
irdisch realisiert (evtl. mit dem System ELWA-Block, analog Uberbauung Herti VI in Zug,).
Dieses Vorgehen wird auf Stufe UVB / Bebauungsplan als geeignet beurteilt. Kritische Aus-
wirkungen des Bebauungsplans Riedmatt auf den Bereich Siedlungsentwéasserung konnen
damit ausgeschlossen werden.

Die Detailplanung der Entwésserung erfolgt analog zu vergleichbaren Projekten erst im Bau-
bewilligungsverfahren. Dabei ist zu beachten, dass der Grundwasserspiegel lediglich rund
1 m unter Terrain liegt. Aus diesem Grund sind auch Massnahmen zur Reduktion des unter-
irdischen Retentionsvolumens wie die teilweise Anordnung von Einstauvolumen auf den be-
grunten Dachflachen und/oder der Einsatz von porésen Belagen (Saibro 0.4.) zu prufen. Die
Randbedingungen fir die definitive Berechnung des Retentionsvolumens sind in Zusammen-
arbeit mit der Abteilung Stadtentwasserung festzulegen.

6.4. Baustellenentwasserung

Fir die "Entwéasserung von Baustellen" gilt ein Merkblatt der ZUDK [26]. Die Details der Bau-
stellenentwésserung werden erst in spéateren Projektphasen geregelt. Die erforderlichen
Massnahmen werden daher zweckmassigerweise durch die Umweltbaubegleitung festgelegt
und kontrolliert. Dies gilt insbesondere auch fir die Storfallvorsorge.

7. Boden
7.1. Bodenverlust

Der Bebauungsplan Riedmatt umfasst eine Flache von rund 33'000 m? und ist heute land-
wirtschaftlich genutzt. Praktisch auf der gesamten Flache ist noch der urspriingliche, natir-
lich gewachsene Bodenaufbau vorhanden.

Mit der geplanten Uberbauung geht dieser Bodenaufbau im ganzen Bebauungsplangebiet
verloren. Das Humusmaterial wird aber zum Teil wieder fur die zukinftige Umgebungs-
gestaltung eingesetzt. Dazu wird es etappenweise und getrennt nach Oberboden und Unter-
boden abgetragen, im Gebiet des Bebauungsplans zwischendeponiert und nach Abschluss
der Bauarbeiten wieder eingebaut.

Mit der Uberbauung nimmt die Griinflache im Bebauungsplangebiet ab. Daher kann nur rund
die Halfte des Humusvolumens wieder im Projekt eingesetzt werden. Uberschiissiges Bo-
denmaterial wird abgefihrt, nach Moglichkeit auf anderen Baustellen in der Region wieder
eingesetzt oder in eine Aushubdeponie entsorgt.

Die Randbedingungen fir die einzelnen Arbeitsschritte und die Depots richten sich nach dem
Merkblatt "Umgang mit Boden" der ZUDK [27]. Diese Vorgabe wird zweckmassigerweise in
die Ausschreibung der Erdarbeiten integriert (Detailprojekt). Die Umsetzung und Kontrolle
erfolgen im Rahmen der Umweltbaubegleitung (vgl. Kap. 9.2).

Hinweis: Das ganze Gebiet des Bebauungsplans ist rechtskraftig eingezont. Auch ohne
den vorliegenden Bebauungsplan wére mittel- bis langfristig eine bauliche Nutzung und da-
mit ein Verlust des naturlichen Bodenaufbaus zu erwarten.
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7.2. Bodenzusammensetzung

Die Realisierung des Bebauungsplans Riedmatt erfolgt voraussichtlich in 3 Etappen von
West nach Ost. In den Etappen 1 und 2 sowie im westlichen Teil der Etappe 3 (0Ostlicher
Grunhof) sind bezlglich Schadstoffbelastung des Humus keine Probleme zu erwarten. Das
anstehende Humusmaterial kann ohne weitere Untersuchung je nach Bedarf eingesetzt oder
abtransportiert werden.

Der 6stliche Rand der Etappe 3 liegt im Nahbereich der Steinhauserstrasse. In diesem Be-
reich kdnnen im Humus eventuell erhéhte Schwermetallbelastungen vorhanden sein. Der
Bebauungsplan sieht in diesem Gebiet mehrheitlich befestigte Flachen vor (strassenseitig
wird ein eher stadtisches Erscheinungsbild angestrebt). Das vorhandene Humusmaterial
wird daher praktisch vollumfénglich abtransportiert. Die weitere Verwendung muss sich nach
der BAFU-Wegleitung Bodenaushub [28] richten. Die Kontrolle erfolgt im Rahmen der Um-
weltbaubegleitung (vgl. Kap. 9.2).

7.3. Altlasten

Wie bereits erwdhnt, ist das gesamte Bebauungsplangebiet landwirtschaftlich genutzt. Im
Altlasten-Verdachtsflachen-Kataster ist kein Eintrag vorhanden. Der Bereich Altlasten ist fur
den Bebauungsplan Riedmatt nicht relevant.

8. Weitere Umweltbereiche
8.1. Bauokologie

Der Bereich Baudkologie umfasst primdr die Material- und Komponentenwahl. Bau-
Okologisches Ziel ist eine Reduktion der Umweltbelastung durch Okologische Leistungs-
beschreibungen. Im Vordergrund stehen dabei die Merkblatter des Tragerverbandes eco-
devis (www.eco-devis.ch).

Fir den Bebauungsplan Riedmatt liegt das Schwergewicht hinsichtlich Baudkologie — wie bei
vergleichbaren Uberbauungen — beim Einsatz von Recyclingbaustoffen zur Schonung der
natirlichen Kiesressourcen. Diese Massnahme ist in den folgenden Bereichen im Detail zu
prufen:

e Recycling-Material im Bohrplanum fir die Pfahlfundation

¢ Recycling-Beton flir Fundation (insbesondere Magerbeton)

¢ Recycling-Material fiir Fundationsschichten unter versiegelten Oberflachen in der Um-
gebung (Strassen, Platze, Wege)

e Aushub statt Kies fir die Hinterfiillung

Verbindliche Angaben zu Material- und Komponentenwahl sind auf Stufe Bebauungsplan
nicht mdglich. Die Vorgaben im Bereich Baudkologie kdnnen erst in der Ausschreibung fest-
gelegt werden. Diese erfolgt in der Regel nach dem Baubewilligungsverfahren. Die bau-
Okologischen Massnahmen sind daher im Rahmen der Umweltbaubegleitung umzusetzen
und zu kontrollieren (vgl. Kap. 9.2).



Bebauungsplan Riedmatt, Zug Umweltvertraglichkeitsbericht UVB - 24 -

8.2. Abfall- und Materialbewirtschaftung

Das Aushubvolumen fiir den gesamten Bebauungsplan Riedmatt liegt bei rund 60000 m?*
(vgl. Kap. 3.4). Erfahrungsgemass wird rund 10 bis 15 % dieses Volumens nach Abschluss
der Tiefbauarbeiten wieder hinterfullt. Dieser Materialanteil soll auf der Baustelle zwischen-
deponiert werden (Vermeidung von Transporten, Kosteneinsparungen). Dieses Vorgehen ist
nur bei ausreichender Materialqualitat moglich (Durchlassigkeit, Verdichtbarkeit). Andernfalls
muss das gesamte Aushubmaterial abtransportiert und geeignetes Hinterflllmaterial zu-
gefuhrt werden.

Gemass Grundwasserkarte ist im Gebiet des Bebauungsplans Riedmatt mehrheitlich san-
diges Material sowie teilweise Seekreide — d.h. fur die Hinterfiillung eher schlecht geeignetes
Material — zu erwarten. Detaillierte Baugrunduntersuchungen liegen noch nicht vor und sind
erst fur das Bauprojekt vorgesehen. Ebenso ist die Ermittlung der Hinterfillvolumen pro
Etappe erst Gegenstand des Bauprojektes. Die Materialbewirtschaftung im Bereich Aushub
kann daher auf Stufe Bebauungsplan nicht weiter spezifiziert werden.

Die Behandlung des Bodenmaterials (Humus und Unterboden) ist im Kap. 7 dargestellt. Je
nach Machtigkeit des Unterbodens ist ein Abtransport von 10'000 bis 20'000 m® ber-
schissigem Bodenmaterial zu erwarten.

8.3. Energie

Wie bereits im Kap. 5.3 dargelegt, ist das Energiekonzept nicht Gegenstand des Bebauungs-
plans. Die gemass Bauherrschaft geplante Anndherung an den Minergie-Standard fur die
Gebaudeisolation ist aus energetischer Sicht zu begriissen. Im Rahmen der Baubewilligung
ist der detaillierte Energienachweis geméss SIA-Norm 380/1 [29] zu erbringen (vgl. Kap.
9.1).

Beziglich Energietrager steht im aktuellen Stand der Planung Erdgas im Vordergrund (vgl.
Kap. 5.1). Auf Stufe Bauprojekt wird ein detailliertes Energiekonzept erarbeitet. Darin sollen
Alternativen wie Solarenergie (Brauchwarmwasser) sowie der Einsatz von Erdwarmesonden
oder Grundwasser-Warmepumpen gepruft werden.

8.4. Lichtemissionen

Das Bundesamt fir Umweltschutz hat im Jahr 2005 eine "Empfehlung zur Vermeidung von
Lichtemissionen" publiziert [30]. Die darin enthaltenen Vorschlage sind jeweils auf Stufe Bau-
projekt zu prifen und umzusetzen (vgl. Kap. 9.1).

8.5. Flora, Fauna, Lebensrdume

Die unbebauten Flachen im Bebauungsplan werden im Istzustand landwirtschaftlich genutzt.
Aus 0Okologischer Sicht stellt das Bebauungsplangebiet keinen besonderen Wert dar. Aus
diesem Grund sind mit dem Bebauungsplan im Bereich Flora, Fauna, Lebensrdume auch
keine relevanten negativen Auswirkungen absehbar. Mit der vorgesehenen Gestaltung (vgl.
Umgebungsplan) wird das Gebiet vor allem im Sidteil 6kologisch aufgewertet.
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8.6. Nicht relevante Umweltbereiche
8.6.1. Nichtionisierende Strahlung (NIS)

Der Abstand des Bebauungsplans zur Bahnlinie betragt mehr als 200 m. Andere mass-
gebende Quellen fur Nichtionisierende Strahlung (NIS) sind nicht vorhanden. Der Bereich
NIS ist fir den Bebauungsplan Riedmatt nicht relevant.

8.6.2. Storfalle

Der Bebauungsplan sieht hauptsachlich Wohnnutzung und einzelne Laden vor. Betriebe,
welche der Storfallverordnung unterliegen, sind nicht vorgesehen. Fur den Betriebszustand
ist der Bereich Storfalle nicht relevant. Fir den Bauzustand wird auf die Angaben Bereich
Baustellenentwasserung verwiesen (Kap. 6.4).

8.6.3. Ubrige Umweltbereiche

Samtliche Flachen im Bebauungsplan Riedmatt sind rechtskréftig eingezont. Daher sind alle
nicht explizit erwahnten Nutzungen (u.a. Landwirtschaft, Forstwirtschaft) fir den Bebauungs-
plan nicht relevant. Ebenso sind in den Bereichen Landschafts- und Ortsbildschutz, Heimat-
schutz und Kulturobjekte, Arch&ologie o.a. keine relevanten Auswirkungen durch das Projekt
absehbar.

9. Baubewilligungsverfahren und Umweltbaubegleitung

Die Untersuchungen zum Bebauungsplan Riedmatt in Zug zeigen, dass die Umweltver-
traglichkeit in einzelnen Bereichen erst in einer spéateren Projektphase abschliessend sicher-
gestellt werden kann.

9.1. Baubewilligungsverfahren

In den folgenden Bereichen sind detaillierte Projektangaben erforderlich, welche erst auf
Stufe Bauprojekt erarbeitet werden. Daher sind die entsprechenden Daten im Rahmen des
Baugesuchs zu erarbeiten und in der Baubewilligung zu beurteilen:

Strassenlarm - Nachweis der IGW-Einhaltung in der strassenseitigen Geb&udezeile
Erschitterungen - evtl. Festlegung der Randbedingungen zur Kontrolle der Erschiitterungen,
Lufthygiene - Dimensionierung der Kaminhdhe

Siedlungs- - Detailplanung der Retentionsmassnahmen (Volumen, Lage)
entwasserung - Prifen von Alternativen (u.a. Einstau auf Dachflachen, pordse Belage)
Energie - Energiekonzept mit Prifung von Alternativen wie Solarenergie, Erdwarme-

sonden oder Grundwasser-Warmepumpen
- Energienachweis nach SIA 380

Lichtemissionen - Prifung und Umsetzung der Empfehlung zur Vermeidung von Licht-
emissionen
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9.2. Umweltbaubegleitung (Pflichtenheft)

Die folgenden Bereiche sind in der Umweltbaubegleitung zu bearbeiten bzw. zu kontrollieren.

Baul&rm - Festlegung und Kontrolle der Baularm-Massnahmen (Baumaschinen)
Luft - Kontrolle der Partikelfilterpflicht

- Anordnung allfalliger weiterer Massnahmen zur Schadstoffreduktion
Wasser - Einhaltung ZUDK-Merkblatt "Entwasserung von Baustellen"
Boden - Umsetzung und Einhaltung ZUDK-Merkblatt "Umgang mit Boden"

- Kontrolle der Vorgaben in der ZUDK "Wegleitung Bodenaushub”
Baudtkologie - Einsatz von Recyclingmaterial
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BAFU, Bern, 1991

Bauldrm — Richtlinie, BAFU, Bern, 2. Februar 2000
Luftreinhalteverordnung (LRV) vom 16. Dez. 1985, aktueller Stand

Handbuch Emissionsfaktoren des Strassenverkehrs 1950 - 2010, BAFU Schriften-
reihe Umweltschutz Nr. 355, Version 2.1, Bern Februar 2004

BAFU, Handbuch Offroad-Datenbank, Version 1.4, Bern, 2004

Mitteilungen zur Luftreinhalteverordnung, Nr. 14, BAFU, Bern, 2003

Richtlinie zur Luftreinhaltung auf Baustellen (BauRLL), vom 1. September 2002
Merkblatt "Gib 8!", Zentralschweizer Umweltschutzdirektionen (ZUDK), 2004

Die Luftqualitat in der Zentralschweiz, Jahresberichte 2004 und 2005, Zentral-
schweizer Umweltschutzdirektionen (www.in-luft.ch)

Kanton Zug Gewasserschutzkarte 1 : 25'000, Ausgabe 2004, Amt fir Umweltschutz,
Zug
Kanton Zug Grundwasserkarte 1 : 25'000, Ausgabe 2000, Amt fir Umweltschutz, Zug

Regenwasserentsorgung, Richtlinie zur Versickerung, Retention und Ableitung von
Niederschlagswasser in Siedlungsgebieten, Verband Schweizer Abwasser- und Ge-
wasserschutzfachleute, VSA, Zirich, 2002 (inkl. Update 2004)

Entwasserung von Baustellen, Merkblatt der ZUDK, Februar 2001
Umgang mit Boden, Merkblatt der ZUDK, April 2000

Verwertung von ausgehobenem Boden (Wegleitung Bodenaushub), BAFU Bern,
2001

SIA Norm 380/1: Thermische Energie im Hochbau, Zirich, 2001
Empfehlung zur Vermeidung von Lichtemissionen, BAFU, Bern 2005
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12. Abkirzungsverzeichnis

AfU Amt fir Umweltschutz des Kantons Zug
BAFU Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft
BP Bebauungsplan

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

CO, Kohlendioxid

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr

ES Empfindlichkeitsstufe

GJ Gigajoule (Energieeinheit)

HC Kohlenwasserstoffe

ha Hektare (10'000 m?)

IGW Immissionsgrenzwert

K Kelvin

kw Kilowatt

kWh Kilowattstunde

I/s Liter pro Sekunde

Lfw Lieferwagen

LRV Luftreinhalteverordnung

LSV Larmschutzverordnung

LW Lastwagen

Mfz Motorfahrzeug

MWh Megawattstunde (=1000 Kilowattstunden)
MIV motorisierter Individualverkehr

NOy Stickoxide

NO, Stickstoffdioxid

N2 Anteil stark larmiger Fahrzeuge (Lastwagen, Busse, Motorrader u.a.)
ov Offentlicher Verkehr

PP Parkplatz

PW Personenwagen

USG Umweltschutzgesetz

UvB Umweltvertraglichkeitsbericht

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

VSA Vereinigung Schweizerischer Abwasserfachleute
VSS Vereinigung Schweizerischer Strassenfachleute
ZB Bauzustand

ZUDK Zentralschweizer Umweltschutzdirektionen
Z0 Istzustand (2007)

Z1.0 Ausgangszustand (Referenzzustand 2014)
Z1.1 Zustand mit Projekt (2014)

ug Mikrogramm (10° g)
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Anhang Al

Relevanzmatrix

Im Rahmen der UVP - Hauptuntersuchung wurden vor allem die Bereiche Verkehr, Baularm,
Lufthygiene und Siedlungsentwésserung beurteilt. Die Ubrigen Bereiche weisen nur Aus-
wirkungen von geringerer Bedeutung auf oder sind fir die Beurteilung des Bebauungsplans
Riedmatt nicht relevant.

Umwelt- | Teilgebiet Ist- |Ausgangs Bau- Betriebszu- Betriebs-

bereich zustand | zustand | zustand | stand ohne | zustand mit

(20) Bau (ZzB.1) | Bebauungs- | Bebauungs-

(ZB.0) plan (Z1.0) plan (Z1.1)
Verkehr X + + X X
Larm und | Strassenlarm - - - + +
Eﬁgggtte' SBB-Lam - - - - -
Industrie-/Gewerbelarm - - - - -
Baularm - - - -
Erschitterungen - - + - -
Luft- Emissionen Verkehr X - - X X
hygiene | Emissionen Heizung - - - - X
Emissionen Baustelle - - X - -
Immissionen X - - X X
Wasser Grundwasser - - - - -
Oberflachengewésser - - - - +
Siedlungsentwasserung - - - - X
Boden Bodenverlust + - + - -
Bodenzusammensetzung + - + - -
Altlasten - - - - -
Bauokologie - - + - -
Abfall- und Materialbewirtschaftung - - + - -
Flora, Fauna, Lebensrdume - - + - -
Energie - - - - +
Lichtimmissionen - - - - +

Storfélle

Nichtionisierende Strahlung

Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Jagd

Landschafts- und Ortsbildschutz

Heimatschutz und Kulturobjekte

Arché&ologie - - - - -
Legende:

X relevant, in der Hauptuntersuchung detailliert untersucht

+ von geringerer Bedeutung, in der Voruntersuchung abschliessend beurteilt

nicht relevant (oder nicht auf Stufe Bebauungsplan zu bearbeiten)
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Parkfeldnachweis nach Parkplatzreglement Stadt Zug (26. Juni 2001)
Nutzung PP-Benutzer aGF Grenzbedarf Effektiver Bedarf
Kriterium gemass m2 aGF Anz. Zone in % Anzahl PP
Parkplatzreglement pro PP PP min. max. 1) min. max. 1)
Wohnen Bewohner 33'950 1 PP /100 m2 aGF 100 340 B 60 100 204 340
Wohnen Besucher 33'950 1 PP/ 1'000 m2 aGF 1000 34 B 60 100 20 34
Subtotal Wohnen 373 224 374
Laden 2) Angestellte 400 1 PP /80 m2 aGF 80 5 B 40 100 2 5
Laden 2) Besucher 400 1 PP /30 m2 aGF 30 13 B 60 100 8 13
Subtotal Laden 18 10 18
Total BP Riedmatt 34'350 392 234 392
1) in der Bauzone B existieren keine maximalen PP-Zahlen, als Richtwert wird der Grenzbedarf (100%) ausgewiesen
2) im Parkplatzreglement als "Verkaufsgeschéfte" bezeichnet
Parkfeldnachweis nach VSS SN 640 281 (gultig ab 1. Februar 2006)
Nutzung PP-Benutzer BGF 1) Spezifisches Angebot (Richtwerte) Erforderliches Angebot
Kriterium gemass m2 BGF Anz. Standort in % Anzahl PP

VSS-Norm pro PP PP Typ min. max. min. max.
Wohnen Bewohner 36'670 1 PP /100 m2 BGF 100 367 - 100 100 367 367
Wohnen Besucher 36'670 1 PP /1'000 m2 BGF 1000 37 C 50 80 18 29
Subtotal Wohnen 403 385 396
Laden 2) Angestellte 430 1.5PP /100 m2 VF 3) 100 4 C 50 80 2 3
Laden 2) Besucher 430 3.5PP /100 m2 VF 3) 42.9 10 C 50 80 5 8
Subtotal Laden 14 7 11
Total BP Riedmatt 37'100 418 392 407

1) gemaéss Angabe des Architekten ist die BGF rund 8 % grdsser als die aGF
2) eswurden die Normwerte fur "Ubrige", d.h. nicht kundenintensive Verkaufsgeschéafte eingesetzt
3) 100 m2 Verkaufsflache (VF) entspricht ca. 150 m2 BGF
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Berechnung der Strassenverkehrsemissionen: Abschnitt 21
Istzustand Z0, samtlicher Verkehr ist projektfremd
Steinhauserstrasse Nord (Kat: 10, HVS 2)
Anteil PW Ant. Lfw Ant. LW Lénge DTV PW-km/d Lfw-km/d LW-km/d
85.0 % 5.0 % 10.0 % 360 m 11'300 3'457.8 203.4 406.8
Emissionsberechnung geméss Bafu Nr. 355: NOXx HC Part CO2
Em.-faktoren Personenwagen [g/km] 0.136 0.024 0.004 146.8
Em.-faktoren Lieferwagen [g/km] 0.506 0.076 0.035 183.0
Em.-faktoren Lastwagen (SNF) [g/km] 7.078 0.420 0.157 677.8
Emissionen auf Abschnitt 21: [kg/a] 1'261 98.5 30.8 299'459
Ausgangszustand Z1.0, sdmtlicher Verkehr ist projektfremd
Steinhauserstrasse Nord (Kat: 10, HVS 2)
Anteil PW Ant. Lfw Ant. LW Lénge DTV PW-km/d Lfw-km/d LW-km/d
85.0 % 5.0 % 10.0 % 360 m 12'000 3'672.0 216.0 432.0
Emissionsberechnung geméss Bafu Nr. 355: NOXx HC Part CO2
Em.-faktoren Personenwagen [g/km] 0.102 0.014 0.004 134.5
Em.-faktoren Lieferwagen [g/km] 0.331 0.036 0.021 172.6
Em.-faktoren Lastwagen (SNF) [g/km] 4.593 0.425 0.083 683.4
Emissionen auf Abschnitt 21: [kg/a] 887 88.8 19.9 301'583
Projektzustand Z1.0, nur Anteil Ziel-/Quellverkehr BP Riedmatt
Steinhauserstrasse Nord (Kat: 10, HVS 2)
Anteil PW Ant. Lfw Ant. LW Lénge DTV PW-km/d Lfw-km/d LW-km/d
96.0 % 2.0% 2.0% 360 m 680 235.0 4.9 4.9
Emissionsberechnung geméss Bafu Nr. 355: NOXx HC Part CO2
Em.-faktoren Personenwagen [g/km] 0.102 0.014 0.004 134.5
Em.-faktoren Lieferwagen [g/km] 0.331 0.036 0.021 172.6
Em.-faktoren Lastwagen (SNF) [g/km] 4.593 0.425 0.083 683.4
Emissionen auf Abschnitt 21: [kg/a] 18 2.0 0.5 13'064
Zusammenstellung fir Querschnitt NOXx HC Part CO2
Istzustand Z0 [ka/a] 1'260 98.5 30.8 299'000
Ausgangszustand Z21.0 [kg/a] 887 88.8 19.9 302'000
Projektzustand Z21.1 [kg/a] 905 90.8 20.4 315'000
projektbedingte Zunahme [kg/a] 18 2.0 0.5 13'000
projektbedingte Zunahme in % 2.0% 2.3% 2.6% 4.3%




