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STADT ZUG

Protokoll 36
tiber die Verhandlungen des

Grossen Gemeinderates von Zug

Dienstag, den 1. Mdrz 1966, 17.00 - 19.45 Uhr, im Kantons-

ratssaal

Vorsitz

Ratspridsident Walter Bossard

Protokoll

Stadtschreiber Dr. Kurt Meyer

Namensaufruf

Anwesend sind 36 Mitglieder.

Entschuldigt abwesend sind die Herren Dr. H.R. Barth, W. Fridfel,
P. Heusser und H. Rey.

Vom Stadtrat sind anwesend die Herren R, Wiesendanger, F. Jost
und A, Sidler.

Entschuldigt abwesend sind die Herren Dr, Ph. Schneider und
W.A, Hegglin.,
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Eingdnge

Motionen keine
Interpellationen keine
Postulate keine
Kleine Anfragen keine

Verhandlungsgegenstédnde

Gemeinderatsbeschluss betr., die Strassenplanung im Gebiet der
Stadt Zug.

Verhandlungen

Rechnungsabschluss 1965

Stadtprdsident R. Wiesendanger teilt mit, dass die Rechnung 1965
abgeschlossen worden sei und verliest die Pressemitteilung, die
wie folgt lautet:

"Die ordentliche Verwaltungsrechnung der Stadt Zug flir das Jahr !
1965 schliesst bei Fr. 16'790'000.-- Ausgaben und Fr. 16'181'00C.--
Einnahmen mit einem Ausgabeniiberschuss von Fr., 609'000.-- ab. In
den Ausgaben sind Abschreibungen, Fonds- und Reservedufnungen von
insgesamt Fr. 2'910'000.-- enthalten., Das Rechnungsdefizit kann
durch die bestehende Abschreibungsreserve bis auf Fr. 82'000.--
gedeckt werden.

Die ausserordentliche Verwaltungsrechnung schliesst bei Franken
15'407'000.-~ Ausgaben und Fr. 5'567'000.-- Einnahmen mit einem
Ausgabenilberschuss von Fr. 9'840'000.-- ab, der nach Gemeindebe-
schluss in die Vermdgensrechnung zu lbertragen und abzuschreiben
ist., In diesen Ausgaben sind Fr, 3'600'000,-- flir Landankdufe,

Fr., 2'600'000,--~ fUr den Bau von Schulanlagen und Fr. 3'000'000,~-
fur Beitrdge an Spitalbauten und das Altersheim enthalten."

Gemeinderatsbeschluss betr, die Strassenplanung im Gebiet der
Stadt Zug

Es liegen vor:

Bericht und Antrag des Stadtrates Nr, 86 mit Beilage
Bericht und Antrag der Baukommission Nr. 86.1
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D1e Baukommission beantragt auf die Vorlage einzutreten und ihr
zuzustimmen, wobei sie fir Zlffer 1 des Beschlussesentwurfes fol-
gende neue Fassung vorschlidgt:

1. Der Strassenplanung im Gebiet der Stadt Zug, gemdss Vorlage
des Stadtrates vom 5., Dezember 1965, ist auf Grund der heuti-
gen Gegebenheiten und auf Grund der vom Stadtrat und dem
stddtischen Bauamt vertretenen Gesamtkonzeption grundsétzllch
zuzustimmen,

Ratsprdsident W. Bossard schlidgt folgendes Vorgehen vor:
1. Referat von Stadtingenieur H, Schnurrenberger

2, Erkldrung von Stadtrat A, Sidler, Bauprdsident

3. Kenntnisnahme einer Eingabe des Blirgerrates an den Stadt-~
rat vom 23. Februar 1966 betreffend die Linienfihrung der
Nord-Stid-Entlastungsstrasse beim Blirgerspital

4, Behandlung des Berichtes des Stadtrates Nr., 86 und der
Baukommission Nr, 86.1 und Beschlussfassung.

Der Rat stimmt diesem Vorgehen stillschweigend zu,

Stadtingenieur H, Schrurrenberger erlHdutert den Bericht des Stadt-
rates Uber die generelle Strassenplanung im Gebiet der Stadt Zug,
wobei sdmtliche Beilagen des Berichtes zur Illustration des Aus-
gefihrten im Lichtbild gezeigt werden,

Stadtrat A. Sidler nimmt hierauf Bezug auf den Artikel von Bau-
priasident Werner Dosenbach, Baar, der im Zuger Tagblatt vom 26.
Februar erschienen ist. Der Bauprdsident von Baar beklagt sich
darin iUber die mangelnde Zusammenarbeit zwischen den Gemeinden
Zug und Baar. Stadtrat A. Sidler fiuhrt zu diesem Artikel folgendes
aus:

""Beide Gemeinden haben dasselbe Verkehrsingenieurbiiro, Seiler &
Barbe, Zurich, mit dem Studium der Verkehrsplanung beauftragt. Der
Stadtrat von Zug ertcilte seinen Auftrag am 27, Mai 1963. Im ent-
sprechenden Beschluss des Stadtrates wurde schon festgestellt,

dass die Gemeinde Baar ihrerseits das Ingenieurbliro Seiler & Barbe,
ZUrich, bereits zugezogen habe. In der Folge hat auch die Gemeinde
Cham das gleiche Buro mit ihrer Verkehrsplanung betraut.

Die Tatsache, dass alle 3 Nachbargemeinden das Biro Seiler & Barbe
mit ihrer Verkehrsplanung beauftragt haben, gew#hrleistet an sich
bereits die Koordination."

Nach der Zitation des Briefwechsels zwischen dem Einwohnerrat von
Baar, dem Stadtrat von Zug und dem Regierungsrat stellt Stadirat
A, Sidler fest, dass am 8. September 1964 in Zug eine Konferenz
mit dexr kantonalen Baudirektion und den Baupricsidenten von Zug,
Baar, Cham und Steinhausen stattgefunden habe, an welcher die
Strassenplanung in der Region Zug behandelt worden sei.

Stadtrat A, Sidler fdhrt <ann wie folgt weiter:
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"Ueber die Konferenz vom 8, September 1964 liegt ein Protokoll
vor,

Die Konferenz stimmte folgendem Zeitplan zu:

1. Das gegenseitige Vernehmlassungsver fahren soll Ende Oktober
abgeschlossen sein.,

2. Die interne Bereinigung durch direkte Kontakte unter den Ge-
meinden und zwischen den Gemeinden und dem Kanton soll Februar/
Mdrz 1965 erledigt und abgekldrt sein.

3. Die Planungskommission Lorzenebene wird dann sofort gestartet.

Der Stadtrat von Zug sandte seine Vernehmlassung am 30. Oktober
1964 an den Regierungsrat des Kantons Zug und die betreffenden
Gemeinden,

Die Baudirektion des Kantons Zug nahm mit Schreiben vom 23, Novem-
ber 1964 Stellung, die Gemeinde Steinhausen am 26. Januar 1965 und
die Gemeinde Cham am 4. Februar 1965,

Obwohl das Bauamt der Gemeinde Baar mit Schreiben vom 2. November
1964 eine Vernehmlassung bis Ende November in Aussicht stellte,
steht eine solche bis heute noch aus. Wie bereits erwdhnt, hat das
Bauvamt der Gemeinde Baar am 10. Februar 1964 an Herrn Stadtinge-
nieur H. Schnurrenberger unter anderem folgendes geschrieben:

"Zum vorliegenden Strassenrichtplan m8chte ich nochmals be-
stdtigen, dass die BehSBrden von Baar im Prinzip der vorge-
sehenen Fuihrung der Hauptstrassen zustimmt; Vorbehalte
missen wir noch gegen die Querverbindung Weiterflhrung der
Grienbachstrasse Uber das Areal SHgerei Spillmann anbringen,’

Im Oktober 1964 unterbreitete das Ingenieurbiiro Seiler & Barbe
als Beauftragte der Gemeinde Baar unserem Stadtbauamt zu dessen
Orientierung einen korrigierten Plan des Hauptstrassennetzes der
Gemeinde Baar mit den entsprechenden Anschlissen an die Gemeinde
Zug, Diese Anschlisse entsprechen genau den Linienfihrungen, wie
sie in der Beilage 19 unseres Berichtes betr, die Verkehrsplanung
der Stadt Zug, Stand August 1965 enthalten sind. Der Vorwurf, die
Stadt Zug habe Strassen festgelegt, die nachher die Linienfihrung
der Strassen in Baar prdjudizieren kdnnten, ist daher absolut un-
begrindet.

Im Zusammenhang mit der Bereinigung der Festlegung der Anschluss-
strasse vom Gebiet Gutschrank nach Arbach - Heufeld -~ Zimbel,
deren Xlassifikation als Kantonsstrasse klarsteht, haben sowohl
zwischen dem Stadtbauamt und der kantonalen Baudirektion als auch
den Vertretern der Gemeinde Baar eine ganze Anzahl von Besprechun-
gen stattgefunden.

In diesem Zusammenhang mussten Studien auch ilber das untergeordne-
te Strassennetz im Grenzgebiet Zug - Baar, im Raume Go6bli, gemacht
werden,
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Das Stadtbauamt erstellte einen generellen Situationsplan im
Masstab 1:1000 (vom 24. November 1965), der mit Herrn Kantons-
ingenieur Schwegler, sowie mit dem Planungsbeauftragten der Ge-
meinde Baar, Herrn Ingeniecur Niederhauser vom Biro Seiler & Barbe,
eingehend besprochen wurde. Dabei einigte man sich, dass die
kinftige Kantonsstrasse Gutschrank - Arbach -~ Neufeld auf Grund
dieses Planes im Detail projektiert werde.

Am 7., Dezember 1965 fand auf dem Bauamt Baar eine Besprechung
zwischen Herrn Einwohnerrat W. Dossenbach, Bauprdsident A. Sidler
und Stadtingenieur H., Schnurrenberger statt, an der Herrn W, Dos-
senbach ein Exemplar dieses Planes zuhanden der Gemeinde Baar
Ubergeben wurde.

Am 21, Dezember 1965 fand ein Meinungsaustausch zwischen den Bau-
prédsidenten von Zug und Baar statt betr. den fiir die Verbindungs-
strasse Gutschrank - Arbach ~ Neufeld in Aussicht zu nehmenden
Baulinienabstdnden.

Am 28, Dezember 1965 nahm der Stadtrat zu dieser Baulinienfrage
Stellung, wobei dem Einwohnerrat Baar eine Kopie des Erkanntnis-
ses zugestellt wurde. Der Entscheid der Baudirektion des Kantons
Zug, der den Gemeinden zugestellt wurde, datiert vom 24. Januar
1966,

Am 11,/12, Januar 1966 stellte der Stadtrat den Nachbargemeinden
Baar, Cham, Steinhausen, den kantonalen Bauorganen, dem Blrger-
umd dem Korporationsrat, sowie einer Reihe von an der Verkehrs-
planung interessierten KSrperschaften und am 27, Januar 1966
offiziell dem Regierungsrat einige Exemplare der Vorlage ''Ver-
kehrsplanung der Stadt Zug, Stand August 1965" zu.,

Auf Grund dieser Tatsachen sieht sich der Sprechende veranlasst,
den von Herrn Einwohnerrat W. Dossenbach im "Zuger Tagblatt" vom
26, Februar 1966 erhobenen Vorwurf nicht genligender Orientierung
und fehlender Bereitschaft zur Zusammenarbeit als unbegriindet
zurlickzuweisen. Der Strassenrichtplan, Beilage 19 der Vorlage
"Verkehrsplanung der Stadt Zug'", dient in erster Linie der Gesami-
orientierung, da eine Strassenplanung in der Stadt Zug ohne Ein-
beziehung der Region nicht denkbar ist., Es bleibt noch klarzu-
stellen, dass der Grosse Gemeinderat von Zug nicht zu Strassen-~
und Verkehrsplanungen in den Gemeinden Baar, Cham, usw. Stellung
zu nchmen hat, sondern gemdss dem Beschlussesentwurf lediglich -
zum Bericht des Stadtrates betr. die Verkehrsplanung fir das Ge-
biet der Stadt Zug."

Ratspridsident W. Bossard verliest das Schreiben des Blrgerrates
an den Stadtrat von Zug vom 23. Februar 1966 betreffend die
Strassenplanung im Gebiet des BUrgerspitals. Das Schreiben hat
folgenden Wortlaut:

"Wir danken fUr die Zustellung Ihrer Vorlage vom 15. Dezember 1265
"Verkehrsplanung Stadt Zug'" betitelt, die unser lebhaftes Interes-
se gefunden hat.

Wir entnahmen diesem Bericht, dass durch die erwdhnte Planung die
drei Liegenschaften der Burgergemeinde Zug, n&mlich das Blirger-
spital an der Artherstrasse, das Altersheim in der Muhlematt in
Oberwil und eventuell das Kinderheim an der Hofstrasse dermassen
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stark in Mitleidenschaft gezogen werden, dass nach unserer Ansicht
deren Existenz micht nur dusserst gefdhrdet, sondern ihr Weiterbe-
stehen an den genannten Orten direkt in Frage gestellt ist. Die
vorgesehenen Strassenziige sind fir die genannten Anstalten un-
tragbar und von uns nicht zu verantworten,

Wir sehen uns daher zu unserem Bedauern veranlasst, heute schon
gegen die Linienfihrung der die drei Liegenschaften tangierenden
Strassenziige Einsprache zu erheben. Dies zu tun werden wir be-
stdrkt im Umstande, dass z,B, unsere generellen Erweiterungspline
flir das Spital nicht nur beeintrdchtigt, sondern geradezu verun-
mbglicht werden, Wissen wir zwar, dass es sich vorldufig nur um
ein generelles Projekt von Strassenplanung handelt, so ist uns
doch bewusst, dass durch einen m¥Bglichen Beschluss des Grossen
Gemeinderates mit der Annahme dieser Strassenplanung eine Bau-
servitut auf unsern Liegenschaften lastet, welche unsere drei
Unternechmen in ihrem Lebensnerv treffen.

Wir ersuchen Sie h8flich, Ihr M8glichstes zu tun, dass die vor-
liegende Strassenplanung zurlckgestellt und im Bereiche unserer
drei Anstalten eine L8sung studiert und getroffen werde, welche
fir uns und die BuUrgergemeinde annehmbar ist.

Nehmen Sie gefl., auch Kenntnis, dass wir eine Kopie dieser Ein-
sprache dem Prdsidium des Grossen Gemeinderates zwecks Kenntnis-
gabe an diesen Rat zugestellt haben."

H.W. Tritsch nimmt als Prdsident der Baukommission zur Vorlage
Stellung. Er dankt dem Stadtrat, dem Stadtbauamt und insbesondere
Stadtingenieur Schnurrenberger fUr die saubere und Ubersichtliche
Arbeit und fdhrt dann fort:

"Es handelt sich um eine Konzeption. Jede in dieser Planung ent-
haltenen zukinftigen Strasse muss s.Z. im Detaillprojekt dem Ge-~
meinderat und dem StimmblUrger unterbreitet werden, Es wird also
heute keine Generalvollmacht fir die Zukunft erteilt,

Der Raum fiur die zukUnftigen Strassenbauten soll heute gesichert
werden, um nicht L8sungen fir die Zukunft zu verunmdglichen indem .
Hochbauten usw. .erstellt werden.

Das Erholungsgebiet am See soll frei gehalten werden von Strassen
und soll auch in Zukunft als Erholungsraum fir die Bev@lkerung
gelten, Vorallem sollen in diesem Gebiet keine neue Strassen ge-
plant und erstellt werden.

Tunnelldsungen, gleich welche, dUrftenaus finanzicllen Grinden
nicht vor Beendigung des lationalstrassenbaues im Kanton Zug mog-
lich sein. Eine solche Ldsung kann aber auch nicht von der Stadt-
gemeinde allein Ubernommen werden. Es bedarf hier der finanziel-
len Unterstlitzung oder Uebernahme durch den Kanton. Dem Kantcn
aber dUrfte es kaum m8glich sein, neben dem Nationalstrassenbau
die nBtigen Finanzen fUr eine solche Variante aufzubringen,
Richtig ist, dass die Idee eines Stadttunnels weiter verfolgt
wird.,

Die neue Strasse Zug - Oberwil -~ Rebmatt muss unbedingt weiter
verfolgt werden und mbglichst mit der SBB zusammen das ndtige Land
allm#Zhlich gesichert werden, da ja auch die SBB diese Strecke auf
Doppelspur auszubauen gedenkt.
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Beim Blirgerspital ist eine L8sung zu suchen und es kann auch
sicher eine solche gefunden werden, die die Beeintrdchtigung fur
den Spitalbetrieb ausschaltet, Ebenfalls beim Altersheim in Ober-
wil muss eine L8sung gesucht werden, welche die Immissionen auf
ein absolutes Minimum beschrénkt.

In der ganzen Planung darf unter keinen Umstidnden der Mensch ver-

gessen werden. Die Anliegen des Fussgingers sind genau so be-~

rechtigt, wie jene der Motorfahrzeughalter, Die Kommission hat

die Ansicht, dass vorallem auch Fussgdnger-Unter-und Ueberfltr_ag

zu studieren sind. ~

In den weiteren Phasen dieser Verkehrsplanung ist es auch nttig,

dass die Stadtplanerischen-Ueberlegungen mitbericksichtigt werdern,

wobei die Kommission vorallem an Architekt Hans Marti dachte, dex
die zugerischen Verhdltnisse gut kennt,

Dringend notwendig ist aber auch die gesetzliche Grundlage. Es

ist nun hBchste Zeit, dass mit dem kantonalen Baugesetz ernst ge-

macht wird,

Der Kontakt mit den BehBrden des Kantons und der Gemeinden Baar,

Cham und Steinhausen ist von Husserster Dringlichkeit. Es soll

nicht nur von Bauamt zu Bauamt sondern von Stadtrat zu Regierungs-

rat und von Stadtrat zu den betroffenen Einwohnerrdten Kontakt
aufgenommen werden,

Vor der Detailprojektierung der einzelnen Strecken ist unbedingt

die Ausscheidung der Strassen zwischen Stadi und Kanton vorzu-

nehmen um hier klare Verhdltnisse sowohl fur die Stadt, wie flr
den Kanton zu schaffen,

Die Kommission beantragt einstimmig,auf die Vorlage einzutreten

und dieser gemidss Antrag (abgednderter Antrag Baukommission) zu-

zustimmen, Ziffer 1 des Beschlussesentwurfes soll demnach wie
folgt lauten:

"Der Strassenplanung im Gebiete der Stadt Zug, gemdss Vorlage des
Stadtrates vom 5. Dezember 1965, ist auf Grund der heutigen Ge-~
gebenheiten und auf Grund der vom Stadtrat und dem stddtischen
Bauamt vertretenen Gesamtkonzeption grundsdtzlich zuzustimmen."

Dr. P, Dalcher vertritt die Meinung, dass ob dem Verkehr der
Mensch nicht vergessen werden dirfe und fuhrt folgendes aus:

"Mit der vorliegenden "Verkehrsplanung der Stadt Zug" ist der
Stadtrat dem berechtigten Begehren nach weitgespannter Planung und
nach Orientierung Uber eben diese Planung auf eine Art und Weise
nachgekormen, die des Kommentars von verschiedener Seite bedarf.
Die Fachleute der motorisierten Fortbewegung werden nicht ver-
fehlen, ihre An- und Absichten mit der ihnen gerne eigenen Selbst-
sicherheit auszudriicken, Vielleicht sind daneben auch einige in-
dividuellere Bemerkungen angezelgt.

Ich mBchte die Vorlage eine Art Seminararbeit nennen, eine sehr
realistisch durchdachte, einfallsreich gestaltete Studie Uber ein
Thema, dessen Einwirkungen auf dem Gesamthabitus unserer Stadt aber
m.E. zu wenig deutlich gesehen oder dargestellt werden. Die ein-
drucksmdssige Konsequenz aus dem ''Belastungsplan Zustand II'" etwa
kdnnte man mit '"Manhattan transfer' umschreiben, Das ist einer-
seits ein Roman, anderseits die Vision von 347170 Personenwagen-
einheiten pro Tag auf einer Strasse unserer Stadt. Diesbezliglich
beantwortet die Vorlage die Frage nach der benStigten Spurenzahl




- 1, Mdrz 1966 - - 612 =~

mit mustergiltiger Genauigkeit. Die Frage nach der Lebensmtglich-
keit in einem derartigen Intensivo wird zwar im Nutzungsplan-
Entwurf auch aufgeworfen, aber nicht mit gleicher Intensitdt wie
die Spurenfrage bearbeitet. Man wird das nun von einem Verkehrs-
plan nicht fordern wollen. Ich meine aber, dass es heissen sollte:
zuerst leben, dann chidrele,

Der Realismus unserer Verkehrsplaner grenzt m.E. an Fatalismus,
Ich sage nun nicht, Most sei ein Himmelsgeschenk und Coca Cola
des Teufels, oder ich wolle das alles nicht wahrhaben, sondern
ich frage: muss ich es unbeschen hinnehmen? und meine damit: Wenn
eine weniger sprunghafte Zunahme des Motorfahrzeugbestandes im
allgemeinen Interesse liegen sollte, hitten wir dann nicht die
Pflicht, in dieser Richtung zu wirken? Vielleicht genligte eine
Erhdhung der Autosteuer oder das Verbot des geblihrenfreien Dauer-
parkierens auf Bffentlichem Boden. Ich wiirde sogar einen numerus
clausus fir Automobile fir weniger verderblich halten als einen
solchen fir Medizinstudenten,

Anlass zu derart despektierlichen Reden gibt mir z,B. die Bemer-
kung auf Seite 13 der Vorlage: "Gleichwohl zeigt der Belastungs-
plan (heisst es da), dass der Gedanke einer verkehrsfreien Innen-
stadt illusorisch ist." Ich bin nun nicht gewillt, mich solchen
und dhnlichen Diktaten der Technokratie widerstandslos zu fligen.
Das Exposéder Stadtarchitekten Uber die City-Planung rechnet
damit, '"dass der prozentuale Wohnungsanteil gegenilbber der noch vor
kurzem gliltigen Auffassung eines Zentrums steigen wird." In diesem
(erfreulichen) Falle aber sind m.E. die gesunden Lebensbedingungen
der Einwohner und ihrer Kinder wichtiger als die Anspriche von
Dritten, mit ihren Fahrzeugen in jeden Winkel hinein fahren zu
kvnnen., Generell gesprochen heisst das, dass die Ansprlche des
Verkehrs mit andern und wichtigeren Erfordernissen zu konfron-
tieren wdren., Auch im Gebiet der St. Verena beispielsweise, wo

der Stadt schbnere Aufgaben warten als solche der Verstrassung.

Es wird sich fur uns also darum handeln, die Verkehrsfragen in
den Gesamtrahmen Sffentlicher Aufgaben einzufiigen, d.h. nicht
"den Faktor Mensch' im Gefiige des Verkehrs, sondern den Faktor
Verkehr im Gefige des Menschlichen zu bewdltigen. Eine Aufgabe,
die uns durch die vorliegende Planungsstudie in manchem erleich-
tert wird.,"

P. Weber, der als Motiondr seinerzeit eine generelle Strassen-
planung verlangt hat, dankt fur die geleistete Arbeit, Sie stelle
eine zuverldssige Grundlage fur die Detailprojektierung dar. Flr
diese Detailplanung sollte jedoch ein Stddteplaner beigezogen
werden, Da die Verbindung zwischen den einzelnen Quartieren von
grosster Wichtigkeit sei, sollte der Einsatz der 8ffentlichen
Verkehrsmittel zusammen mit den Nachbargemeinden studiert werden.
Man dirfe sich durch Misserfolge und Missverstdndnisse, wie bei-
spielsweise den Artikel des Baarer Bauchefs nicht entmutigen las-
sen, Wenn die geleisteten Vorarbeiten ihren Zweck erreichen soll-
ten, dann miUsse das Gesprdch mit den Nachbargemeinden aufrecht er-
halten bleiben,
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F. Stucky anerkennt die geleistete Arbeit. Die Planung sei seribs
und die Unterlagen, welche der Planung zugrunde liegen, seien
ebenfalls zuverldssig, was man noch lange nicht von allen Planun-
gen behaupten konne. Hingegen mlsse gesagt werden, dass die Zah-
len auf Seite 10 und 11, was die Fahrten vom Wohnort zum Arbeits-
platz und umgekehrt anbetreffe, seines Erachtens zu niedrig ange-
setzt seien,
Was den Verkehrsplan an sich anbelange, sei er flir Zustimmung,
doch habe er einige konkrete Fragen zu stellen, die wie folgt
lauteten:
"1, Nimmt der Gemeinderat mit der Zustimmung zur Vorlage
zugleich einen Zeitplan an, der fUr Kanton und Stadt
einigermassen verbindlich ist?"

Stadtingenieur Schnurrenberger habe zwar in seinem
Referat bereits erkldrt, dass das nicht der Fall sei,
sodass der Gemeinderat die Mdglichkeit habe, auf
Grund tatsdchlicher Gegebenheiten neue Ldsungen zu
studieren,

"2, Lassen sich Umfahrungsstrassen, die in den vorliegen-
den Plidnen nicht enthalten sind, trotzdem verwirklichen?"

Er denke da vor allem an eine direkte Verbindung aus dem
Raume Baar nach Luzern, ohne dass man tiber die Stadt Zug
fahren miisse,

"3, Sind im Zeitpunkt der ernsthaften Behandlung der Schaffung
einer neuen Nord-5Ud-Verbindung die notwendigen Unterlagen
bereit, damit eine Vergleichsrechnung iUber die mtglichen
Varianten aufgestellt werden kann?"

K. Karrer hebt speziell hervor, wie gut die Presse orientiert
worden sel, Das habe sich gelohnt, indem die Presse diese wich-
tigen Probleme in die Bevdlkerung hineingetragen habe., Der Be-
richt stelle eine sichere Grundlage dar und lege den Grundstein
fur die Detailplanung.

In diesem Zusammenhang erlaube er sich den Wunsch zu dussern, der
Stadtrat mBchte den Gemeinderat regelmdssig tiber den Stand der
Planung orientieren und vor allem Aenderungen gegeniliber der heu-
tigen Konzeption schon im Vorstadium mit dem Gemeinderat bespre~
chen,

Dr, W, Merz kommt auf die Zuschrift des Blrgerrates an den Stadt-
rat zurlick, Er weist darauf hin, dass das Blrgerspital in Zug

die Funktionen eines Kantonsspitals ausilbe, Die heutige Zeit ver-
lange nun einen stidrdigen Weiterausbau, wobei vor allem die
therapeutischen und diagnostischen Moglichkeiten verbessert werden
mlssten. Das bedeute, dass das Burgerspital Erweiterungsmiglich-
keiten haben miisse. Aus diesem Grunde miisse bei der Planung der
zweiten Nord-5Ud-Verbindung unbedingt auf die Bedlirfnisse des
BUrgerspitals Riicksicht genommen werden. Es sei zwar heute tech-
nisch durchaus moglich, Lirmeinwirkungen und Erschlitterungen auf
ein Minimum zu reduzieren, wenn man die Kosten nicht scheue. An-
derseits seien in dieser Hinsicht bei einem Spital besondere Rick-
sichten am Platz, weshalb der Stadtrat mit dem Blrgerrat eine
L8sung suchen solle, bevor es zu spit sei.

P
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P. Scherrer spricht sich ebenfalls sehr lobend Uber diese grosse
Arbeit des Stadtbauamtes aus. Trotzdem scheine es mit der Zusammen-
arbeit nicht richtig zu spielen, ansonst es doch wohl nicht mog-
lich widre, dass die neue Nord-SiUd-Verbindung ausgerechnet das
Areal der neuen Kantonsschule im Liussi tangiere. Dazu komme dann
noch die Strasse vom Gutschrank her, sodass die neue Kantonsschuls
direkt in einer Strassenspinne liege, Diesem Faktor miisse bei der
Weiterbehandlung unbedingt das notwendige Gewicht beigemessen
werden,

M. Althuser findet die Planung ausgezeichnet, frdgt sich aber, ob
wir mnicht zuviel und zu schon planen und zu wenig verwirklichen.
Er erimmert in diesem Zusammenhang daran, dass der Ausbau der
Unter filhrung Feldstrasse fUr 1965 vorgesehen war und der Beginn
der Bauarbeiten fur die Erweiterung der Unterfihrung Gubelstrasse
auf 1966 angesetzt war.,

Dr. A. Bussmann dankt ebenfalls fur die grindliche Arbeit und den
ausflihrlichen und wohldokumentierten Bericht., Die Baukommission
schreibe in ihrem Bericht mit Recht, dass flir die Detailplanung
unbedingt eine enge Zusammenarbeit mit Baar, Cham und Steinhausen
notwendig sei. Er mBchte noch einen Schritt weitergehen und glaube,
dass auch die SBB in diese Zusammenarbeit einbezogen werden soll-
ten. Es sollte von der SBB in diesem Zusammenhang betrieblich und
kostenmidssig gepriift werden, ob nicht die ganze Linie von Zug bis
Walchwil in den Berg verlegt werden sollte, wobei dann das heuti-
ge Geleise als Strassentrasse benlitzt werden kbnnte.

A, Merz stellt fest, dass alle bisherigen Voten gezeigt hdtten,
wie wichtig eine rechtzeitige Planung sei., Der Stadtrat mbchte
sich diese Feststellung merken, demn wenn die Planung friher
erfolgt wdre, so stdnde heute das Blrgerheim in Oberwil an einer
anderen Stelle und die Planung fur die Kantonsschule hdtte eben-
falls rechtzeitig auf die kommenden neuen Strassen Ricksicht neh-
men kdnnen.

Stadtrat Sidler nimmt kurz zu den gefallenen Voten Stellung und
hdlt folgendes fest:

Die Idee von Herrn Dr. A. Bussmann, man solle auch mit der SBB
zusammenarbeiten, sei gut und werde vom Stadtbauamt beriicksichtigt
werden, Hingegen sollten die SBB nichtim Beschluss erwdhnt werden,
weil man sonst mit Aufzdhlen nicht mehr fertig wlirde, denn dann
misste man auch die ZBB, die 2ZVB, die Industrie und noch andere
erwdhnen, Aus diesen Ueberlegungen sei eine generelle Formulierung
vorzuziehen,

Zu den Ausfuhrungen von M, Althuser sei zu sagen, dass die Projek-
te fur den Ausbau der Unterfihrungen Feldstrasse und Gubelstrasse
inzwischen gereift seien und - was heute keineswegs selbstverstdnd-
lich sei - sogar billiger geworden seien, Was den Zeitplan anbe-

treffe, so sei vorgesehen, die Arbeiten an der Unterfihrung Feld-
strasse im Jahre 1967 an die Hand zu nehmen und nach deren Fertig-
stellung mit dem Ausbau der UnterfiUhrung Gubelstrasse zu beginnen.
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Was die Befiirchtungen von P. Scherrer hinsichtlich der Kantons-
schule anbelange, so sei der Stadt das Projekt nicht im Detail
bekannt. Nachdem es sich jedoch um Kantonsstrassen handle, sei ja
fur beide Bauten der gleiche Bauherr verantwortlich, der sicher
dafir gesorgt habe, dass die Schule nicht durch dlese zukUnftiger
Strassen beeintréchtigt werde.

Die Eingabe des Blirgerrates werde selbstverstdndlich gepriift wes-
den und der Stadtrat werde mit dem Blrgerrat zusammenarbelter
zu einer tragbaren Losung zu kommen. In diesem Zusammenhang s
auch der Vorschlag von Dr, A. Bussmann erwdhnenswert und werdae mi*
der SBB besprochen werden, Es sei nur zu flirchten, dass die Iost
untragbar seien, weil ja der ganze Hang léngs dem Zugersee aus
sehr schlechtem Mzterial bestehe.

Sa

Der Wunsch von K, Karrer nach einer regelmdssigen OfLe iez
werde erfillt werden. Es liege dem Stadtrat und dem Bauamt sehr
a

daran, dass der Gemeinderat Ubex das Fortschreiten der Planung
1aufend orientiert wexde,

Die Ausfihrungen von F. Stucky seien dahin zu beantworten, das
Verglelchu*:r;aﬁten hinsichtlich der zwelten Necrd-S5iid- Vorblrdurg

jederzeit mEglich seien, waenn sich dafily eine Notwerigkeit zeige.
Trotzdem auch andere Lisungen m8glich seien, missten die Zufahrten
zum Tunnel fUr den Fall dex VL”W*“kflc31rg frei gehalten werden,
Die Moglichkeit eimner dirzekte aus dem Raume Sihlbrugg-
Baar nach Cham~Luzern bestehe nach wie vor, Eine solche LUsung
wlirde von der Stadt sehr hkaogriissi, well dadurch die Imnenstadt
stark entlastet wlirde. Natﬁrlich sei eine coiche Strasse eine
Aufgabe des Xantons, mit welchem man diesbezlglich schon dis cutLert
habe. Leider scheine keine grosse Bcre*tscnaft vorhanden zu sein,
eine solche L8sung zu pTUT“no s sei richtig, wenn F. Stucky die
Auffassung vertrete, dass die Natlornalstrassen unsere innerstddti-
schen Probleme nicht l&sen k¥nnten., Trotzdem sollten wir abwarten,
welchen Einfluss sie auf unsere eigenen Verkehrsprobleme haben
werden. Die Vorlage weise keinen eigentlichen Zeitplan auf, so-
dass der Gemeinderat diesbezliglich frei sei., Auch die Kredite
wilrden in keiner Weise prdjudiziert. Der Gemeinderat habe auch in
dieser Hinsicht freie Hand, Bel der heutigen Vorlage gehe es nur
um die grundsdtzliche Zustimmung =zur vorTl 2genden Konzeption,
Wenn der Gemeinderat dex beutlgen Vorlage zustimme, sehe er das
weltere Vorgehen wie folgt:
1. Der Bffentliche Verkehr milsse studiert werden., Dem
Ingenieurbliro Seiler und Barbe sel bereits ein
entsprechendex Auftrag erteilt worden.

2, Vornahmz einer generellen Strassenplanung,

s..x

Baulinien ldngs diesen Strassen.

e

3. Festlegung vo
4. Erstellen eines Zonenplanes flUr das ganze Cemolndew

gebiet unter Belinug des Stddteplaners Hans Marti,
der unsere Verh#Zltnisse sehr gut kenne, In diesem
Zonenplan k#¥men dabn auch die menschlichen Be-
ziehungen und Bedlirfnisse mehr zur Geltung, als

bei der reimen Verkzhrsplanung.,
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R, Wassmer dankt ebenfalls fur die vorzigliche Vorlage, Er habe
kein einziges Haar in der Suppe gefunden. Was die dicke rote
Wurst im Belastungsplan Zustand II anbetreffe, ktnne er den Stadt-
rat beruhigen. Rot sei dort kein Zustand sondern eine Farbe,

K, Keiser ist Uber die Planung der Kantonsschule einigermassen im
Bild und kann diesbezlglich P, Scherrer beruhigen. Die Strasse
habe von der Schulanlage einen Abstand von mehr als 60 m,

Zur Eintretensfrage 1l’cgen keine weiteren Wortbegehren vor. Ein
Gegenantrag wird nicht gestellt. Der Ratsprdsident erkldrt des-
halb Eintreten als beschlossen,

Die Detailberatung ergibt folgendes:

Stadtprdsident R, Wiesendanger erkldrt zu Ziffer 1, dass der
Stadtrat mit der Formulierung der Baukommission einvers: anden

sei.

Weitere Wortbegehren liegen zu den Ziffern 1, 2 und 3 nicht vor,
Ein Gegenantrag wird nicht gestellt, Der Ratsprdsident erkl¥rt
deshalb die Ziffern 1, 2 und 3 als beschlossen,

in der Schli:ssabstimmung stimmt der Rat der Vorlage mit 32 Stim-
men ohne Gegenstimme =zu,

Der Beschluss lautet wie folgt:

BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG Nr. 81
BETREFFEND DIE VERKEHRSPLANUNG FUER DAS GEBIET DER STADT ZUG
DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG
2 ¥

nach Kenntnisnahme von Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 2&
vom 15. Dezember 1965

beschliesst:

1. Der Strassenplanung im Gebiete der Stadt Zug, gemdss Vorlage
des Stadtrates vom 5. Dezember 1965, ist auf Grund der heuti-
gen Gegebenheiten und auf Grund der vom Stadtrat und dem
stddtischen Bauamt vertretenen Gesamtkonzeption grundsidtzlich
zuzustimmen,

2, Der Stadtrat wird beauftragt, die Planung in Zusammenarbeit mit
den Kanton und den Nachbargemeinden weiter—€ihren.

3, Dieser Beschluss tritt sofort in Kraft,
Er ist im Amtsblatt zu verdffentlichen und in die st&dtische
Rechtssammlung aufzunehmen,
Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Ndchste Sitzungen

Ratsprdsident W. Bossard teilt dem Rate mit, dass die nH3chsien
Sitzungen wie folgt stattfinden werden:

Dienstag, den 15, Mdrz 1966

Dienstag, den 29, Mdrz 1966

Der Pﬁ:gfotokqj]?%fﬁhr er:

Df. K. Myer
Sgadtschred

/v




