. GROSSER - GEMEINDERAT VORLAGE Nr. 1077

Kleine Anfrage von Gemeinderat Daniel Brunner betr@ffend
Verkehrsfreimachung der Vorstadt :

Anwort des Stadtrates:

Bericht des Stadtrates vom 31. Juli 1990

Sehr geehrter Herr Prasident,
Sehr geehrter Damen und Herren

An der Sitzung des Grossen Gemeinderates vom 20. Februar
1990 reichte Gemeinderat Daniel Brunner eine Kleine Anfrage

" betreffend Verkehrsfreimachung der Vorstadt ein und wiinschte

Auskunft liber die getroffenen Vorkehren betreffend grossrau-

'mige Umsignalisation zur Entlastung des Stadtzentrums und

iber den Stand der Vorarbeiten fiir eine Verkehrsfreimachung
der Vorstadt. Bekanntlich hédtte der Grosse Gemeinderat im
Sommer 1987 eine .verkehrsfreie Vorstadt beschlossen, wobei
dann = aber  auf Beschwerde hin der Regierungsrat diesen
Beschluss aus Kompetenzgrunden aufhob. Dem Fragesteller ist

bekannt, dass im Sommer 1989 neu Verkehrszdhlungen durchge—r'

fihrt worden seien und dle Resultate scheinen zu bestdtigen,

'dass die Vorstadt autofrei gemacht werden kénne. Im weiteren

will Gemeinderat Brunner wissen, welche grossraumigen Umsi-
gnalisierungen zur Entlastung des Stadtzentrums und der
Wohnquartiere mit dem Kanton erreicht werden konnten.

/

1. Zum Fragenkomplex betreffend grossraumlge Um91gnallsatlon
zur Entlastung des Stadtzentrums,

- Mit Schreiben vom 21. November 1989 hat der Stadtrat den
'Regierungérat des Kantons Zug an sein schon frilher vorge-
brachtes Ersuchen beziliglich. Um51gnallsatlon der Wegwei-
sung ab der Nationalstrasse in Baar Richtung Aegerltal
erinnert. Der Stadtrat erachtete es nicht als sinnvoll,
dass der Weg ins Aegerital ab Autobahnausfahrt Zimbel
liber das Stadtzentrum Zug geleitet wird und. schldgt dem
Regierungsrat vor, den Verkehr ab Autobahn in Baar via
der kiirzlich von der Baarer Gemeindeversammlung‘genehmig-
‘ten Ortskernumfahrung ins Aegerital zu weisen.. -

In seiner Stellungnahme wvom 9. Mirz 1990 zu unserem
Gesuch antwortet der' Gemeinderat Baar der Justiz-  und
Polizeidirektion des KXantons Zug, dass eine ‘Umsigna—,




..2._A,

lisation im beantragtén Sinne erst nach dem Ausbau  der

Hauptverkehrsachse, insbesondere im Bereich Neugasse/
Kreuzplatz, Gemeinde Baar, realisiert: werden konne.
Ueberdies . wilirden schon heute die ortskundigen Verkehrs-
teilnehmer die beantragte Wegfilhrung benilitzen. Der Stadt-
rat muss sich mit den hierzu erhaltenen Anworten einst-
weilen zufriedengeben. Erfreullcherwelse haben die Stimm-

blirger des Kantons Zug. dem Projektierungskredit filr eine

neue Ost- Westumfahrung im Bereich Lilissi/Gobli zuge-
stimmt. Nach Realisierung dleser Umfahrung k&nnen dann

~die Ortszentren von Baar und Zug vom Aegerltalverkehr

weitgehend befreit werden. Im Sud- und Westbereich der

-Stadt sind auf Kantonsgeblet kelne grossraumlgen Umsigna-

llsatlonen mogllch.

Zum‘Fragenkomplex betreffend auiofreie VOrstadt;‘_ﬁ

Eine Projektgruppe, bestehend aus Vertretern der kantona-
len Baudirektion und des Zuger Stadtbauvamtes, erarbeitet

- gemeinsam die Beurteilungsgrundlagen, ob und wie die

Vorstadt oder die Bahnhofstrasse oder eine alternlerende
LOsung auch .ohne Stadttunnel verkehrsarmAgestaltet werden
kann. Um auf den derzeitigen Verkehrsbelastungen basieren

'zu .kénnen, wurden am 22. Juni 1989 in der Abendspitzen-

stunde Verkehrserhebungen durchgefihrt. Der Unter-
suchungskorrldor umfasste das Gebiet Vorstadt-Neugasse-

Poststrasse- -Gotthardstrasse- Alpenstrasse. In diesem Ge-

biet wurden an den Knoten auch die Abbiegestrome. gezahlt

und der Durchgangsverkehr ermittelt. Aufgrund dieser

Erhebungen . wurden die Umlegungen Dbei verkehrsarmer

" Vorstadt oder verkehrsarmer Bahnhofstrasse vorgenommen.

Es miisste mit folgenden Belastungen in den Spitzenzeiten
gerechnet werden: : "

verkehrsarm

. Heute Vorstadt Bahnhofstr.
Vorstadt ndrdl. Teil 1000 - 1630
. Vorstadt siidl. Teil 990 . -= 1620
‘Neugasse 1570 1570 1570
Bahnhofstrasse - - 920 1575 .-
Poststrasse siidl. Teil 650 1400 1430
Poststrasse ndrdl. Teil .740 1800 1800
Industriestrasse ‘ ' :
- Gotthardstrasse- , _
Metallstrasse : 1040 1140 1140
- Metallstrasse- ‘ o
‘Gubelstrasse " 1150 1390 1390
Baarerstrasse : ‘ '
- Gubelstrasse-
Metallstrasse 1480 1100 - 1100
- - Metallstrasse- ’ '

Gotthardstrasse - 1150 1050 1050

N




Gotthardstrasse-

‘Bundesplatz ; 790 910 1430
Bundesstrasse - 1080 1000 1480
Alpenstrasse . 1260 1270 1920

Die Gegeniiberstellungen zeigen, dass bei beiden Varianten

“neben Entlastungen auch zusdtzliche Belastungen einzelner

Strassenziige zu erwarten sind. Probleme k&nnen aber auch
an bestimmten Knoten entstehen. Auf einigen Strassen
misste mit l&ngeren, tdglichen Ueberlastungen gerechnet
werden. ' '

Aufgrund dieser neusteh ‘Abkldrungen muss der Schluss
gezogen werden, dass aus verkehrstechnischer Sicht sowohl
der Istzustand, als auch beide Varianten teilweise
stdrkere Behinderungen des Privatverkehrs ‘und fallweise
auch des Offentlichen. Busverkehrs mit sich bringen. Die
Larm- und die Luftbelastung fiir dle beiden Varianten ist
noch nicht untersucht worden.

. Da aber beide verkehrsarmen Varianten grosse Vorteile in

Teilbereichen haben, sind deshalb weitere Studien vorzu-
nehmen und LOsungsansdtze zu suchen, um Verbesserungen
fliir mdglichst alle Verkehrsteilnehmer zu finden,  gegebe-
nenfalls auch unter Belbehaltung des heutlgen Verkehrs-
regimes. : -

Auf Grund dleser Schlussfolgerungen kann der Stadtrat dem

- Regierungsrat zur Zeit noch keinen Antrag stellen beziig-

lich Verwirklichung einer autofreien Vorstadt.

M. Frigo, Polizeiprésident.






