Protokoll Nr.

Uber die Verhandlungen des Grossen Gemeinderates von Zug

Dienstag, 27. Januar 2004 Vorsitz: Ratsprasident Werner Golder
16.00 - 20.30 Uhr Protokoll: Ruth Schorno
im Burgbachsaal

14

Verhandlungsgegenstinde

1.  Genehmigung der Traktandenliste und der Protokolle
- Nr. 11 vom 11. November 2003
- Nr. 12 vom 25. November 2003
- Nr. 13 vom 16. Dezember 2003

2.  Vereidigung von Barbara Staheli (Nachfolgerin von Erna Staub) und Roland Ga-

dient (Nachfolger von Beat Stocker)

3.  Wahl eines Mitgliedes in die Geschaftsprifungskommission
(Ersatz von Erna Staub)

4.  Wahl eines Mitgliedes in die Informatiktechnologie-Kommission
(Ersatz von Beat Stocker)

5.  Eingange parlamentarische Vorstésse und Eingaben

6. Stadtkerndurchfahrt: Sanierung Neugasse, Baukredit; Sanierung Grabenstrasse,

Projektierungskredit

Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1781 vom 2. Dezember 2003
Bericht und Antrag der BPK Nr. 1781.1 vom 15. Dezember 2003
Bericht und Antrag der GPK Nr. 1781.2 vom 5. Januar 2004
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Neugestaltung Postplatz

a) Parkhaus und Neugestaltung Postplatz, Projektierungskredit

b) Anderung Verkehrsregime Innenstadt Machbarkeitsstudie, Planungskredit
¢) Parkleitsystem Innenstadt, Machbarkeitsstudie, Planungskredit

Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1782 vom 2. Dezember 2003

Bericht und Antrag der BPK Nr. 1782.1 vom 15. Dezember 2003

Bericht und Antrag der GPK Nr. 1782.2 vom 5. Januar 2004

Wettbewerb Neugestaltung Bundesplatz
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1779 vom 2. Dezember 2003
Bericht und Antrag der GPK Nr. 1779.1 vom 5. Januar 2004

Bebauungsplan Rigistrasse, 2. Lesung
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1750.2 vom 2. Dezember 2003
Bericht und Antrag der BPK Nr. 1750.3 vom 15. Dezember 2003

Bebauungsplan Feldhof, Plan Nr. 7051, inklusive Umweltvertraglichkeitsbericht; 2.
Lesung

Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1752.2 vom 18. November 2003

Bericht und Antrag der BPK Nr. 1752.3 vom 15. Dezember 2003

Interpellation Patrick Steinle, Alternative Fraktion, vom 21. November 2003
betreffend Ortsbuskonzept; Sicherung der langerfristigen Linienfihrung Ortsbus
13 auf der Aabachstrasse
Mundliche Beantwortung

Interpellation FDP, CVP und SVP-Fraktion vom 11. November 2003 betreffend
stadtratlicher Standpunkt zur Vernehmlassung der Verordnung "Rahmenbedin-
gungen fur den ruhenden Verkehr"

Antwort des Stadtrates Nr. 1786 vom 13. Januar 2004

Motion P. Cotti, S. Hodel vom 26. April 2002 betreffend Erstellung einer Anlage
mit Halfepipe und Freestyle-Gelande
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1774 vom 23. Dezember 2003

Interpellation Andrea Sidler Weiss, CVP-Fraktion, vom 26. November 2003 betref-
fend Doppelklassen an der Schule Oberwil
Antwort des Stadtrates Nr. 1783 vom 23. Dezember 2003

Informatikstrategie der Stadtschulen Zug: Kenntnisnahme
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1778 vom 2. Dezember 2003
Bericht und Antrag der ITK Nr. 1778.1 vom 5. Januar 2004
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16. Postulat Marianne Zehnder, Alternative Fraktion, vom 10. Februar 2003 betref-
fend Zwischenbericht Altersleitbild, Bedirfnisabklarung Seniorentreff
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1780 vom 2. Dezember 2003

17.  Sammelvorlage: Abschreibung von Vorstdssen
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1757 vom 28. Oktober 2003
Bericht und Antrag der BPK Nr. 1757.1 vom 4. November 2003

Er6ffnung

Ratsprasident Werner Golder eréffnet die heutige Sitzung und begrisst nebst den Mit-
gliedern des Stadtrates und des Grossen Gemeinderates die Vertreter der Zuger Lokal-
medien sowie vereinzelte Gaste.

Entschuldigt fur die heutige Sitzung haben sich die Gemeinderate Monika Mathers und
Dominik Schwerzmann.

Als Ersatz fur das abwesende Ratsmitglied Dominik Schwerzmann Ubernimmt Ratsmit-
glied Martina Arnold das Amt der Stimmenzahlerin.
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1. Genehmigung der Traktandenliste und der Protokolle
Nr. 11 vom 11. November 2003
Nr. 12 vom 25. November 2003
Nr. 13 vom 16. Dezember 2003

Zur Traktandenliste:

Ratsprasident Werner Golder teilt mit, dass Stadtrat Dolfi Muller nach den Eingédngen
und vor Traktandum 6 eine kurze Erklarung zum Wettbewerb Frauensteinmatte abge-
ben wird.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder teilt mit, dass keine Anderungsantridge gestellt werden,
womit die vorliegende Traktandenliste als stillschweigend genehmigt erscheint.

Zu den Protokollen Nr. 11 - 13:
Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass keine Berichtigungen eingegeben werden.

Die Protokolle Nr. 11 vom 11. November 2003, Nr. 12 vom 25. November 2003 und Nr.
13 vom 16. Dezember 2003 sind somit stillschweigend genehmigt.
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2. Vereidigung von Barbara Stdheli (Nachfolgerin von Erna Staub)
und Roland Gadient (Nachfolger von Beat Stocker)

Ratsprasident Werner Golder: Der Rucktritt von Erna Staub per Ende 2003 hat der GGR
bereits anlasslich der letzten Ratssitzung zur Kenntnis genommen. Als Nachfolgerin auf
der SP-Liste hat Barbara Staheli die Annahme des Mandats erklart. Gemeinderat Beat
Stocker ist per 6.1.2004 aus dem GGR ausgetreten, da er in den Kantonsrat nachgerutckt
ist. Als dessen Nachfolger auf der SVP-Liste erklart Roland Gadient ebenfalls die An-
nahme des Mandats. Der Stadtrat hat Barbara Staheli und Roland Gadient als gewahlt
erklart. Barbara Staheli wird das Gel6bnis ablegen, Roland Gadient wird den Eid schwo-
ren.

Stadtschreiber Arthur Cantieni liest die Geldbnisformel vor.

Barbara Staheli spricht die Worte nach: "Ich gelobe es."

Stadtschreiber Arthur Cantieni liest die Eidesformel vor.

Roland Gadient spricht die Worte nach: "Ich schwoére es."

Ratsprasident Werner Golder gratuliert den beiden neugewahlten Mitgliedern des GGR

und heisst sie herzlich willkommen. Die beiden neuen Mitglieder des Rates sind ab so-
fort berechtigt, an den Verhandlungen und den Abstimmungen teilzunehmen.
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3. Wabhl eines Mitgliedes in die Geschaftspriifungskommission
(Ersatz von Erna Staub)

Urs Bertschi schlagt namens der SP-Fraktion Barbara Staheli als neues GPK-Mitglied vor.
Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass keine weiteren Nominationen erfolgen
und Barbara Staheli somit in stiller Wahl als neues GPK-Mitglied gewahlt ist.

4. Wabhl eines Mitgliedes in die Informatiktechnologie-Kommission
(Ersatz von Beat Stocker)

Roland Neuner schlagt namens der SVP-Fraktion Roland Gadient vor, welcher aufgrund
seiner beruflichen Vorbelastung eine ideale Erganzung darstellt.

Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass keine weiteren Nominationen erfolgen
und Roland Gadient somit in stiller Wahl als neues ITK-Mitglied gewahlt ist.
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5. Eingange parlamentarische Vorstosse und Eingaben
Postulate

Postulat Patrick Cotti namens der Alternativen Fraktion betr. Unterstiitzung fiir das
Lassalle-Haus Bad Schonbrunn

Mit Datum vom 19. Dezember 2003 hat Gemeinderat Patrick Cotti namens der Alterna-
tiven Fraktion folgendes Postulat eingereicht:

"Der Stadtrat wird ersucht, mit der Gemeinde Menzingen den Kontakt aufzunehmen
und Schritte einzuleiten, um den vom Kantonsrat gestern abgelehnten Jahresbeitrag an
das Lassalle-Haus in Bad Schénbrunn mindestens zu einem grossen Teil fir das kom-
mende Jahr zu Ubernehmen. Die Stadt Zug soll damit ein Zeichen der Wertschatzung
der Stadt Zug gegenUber der Institution und den Mitarbeitenden setzen, die weit Uber
die Kantonsgrenzen einen guten Ruf besitzt und von Stadtzugerinnen und -zugern ger-
ne besucht wird.

Begrindung:

Auf Grund des Erwachsenenbildungsgesetzes hat der Kanton Zug seit Jahrzehnten das
Lassalle-Haus unterstitzt. Nun hat der Kantonsrat am 18. Dezember 2003 anlasslich der
Budgetdebatte den Beitrag mit knappen 33 zu 30 Stimmen gestrichen, um einerseits die
Haltung des Direktors, der im vergangenen Jahr einer Person unerlaubterweise Kir-
chenasyl gewahrt hatte, zu disziplinieren (obwohl dieser strafrechtlich bereits sanktio-
niert worden ist und der Kantonsrat keine strafrechtlichen Massnahmen zu sprechen
hat). Anderseits wollte der Kantonsrat auch eine kurze wahlpolitische Stellungnahme
von Pater Lukas Niederberger bestrafen. Diese Beitragsstreichung in der H6he von
CHF 75'000.-- beschneidet indes nun vor allem die Méglichkeiten des Bildungshauses
und -zentrums, das unter anderem auch von vielen Stadtzugerinnen und -zugern zur
Einkehr und Meditation besucht wird und mit seinem Angebot weit Uber die Kantons-
und Landesgrenzen Anerkennung und Beachtung findet. Verschiedene Projektgruppen
bieten u.a. Exerzitien, Zen-Meditationen, Kontemplation und Heilfasten neben Konzer-
ten und Ausstellungen an. Ebenso bekannt sind die kirchlichen und kulturellen, dem
Jahreszyklus entsprechenden Anlasse. Das "Zentrum flr Spiritualitdt und soziales Be-
wusstsein” unter der Leitung von Jesuiten und engagierten Laien will "eine konkrete
Antwort auf die Situation unserer Zeit" geben, indem es "spirituelle Erfahrung ermég-
licht und diese in der Sprache der heutigen Zeit und dem Verstandnis der Menschen
entsprechend deutet." Anderseits will es aufzeigen, wie "die der Spiritualitat innewoh-
nende sozial-politische Dimension im konkreten, individuellen und gesellschaftlichen
Handeln zum Tragen kommen muss." Seit 75 Jahren steht Bad Schénbrunn im Dienst
der religidésen Erwachsenenbildung im Kanton Zug. Seit zehn Jahren wird hier, auch im
Auftrag der Kirche, verstarkt der Dialog des Christentums mit den anderen Weltreligio-
nen geférdert. Da Bildungsarbeit fir eine breite Bevbélkerung nie kostendeckend sein
kann, und im kulturellen Dienst der gesamten Bevélkerung steht, wird diese Arbeit
nebst unzahligen Spendern und ehrenamtlichen Tatigkeiten auch durch die Katholi-
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schen Kirchgemeinden des Kantons Zug unterstitzt. In der Verweigerung des Jahresbei-
trages beschneidet der Kantonsrat bewusst dieses Bildungsangebot auch von Stadtzu-
gerinnen und -zugern, dies nicht zuletzt aus persénlich oder politisch gefarbten Moti-
ven gegenuber einer Person aus dem Leitungsteam. Leidtragende unter diesem Ent-
scheid sind somit auch Stadtzugerinnen und -zuger, welche vom Bildungsangebot der
religidésen-spirituellen Statte profitieren. Die Streichung des Beitrages an das Lassalle-
Haus bedeutet aber auch eine noch nicht auszumachende Einschréankung von 35 Mitar-
beitenden im Lassalle-Haus. Ebenso wird es dem Haus nicht mehr méglich sein, den fi-
nanziell schwacheren Kursteilnehmenden entsprechende Ermassigungen zu gewahren.
Der Stadtrat soll deshalb mit der Gemeinde Menzingen als Standortgemeinde eine Eini-
gung suchen, um das Bildungs- und Einkehrangebot finanziell im Rahmen der Kiirzung
im nachsten Jahr wiederum zu stitzen und damit auch ein Signal zu setzen, welches der
bisherigen Wertschatzung der Stadt Zug gegeniber der Institution Lassalle-Haus ent-
spricht."

Ratsprasident Werner Golder teilt mit, dass dieses Postulat auf die Traktandenliste der
nachsten GGR-Sitzung gesetzt wird.
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Stadtratliche Erklarung betr. Ideenwettbewerb Frauensteinmatt

Stadtrat Dolfi Muller: Das Zuger Verwaltungsgericht hat mit Urteil vom 20. Januar 2004
eine Beschwerde gegen den Entscheid des Stadtrates, den Ideenwettbewerb Frauen-
steinmatt abzubrechen, gutgeheissen. Begrindet wird dieser Entscheid damit, dass aus
juristischer Sicht kein wichtiger Grund fir einen Abbruch bestehe und das Verfahren
fortzusetzen sei. Der Stadtrat nimmt dies zur Kenntnis und befasst sich zurzeit mit der
detaillierten Analyse dieses Urteils. Der GGR wird zumindest Uber die BPK zu gegebener
Zeit wieder informiert.
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6. Stadtkerndurchfahrt: Sanierung Neugasse, Baukredit; Sanierung
Grabenstrasse, Projektierungskredit

Es liegen vor:

Bericht und Antrag des Stadtrats Nr. 1781
Bericht und Antrag der BPK Nr. 1781.1
Bericht und Antrag der GPK Nr. 1781.2

Eintreten
Das Wort wird nicht verlangt.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass kein Nichteintretensantrag gestellt wird
und somit Eintreten als stillschweigend beschlossen erscheint.

Detailberatung

Martin Spillmann, Prasident BPK: "Kaum ein Bauobjekt wurde so in der Zeitung zerris-
sen wie die neue Bahnhofstrasse. Das ist eine Tatsache. Und damit waren die Tatsachen
zum Thema Bahnhofstrasse grosstenteils genannt. Die neue Strasse hat zur Verkehrsbe-
ruhigung beigetragen, sie hat sich ganz klar nicht zur beflirchteten Rennbahn entwi-
ckelt. Dass die Bahnhofstrasse keine Prachtallee ist, wussten jene mit offenen Augen
schon vor der Neuasphaltierung. Das ist sie auch heute nicht, und das hat mit dem Aus-
bilden von Fahrbahn und Trottoir auch nichts zu tun. Das Konzept der Fahrbahn, der
Gehsteige und der einheitlichen Méblierung hat jedoch klar zu einer Verbesserung in
der Bahnhofstrasse gefiihrt. Die BPK ist grossmehrheitlich der Ansicht, dass sich die erste
Etappe bewahrt hat und schlagt Ihnen vor, die beiden weiteren Strassenstlicke in der
gleichen Weise auszufthren. Die dafur notwendigen Mehrausgaben halten sich durch-
aus im Rahmen. Wir sind der Uberzeugung, dass uns ein einheitliches Konzept fur den
Strassenzug durch’s Zentrum die CHF 40'000.-- wert sein sollte. Durch das Weglassen der
Pflasterung der Trottoirs und Nebengassen kénnen dafir erhebliche Betrage eingespart
werden. Im Namen einer Mehrheit der BPK empfehle ich Ihnen daher, die Kredite fur
die Sanierung Neugasse und Grabenstrasse anzunehmen."

Ivo Romer, Prasident GPK: Die GPK ist einstimmig fur die beiden Baukredite. Die GPK
konnte sich Uberzeugen lassen, dass jetzt entschieden werden muss, da die Arbeiten
anfangs Februar nach Vorlage des kantonsratlichen Entscheides in Angriff genommen
werden mussen. Die Mehrkosten von CHF 40'000.-- sind im Verhaltnis der Gesamtkosten
nicht sehr hoch und verteilen sich ungefahr je zur Halfte auf das Metallband und den
hellen Belag. Die GPK begrusst den Verzicht auf die Pflastersteine im Trottoirbereich.
Dies ergibt Minderausgaben von rund CHF 160'000.--. Ob nun das Konzept weiter gezo-
gen werden soll oder nicht, ist nach Meinung der GPK nicht in erster Linie eine finan-
zielle Frage, sondern um eine Frage der Wahrnehmung und des Fuhlens. Innerhalb der
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GPK wurden Antrage zur Streichung des Metallbandes und eine Kirzung betreffend
Pflanzen und Mdéblierung gestellt. Vor allem der Antrag auf Streichung des Metallban-
des wurde mit 2:3 Stimmen relativ knapp abgelehnt. Die GPK empfiehlt, die Kredite wie
vorliegend zu bewilligen.

Stefan Hodel: "Die Notwendigkeit der bautechnischen Sanierung dieser beiden Stras-
senzige ist unbestritten. Insofern findet die Vorlage selbstverstandlich auch unsere Zu-
stimmung. Was wir allerdings nach wie vor fur verfehlt und unnétig erachten, sind der
helle Fahrbahnbelag und die kaum wahrnehmbare metallene Wasserrinne. Urspringlich
kam das Konzept mit einer durchgehenden hellen Fahrbahn vom Casino bis zum Bun-
desplatz daher. Es wurde von uns stark kritisiert. Inzwischen sind auch die Urheber zur
Einsicht gelangt, dass dieses helle Band weder den Post-, noch den Kolinplatz ent-
zweischneiden darf. Nun sollen nur noch die kurzen Strassenstiicke zwischen den Plat-
zen hell behandelt werden. Aus dem verfehlten Konzept ist in der Not ein Patchwork
geworden. Die dem hellen Belag zugeschriebene Verlangsamung des Verkehrsflusses
wagen wir weiterhin zu bezweifeln. Diese ist viel eher eine Folge der tatsachlich schma-
leren Fahrbahn, der fehlenden Leitlinie in der Strassenmitte und wohl nicht zuletzt auch
eine Folge der Verengung durch die Baustelle. Die Neugasse muss und kann nicht tGber
den gleichen Leisten geschlagen werden wie die Bahnhofstrasse. Zum einen ist sie aus-
gesprochen schmal. Es macht keinen Sinn, diesen schmalen Raum zwischen den Hauser-
zeilen mit unterschiedlichen Beldgen optisch noch enger zu machen. Zum andern be-
ginnt stdlich des Postplatzes, da wo seinerzeit das Baarertor stand, der historische Kern
von Zug, der als solcher kein derartiges Fahrbahn-Design ertragt oder nétig hat. Es gibt
ja nicht nur die Sicht des Automobilisten, sondern auch jene des ganz normalen Stadt-
betrachters. Nicht nur wir werden mittlerweile festgestellt haben, dass es dort, wo sich
der Strassenschmutz sammelt, keinen Edelstahl braucht. Vor einem Jahr wurde unser
Antrag, auf die Edelstahlbander zu verzichten, mit nur einer Stimme Unterschied abge-
lehnt. Wir sind zuversichtlich, dass es uns diesmal gelingt, das Versenken von weiteren
20'000 Franken im Strassengraben zu verhindern. Wir stellen folgende zwei Antrage:

- Auf den Einbau von Edelstahlstreifen im Rahmen der Sanierung der Neugasse ist zu

verzichten.

- Auf den hellen Deckbelag im Rahmen der Sanierung der Neugasse ist zu verzichten.
Wir hoffen auf lhre Unterstitzung fir diese Antrage, der Verzicht auf die beiden Uber-
flussigen Gestaltungselemente sollte uns nicht allzu schwer fallen. Wir sparen damit
Ubrigens nicht nur CHF 40'000.-, sondern gleich CHF 80'000.--, CHF 40'000.-- als Einwoh-
ner der Stadt und CHF 40'000.-- als Einwohner des Kantons. Dem beantragten Projek-
tierungskredit fur die Ausarbeitung des Vorprojektes Grabenstrasse stimmen wir zu."

Jirg Messmer: "In den vorliegenden Kreditbegehren fir den Baukredit bzw. Projektie-
rungskredit fur die Sanierung der Neugasse und der Grabenstrasse moéchte der Stadtrat
den gleichen Ausbaustandard beibehalten, wie er an der Bahnhofstrasse angewendet
wurde. Wenn man heute die bereits sanierte Bahnhofstrasse betrachtet, kommt man
zwangslaufig zur Erkenntnis, dass Kunst Geschmacksache ist, wenn bei einer Sanierung
Uberhaupt von Kunst geredet werden kann. Hier stellt sich automatisch die Frage, ob
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dieses Konzept eigentlich so Uberzeugen kann. Der helle Belag war zwar am ersten Tag
noch schén anzuschauen, jedoch mit den ersten Fahrzeugen, die durchfuhren, wurde
das Bild der sauberen Strasse ziemlich in Mitleidenschaft gezogen. Man muss damit
doch bereits zur Erkenntnis gekommen sein, dass eine Strasse grundsatzlich nichts Sau-
beres sein kann. Dass man auf hellen Belagen die Flecken, sprich Bremsspuren, Abgas-
rickstande usw. besser sieht als auf herkémmlichem Teerbelag, ist offensichtlich. Die
Zuger Bevolkerung hat ihren Unmut Uber den hellen Belag und den Chromstahlbander
sehr schnell und sehr klar in unzahligen Leserbriefen dargelegt. Sie war eindeutig nicht
begeistert von der Bahnhofstrasse, die jeglichen Charme verloren hat. Auch die Chrom-
stahlbander werden nicht als Kunstwerk erkannt, da sie schlichtweg nicht sichtbar sind.
Wem ist diese teure Rinne schon bewusst aufgefallen? Sicher den wenigsten der hier
Anwesenden. Oder man hat sie am Anfang vielleicht zur Kenntnis genommen und be-
achtet sie heute, nur wenige Monate nach der Er6ffnung der Bahnhofstrasse nicht
mehr. Sie kénnte ebenso gut bereits entfernt worden sein und niemand, oder aber die
Wenigsten, wirden dies bemerken. Zum heutigen Zeitpunkt ware es ehrlicher, zu sa-
gen, die Bahnhofstrasse war ein Versuchsobjekt, es hat nicht funktioniert und darum
lassen wir diesen Versuch wieder fallen. Warum den gleichen Fehler zweimal machen?
Wenn man nun die Sanierung der Neugasse und Grabenstrasse auf die gleiche Weise
vornimmt, werden wir bei jeder weiteren Belagserneuerung alle drei Teilsticke erneu-
ern mussen, weil sonst das Gesamtbild wieder nicht einheitlich ware. Zudem bereitet
den Planern heute schon die Farbgebung bei den zu projektierenden und die Fahrbahn
unterbrechenden Platzen einiges Kopfzerbrechen. Bedenken Sie auch, dass bei allfalli-
gen Reparaturen am Strassenbelag jeweils mit erhéhten Kosten zu rechnen ist. Auch
Zug ist heute eine Stadt, die sparen muss und will. Dies wurde auch an der letzten GGR-
Sitzung beim Budget klar zum Ausdruck gebracht. Wenn wir nun heute den hellen Be-
lag und die Chromstahlbander ablehnen, werden wir unter Berlcksichtigung beider
Projekte rund CHF 40'000.-- sparen. Sanierungen in der Stadt Zug sind unumganglich,
will man doch eine Stadt prasentieren, die sauber und lebenswert ist. Jedoch ist eine
Sanierung immer eine Kosten/Nutzen-Frage, und die wird im vorliegenden Projekt nicht
berlcksichtigt. Hier geht es einzig und allein um die kinstlerische Darstellung der Stadt
Zug, ohne Sinn und Zweck zu hinterfragen. Die Fraktion der SVP ist zum Schluss ge-
kommen, dass die Vorlage zwar sehr gut ausgearbeitet ist, jedoch unter ausser Achtlas-
sung der Volksmeinung, die wir, meine Damen und Herren, hier in erster Linie zu ver-
treten haben. Die SVP-Fraktion stellt deshalb folgenden Antrag: In den beiden vorlie-
genden Vorlagen Baukredit Sanierung Neugasse und Projektierungskredit Sanierung
Grabenstrasse sind die zwei Kostenstellen Aufhellung der Fahrbahnbeldge und Metall-
bander zu streichen."

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass diese Antrage mit denjenigen der Alterna-
tiven Fraktion Ubereinstimmen.

Martina Arnold: "Wie wir alle wissen, hat sich die Begeisterung der Zuger Bevélkerung

fur die neu gestaltete Bahnhofstrasse in Grenzen gehalten! Wahrend und nach der Sa-
nierung im letzten Sommer erschienen in unseren Zeitungen Leserbriefe, in denen Zu-
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gerinnen und Zuger ihren Unmut adusserten Gber das Fallen der 14 Baume, Uber die stets
neuen gut sichtbaren Bremsspuren auf dem hellen Fahrbelag und Uber die unscheinba-
re Chromstahlrinne. Trotz dieser Kritik sagt die CVP ja zur analogen Neugestaltung der
Neugasse und Grabenstrasse. Weshalb? Weil wir fir unsere Hauptverkehrsachse ein
einheitliches Strassenbild haben mdéchten. Das heisst: Eine konstante Strassenbreite oh-
ne Mittelstreifen (optische Verengung), einen einheitlichen Fahrbelag, gleiche Rand-
steine und Fussgangerflachen wie auf der Bahnhofstrasse. Auf ein Gestaltungselement
mo&chten wir jedoch verzichten, namlich auf das schmale Metallbdndchen am Strassen-
rand, das an der Bahnhofstrasse von Anfang an trib und kaum sichtbar war. Wir emp-
finden dieses Element nicht als eine ,Veredelung der Oberflache” (wie es in der Bro-
schire der Architekten heisst). Hingegen kénnen wir uns mit dem hellen Fahrbelag ab-
finden, obwohl auf der Bahnhofstrasse die Selbstreinigung der immer wiederkehren-
den Bremsspuren jeweils lange dauert! Haben Sie Gbrigens bemerkt, dass auf der Bahn-
hofstrasse der urspringlich schmuddelig weisse Fahrbelag inzwischen olivgriin gewor-
den ist? Das wirkt angenehmer und warmer. Mit zunehmendem Alter wird er immer
schéner... Naturlich sind wir uns bewusst, dass mit der Neugestaltung der Neugasse die
Strasse nicht breiter wird. Sie ist uns bleibt schmaler als die Bahnhofstrasse. Auch kann
diese Sanierung leider die Verkehrprobleme in unserer Innenstadt nicht 16sen! Da muss-
te schon ein Minitunnel gebaut werden! Apropos Bepflanzung: In der Vorlage wird ver-
sprochen, dass keine weiteren Baume weder in der Neugasse noch in der Grabenstrasse
gefallt werden. Im Gegenteil: Es sollen einige neue Baume dazu kommen. Die dafur
vorgesehenen Standorte sind fir uns jedoch nicht befriedigend, sollen sie doch an Stras-
senachsen zu stehen kommen (Falkengasse/ Raingassli und Hirschenplatz/ Landsge-
meindeplatz). Auf solchen Achsen aber versperren sie die freie Sicht auf den Zugersee!
Ein Bezug zu den umliegenden Landschaftsraumen wird damit nicht erméglicht, son-
dern verhindert! Wir bitten den Stadtrat, dies noch einmal vor Ort zu begutachten. Bei
der vorgesehenen Sanierung der Grabenstrasse begrissen wir, dass die Anzahl der Au-
toabstellplatze entlang der Strasse erhalten bleiben soll, jedoch mit auf 30 Minuten re-
duzierter Parkierungszeit. Die umliegenden Ladenbesitzer wie auch deren Kunden wer-
den das sicher begrissen.

Antrag: In der Neugasse soll auf das Metallband verzichtet werden. Die Sanierungskos-
ten reduzieren sich damit um CHF 20'000.--."

Cornelia Stocker: "Im Grundsatz kann die FDP-Fraktion der Fortfihrung des angefange-
nen Gestaltungskonzepts entlang der Hauptverkehrsachse zustimmen. Auch wenn mit
dem hellen Belag nicht Jedermanns Geschmack getroffen wurde, eine Beruhigung des
Verkehrsflusses wurde jedenfalls erreicht. Deshalb ist es fir uns nachvollziehbar, dieses
Konzept in der Neugasse und in der Gartenstrasse weiterzuziehen. In diesem Sinne
lehnt die FDP grossmehrheitlich den Antrag 2 der SGA und SVP ab. Bereits vor einem
Jahr habe ich hier die Skepsis unserer Fraktion gegeniber dem Metallband wegen sei-
ner psychologischen Wirkung gegen aussen kundgetan. Diesbeziigliche Negativschlag-
zeilen blieben gllcklicherweise aus. Enttduschung machte sich bei uns lediglich breit,
indem das doch gegentber Wassersteinen teurere Metallband statt objektive Wirkung
geschweige denn irgendwelche Akzente zu setzen, nicht zu Uberzeugen vermochte.
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Statt top ist es ein Flop. Deshalb kann hier guten Gewissens gespart werden. Ein kon-
ventioneller Randabschluss fur die kommenden Abschnitte tut es auch. Antrag 1 der
SGA, CVP und SVP werden auch wir grossmehrheitlich unterstitzen. Wir finden es auch
richtig, dass auf das Pflastern der umliegenden Gassen — einerseits wegen der Finanzla-
ge und anderseits aus Komfortiberlegungen, Bsetzi-Steine sind weder Rollstuhl noch
Kinderwagen freundlich — verzichtet wird."

Urs Bertschi: "Mdéblierungen®, sei es in der Firma oder eben in einem stadtischen Stras-
senzug, kénnen nur schlecht in basisdemokratischer Weise realisiert werden. Nicht weil
die Blrgerinnen und Burger dieser Stadt kein Mitspracherecht haben sollen, nein, nicht
deswegen, sondern weil ein solches Projekt angesichts der Meinungsvielfalt und der
unterschiedlichen Geschmacker basisdemokratisch schlicht nicht zum Abschluss zu brin-
gen ware. Stellen sie sich vor, die UBS, die Siemens oder die Stadt wirde bei den Mitar-
beitern eine Umfrage machen, wie eine neue Biromdblierung auszusehen habe. Ein
solches Moblierungsprojekt verkame zur unendlichen Geschichte. Ich meine daher, der
GGR sollte — zwar allen Unkenrufen und allen individuellen Betroffenheiten zum Trotz,
aber gleichwohl nicht trotzig — zusammen mit dem Stadtrat weiterhin Kihnheit und
Mut zeigen, so etwas wie "Leadership" in dieser Stadt-Moéblierungsfrage Gbernehmen.
Wie die GPK und BPK ist auch die SP-Fraktion der Meinung, es seien samtliche Gestal-
tungselemente weiterzufihren, ansonsten man sich am Schluss allenfalls die Frage stel-
len musste, was noch eigenstandig und was noch gestaltet worden ist. Die SP-Fraktion
jedenfalls sagt weiterhin klar Ja zu einem aufgehellten FlUsterbelag, der so gut ohne
Mittelstreifen auskommt, wohltuend den Verkehr beruhigt und die Immissionen hérbar
reduziert. Sie sagt weiterhin Ja zum Edelstahl-Abschlussband, welches glicklicherweise
nicht gebracht hat, was viele beflrchteten — namlich in purer Zuger Protzigkeit die
Rinnsteine zum Glanzen zu bringen -, welches aber — etwas teurer zwar, vielleicht als
blosser, aber einzigartiger und bezahlbarer Gag - seine guten Dienste tut. Vor einem
Jahr habe ich hier an dieser Stelle ausgeflihrt, dass es sich bei der Stadtkerndurchfahrt
um eine Strategie handle, die grosse Chancen, aber auch viele Risiken in sich berge. Die
Chancen seien in der Modularitat, der Anpassungsfahigkeit und der Flexibilitdt der ein-
zelnen Elemente zu sehen. Darin aber seien auch gleich die Risiken zu orten, zumal bei
der Stadtkernsanierung nicht allen werde Recht getan werden kénnen. Geringfligiges
Missbehagen gegeniber einer Etappe kdénne leicht zum eigentlichen Projekt- bzw. Kon-
zeptkiller hochstilisiert werden. So warnte die SP bereits damals davor, die Gestaltung
der Innenstadt Uber die "Werkzeugkasten-Strategie" zum beliebigen Jekami verkom-
men zu lassen. Nun scheinen wir uns in der Tat an der Schwelle zum Jekami zu befin-
den. Aus welchen Grinden auch immer besteht die Tendenz, das Projekt hinsichtlich
einzelner Elemente und nach individuellem Gusto zu beschneiden. Dies meine Damen
und Herren darf doch wohl nicht sein! Oder sind sie etwa bewusst dazu bereit, der kon-
zeptionell Uberzeugenden Stadtkerndurchfahrt mit Wissen und Willen eher peinlichen
Flickwerkcharakter einzuhauchen? Wohl kaum. Wollen wir Elementevielfalt und Inko-
harenz an unserer innerstadtischen Hauptachse verhindern, gilt es heute allein aus stad-
tebaulicher Sicht die Verpflichtung einzulésen, die wir uns vor einem Jahr hinsichtlich
der konsequenten Umsetzung der gestalterischen Grundideen zur Stadtkerndurchfahrt
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auferlegt haben. Vor diesem Hintergrund empfiehlt ihnen die SP-Fraktion, der Vorlage
des Stadtrates zuzustimmen und den Baukredit zur Sanierung der Neugasse wie auch
den Projektierungskredit flr die Umgestaltung der Grabenstrasse zu bewilligen."

Stadtrat Dolfi Miller: "Zugegeben: die ganze Bahnhofstrasse ist durchaus gewdh-
nungsbedurftig, und das geschieht bereits. Es gibt schon sehr viel Positives zu vermel-
den. Die neue Bahnhofstrasse hat immer wieder Gesprache provoziert, was auch als ein
Riesenfortschritt in der Sache selbst bezeichnet werden darf. Die Mitglieder der BPK
konnten von Herrn Pfenninger Gberzeugt werden, dass das vorliegende Konzept weit
Uber diese Silberfaden- und Belagsdiskussion hinausgeht. Ein wesentlicher Bestandteil
des Konzeptes sind auch die in den Strassenraum hineinragenden Baume, womit eine
gewisse Kammerung bewirkt werden soll. Die Sicht auf den See wird nur gerade auf der
einen Seite des Raingassli etwas verdeckt. Als grosses Thema gerade im Zusammenhang
mit dem Marketing muss der Wiedererkennungseffekt erwahnt werden. Der Silberstrei-
fen und der helle Belag sind in etwa vergleichbar mit dem Krokodil auf dem La Coste
Leibchen. Fur diese Markenpflege eine Einmalzahlung von CHF 40'000.-- im Verhaltnis
zur Gesamtsumme von 2 Mio. Franken zu investieren, ist schon beinahe Gratiswerbung.
Der Stadtrat ist nach wie vor klar fur die Weiterfihrung des Silberstreifens und des hel-
len Belages. Der Vorwurf des Patchworks ist nicht stichhaltig. Hier hat ein Lerneffekt
stattgefunden. Zum Votum von Jirg Messmer ist zu erwahnen, dass den Charme nur
verlieren kann, wer ihn auch einmal besessen hat. Allen Ernstes: so charmant war die
Bahnhofstrasse bisher auch nicht. Diese Nostalgie ist daher nur schwer verstandlich.”

Isabelle Reinhart: "Nach den ersten Erfahrungen mit der neuen Bahnhofstrasse wissen
wir, was dem Volk nicht behagt. An manches haben wir uns inzwischen gewéhnt, ande-
res will uns bis heute noch nicht so recht gefallen. Wir staunen, dass der weisse Belag
ohne Mittellinie derart verkehrsberuhigend wirkt und moéchten ihn deshalb weiterflh-
ren. Wir sind nicht Uberrascht, dass das Metallband keinen nennenswerten Effekt her-
zaubert ( und kénnen ebenso gut darauf verzichten). Und wir stellen ernltichternd fest,
dass die moderne Bahnhofstrasse einfach nicht so recht zu uns Zugern passen will, dass
sie mit ihrer Kahlheit ein gewisses Ambiente verloren hat. Sie ist seelenlos geworden.
Wollen wir bei der Neugasse die gleichen Fehler wiederholen? In meinen Augen wurde
hier nur an den Verkehr gedacht. Es wird davon ausgegangen, dass die Neugasse eine
Durchgangsstrasse ist und diese fur den Fussganger nicht attraktiv ist. Aber muss das so
bleiben? Haben wir nicht jetzt die Chance, etwas daran zu andern? Ich méchte hier aufs
Stichwort "Marketing unserer Stadt" eingehen: Unsere Wahrnehmung ist komplex und
oft unbewusst. Pflastersteine geben uns das Gefuhl, in einer alten, vertrauten Stadt zu
sein. Sie erinnern an etwas Gemachlichkeit, sie laden zum Flanieren ein. Und genau mit
dieser Symbolik wollte auch das Planerteam im Trottoirbereich arbeiten und der Neu-
gasse ihre Bedeutung zurickgeben. Ich bedaure sehr, dass der Stadtrat sich plétzlich
vom Spardruck dazu hat verleiten lassen, der dusseren Altstadt ihre Eigenheit/ ihr Mar-
kenzeichen nicht zurickzugeben. Natlrlich kann man einwenden, dass eine Pflasterung
nicht den nétigen Geh- und Rollkomfort bringt und bei Nasse auch noch rutschig wer-
den kann - wie mir aus dem Baudepartement mitgeteilt wurde. Pflastersteine aber
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markieren einen Grossteil unserer dusseren Altstadt und erweisen sich als langlebig und
pflegeleicht. Es dirfte auch nicht unbekannt sein, dass heute durchaus auch behinder-
tenfreundliche Pflastersteine verfigbar sind. Ein schénes und eindrickliches Beispiel
einer Asphaltstrasse, gesaumt von Pflastersteintrottoirs und alten Hausern ist unweit
von hier die stdliche St. Oswaldsgasse. Sie wirkt heimelig, vertraut und einladend. Ich
bin Uberzeugt, dass die CHF 160'000.- Mehrkosten fur Pflastersteine im Trottoirbereich
der Neugasse gut investiert sind und stelle deshalb folgenden Antrag: Der Trottoirbe-
reich der Neugasse sei mit Pflastersteinen zu versehen. Bitte denken Sie bei lhrer
Stimmabgabe auch an das nachste Geschaft: die Neugestaltung des Postplatzes. Diesen
Platz wollen wir fir den Fussganger wieder aufwerten. Dann dlrfen wir das Bindeglied
zur Altstadt — die Neugasse — nicht aussparen! Wir missen die Neugasse ins Gesamtkon-
zept, namlich in die fussgangerfreundliche Altstadt integrieren."

Stadtrat Dolfi Mduller erklart sich damit einverstanden, dass der helle Belag und der
Edelstahlstreifen im Baukredit mit je CHF 20'000.-- berechnet werden.

Abstimmung

Uber den Antrag der Alternativen Fraktion und der SVP-Fraktion, es sei auf den Einbau
der Edelstahlstreifen im Zusammenhang mit der Sanierung der Neugasse zu verzichten
und somit der Baukredit um CHF 20'000.-- zu kirzen:

Fir den Antrag der Alternativen Fraktion und der SVP-Fraktion stimmen 23 Ratsmitglie-
der.

Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 23 Jastimmen, ohne Ermitt-
lung des Gegenmehrs, den Antrag der Alternativen Fraktion und der SVP-Fraktion gut-
geheissen hat. Somit wird der Baukredit um CHF 20'000.-- gekurzt.

Abstimmung

Uber den Antrag der Alternativen Fraktion, es sei auf den hellen Deckbelag zu verzich-
ten und somit der Baukredit um CHF 20'000.-- zu kirzen:

Fir den Antrag der Alternativen Fraktion stimmen 15 Ratsmitglieder, dagegen stimmen
19 Ratsmitglieder.

Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 15:19 Stimmen den Antrag der
Alternativen Fraktion abgelehnt hat.
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Abstimmung

Uber den Antrag von Isabelle Reinhart, den Trottoirbereich Neugasse mit Pflastersteinen
zu versehen und somit den Kredit um CHF 160'000.-- zu erhdhen:

Fir den Antrag von Isabelle Reinhart stimmen 5 Ratsmitglieder.

Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 5 Jastimmen, ohne Ermittlung
des Gegenmehr, den Antrag Isabelle Reinhart abgelehnt hat.

Beratung des Beschlussesentwurfes betr. Sanierung Neugasse; Baukredit:

Zu Titel und Ingress sowie zu Ziff. 1 (abgeandert auf CHF 560'000.-- gemass gutgeheis-
senem Antrag betr. Verzicht auf Edelmetallstreifen) - 2 und 3 wird das Wort nicht ver-
langt.

Ratsprasident Werner Golder erklart so beschlossen.

Schlussabstimmung:

In der Schlussabstimmung stimmt der GGR mit 30:1 Stimmen dem Antrag des Stadtrates
zu.
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Besch | uss desacrossen Gemeinderates von Zug Nr. 1374
betreffend: Sanierung Neugasse; Baukredit

Der Grosse Gemeinderat von Zug beschliesst in Kenntnis von Bericht und Antrag des
Stadtrates Nr. 1781 vom 2. Dezember 2003:

1.  FUr die Sanierung der Neugasse wird ein Baukredit von CHF 560'000.-- (Anteil
Stadt Zug) zu Lasten der Investitionsrechnung bewilligt.

2.  Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des fakultativen Referendums gemass
§ 6 der Gemeindeordnung sofort in Kraft. Er ist im Amtsblatt zu veréffentlichen

und in die Amtliche Sammlung der Ratsbeschlisse aufzunehmen.

3.  Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
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Beratung des Beschlussesentwurfes betr. Sanierung Grabenstrasse; Projektierungskre-
dit

Zu Titel und Ingress sowie zu Ziff. 1 - 4 wird das Wort nicht verlangt.
Ratsprasident Werner Golder erklart so beschlossen.
Schlussabstimmung:

In der Schlussabstimmung stimmt der GGR dem Antrag des Stadtrates mit 34:1 Stimmen
zu.
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Besch |l uss desarossen Gemeinderates von Zug Nr. 1375
betreffend: Sanierung Grabenstrasse; Projektierungskredit

Der Grosse Gemeinderat von Zug beschliesst in Kenntnis von Bericht und Antrag des
Stadtrates Nr. 1781 vom 2. Dezember 2003:

1. FUr die Ausarbeitung eines Vorprojektes fiir die Grabenstrasse (Anteil Stadt) wird
ein Projektierungskredit von CHF 165'000.-- zu Lasten der Investitionsrechnung
bewilligt.

2.  Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des fakultativen Referendums gemass
§ 6 der Gemeindeordnung sofort in Kraft. Er ist im Amtsblatt zu veréffentlichen

und in die Amtliche Sammlung der Ratsbeschlisse aufzunehmen.

3.  Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
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7. Neugestaltung Postplatz:
a) Parkhaus und Neugestaltung Postplatz, Projektierungskredit
b) Anderung Verkehrsregime Innenstadt Machbarkeitsstudie,
Planungskredit
¢) Parkleitsystem Innenstadt, Machbarkeitsstudie, Planungs-
kredit

Es liegen vor:

Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1782
Bericht und Antrag der BPK Nr. 1782.1
Bericht und Antrag der GPK Nr. 1782.2

Eintreten
Das Wort wird nicht verlangt.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass kein Nichteintretensantrag gestellt ist und
somit Eintreten als stillschweigend beschlossen erscheint.

Detailberatung

Martin Spillmann, Prasident BPK: "Mit der Vorlage 1782 werden gleich verschiedene
langjahrige Missstande erheblich verbessert und teilweise sogar behoben.

Postplatz: Das neue Verkehrsregime auf dem Postplatz verkleinert die fur die Fahrbah-
nen notwendigen Flachen massiv und schafft die Grundlage flr eine neue Gestaltung
des ganzen Platzes. Bei einer solchen Einsparung an Verkehrsflache kénnte nach Mei-
nung der BPK auch die fehlende Verkehrsverbindung vom unteren auf den oberen
Postplatz in Kauf genommen werden. Trotzdem ist dies eine fehlende Verkehrsbezie-
hung, die in der weiteren Bearbeitung wenn immer méglich realisiert werden sollte. Mit
dem Parkhaus wirde eine weitere wesentliche Verbesserung fir den Postplatz und das
ganze Quartier erreicht. Die Kantonsstrasse mitten Gber den Postplatz teilt diesen und
fuhrt dazu, dass man sich fir die eine oder andere Halfte des Platzes entscheiden muss.
Die Geometrie und Gosse der Platzhalften macht klar, dass das Parkhaus nur auf der
unteren Halfte des Platzes vernlnftig gebaut werden kann. Einige stossen sich am
Standort der Einfahrt. Wir haben dies bereits in Zeitungsberichten lesen kénnen. Dazu
muss gesagt werden, dass eine andere Einfahrt auf der unteren Platzhalfte ohne ebenso
grossen Behinderungen und Einschrankungen nicht méglich ist. Eine Einfahrt von der
oberen Platzhalfte wirde die ganzen Einsparungen an Parkflachen, die durch den Bau
des unterirdischen Parkhauses erzielt werden wieder in Verkehrsflachen umwandeln. Es
sind jedoch nicht nur die lange gewlinschten besseren Verhaltnisse auf dem Postplatz,
die fur das Parkhaus sprechen. Die grosse Fluktuation von Geschaften im Gebiet Neu-
gasse — Postplatz zeigt, dass eine Verbesserung der Verhaltnisse, und das heisst auch
mehr Parkplatze, fir die umliegenden Laden dringend notwendig ist. Wir beflrworten
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deshalb, wenn immer technisch méglich ein Parkhaus mit 150 Platzen. Die vorliegende
Studie zeigt, dass die angeregten Verbindungen zwischen den bestehenden Parkhau-
sern Schmidgasse resp. Eisenhammer und dem neuen Parkhaus nicht realisierbar sind.
Zum einen sind die Einfahrten der beiden genannten Parkhauser bereits heute ungenu-
gend und fur weitere hohere Verkehrfrequenzen ungeeignet, zum anderen waren die
Verbindungswege sehr lange, teuer und mit riesigen technischen Aufwendungen ver-
bunden. Liebe Kolleginnen und Kollegen, uns liegt ein wirklich gutes, realisierbares und
finanzierbares Konzept fir eine neue Verkehrsfihrung tGber den Postplatz und ein lan-
ge gesuchtes Parkhaus im Zentrum vor. Nach jahrelangem Reden sollten wir endlich
einmal handeln. Stimmen Sie darum dem Projektierungskredit zu.

Verkehrsregime Innenstadt: Vom Gebiet Gotthardstrasse — Bundesplatz fUhren drei
Strassen zum Postplatz: die Vorstadt am See, die Bahnhofstrasse und die Poststrasse.
Alle haben sie ganz verschiedene Qualitaten und Aufgaben. Welche von den Strassen
kinftig die beste, verniinftigste Verkehrsachse, welche die Flaniermeile und welche die
Erschliessungsstrasse sein soll, dariber gehen die Meinungen auseinander. Wenn ich
dazu persénliche meine Meinung einbringen kann: wir alle werden wohl kaum jemals
an einem lauen Sommerabend durch die Bahnhofstrasse flanieren. Auch dann nicht,
wenn sie absolut verkehrsfrei ware und wenn das Bauamt noch einige neue lauschige
Baume pflanzen wirde. Wir haben ganz einfach schénere Ort in Zug. Dass es aber sehr
wohl méglich ist, auch mit verniinftigen Mitteln neue Verkehrsfihrungen zu finden und
zu realisieren, hat die Studie am Postplatz klar aufgezeigt. Ich empfehle Ihnen darum
im Namen der BPK, die Kosten fir diese Machbarkeitsstudie zu sprechen.

Parkleitsystem: Zug ist keine Grossstadt. Lohnt es sich in Zug ein Parkleitsystem einzu-
fUhren? Lohnt es sich dieses Geld fur eine Studie Uberhaupt auszugeben. Im Interesse
von weniger Suchverkehr und besserer Auslastung der Parkhauser hat die BPK auch hier
mehrheitlich zugestimmt. Wir sind uns aber der doch sehr hohen Kosten bewusst und
sind der Ansicht, dass diese Studie, da sie doch bereits in einigen Schweizer Stadten er-
hoben wurde und angesichts der in Zug vorhandenen Verkehrszahlen glnstiger zu ma-
chen ware. Im Namen der BPK empfehle ich lhnen, allenfalls mit Einsparungen, auch
einen Kredit zum Parkleitsystem zu genehmigen."”

Ivo Romer, Prasident GPK: Die GPK hat die drei Beschlussesvorschlage grossmehrheitlich
bzw. einstimmig gutgeheissen. Die Kosten fir das Parkhaus stehen einem hohen Nutzen
durch die Umlagerung der oberirdischen Parkplatze und einer dadurch méglichen ent-
scheidenden Aufwertung der Innenstadt gegentber. Die GPK ist sich einig, dass jetzt zu
entscheiden ist, ob die Variante 100 oder 150 Parkplatze weiterverfolgt werden soll.
Dies bringt einerseits Klarheit und anderseits eine stabile Planungsgrundlage fur die
Wirtschaftlichkeitsrechnung, welche in der Vorlage etwas gar mager ausfallt. Angaben
zum Eigenfinanzierungsgrad fehlen ganzlich und sind nachzuliefern. Fir den aufmerk-
samen Leser der Vorlage gibt es Folgendes zu bemerken: die Differenz im abschliessen-
den Vergleich der Gesamtkosten von 13,5 Mio. Franken gegeniber 17,8 Mio. Franken
begrindet sich nicht allein mit der Anzahl der Parkplatze, sondern es werden sich eine
Minimal- und eine Maximalvariante mit samtlichen Optionen gegenubergestellt. Die
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GPK hat zwei Kirzungsantrage diskutiert und schldagt den einen heute auch dem GGR

vor. Zusammenfassend empfiehlt die GPK:

- dem Projektierungskredit fur das Parkhaus und die Neugestaltung des Postplatzes
von CHF 490'000.- mit folgender Anderung zu genehmigen: Ziff. 1: "...des unterirdi-
schen Parkhauses Postplatz mit zirka 150 Parkplatzen und der Neugestaltung...."

- den Planungskredit Anderung Verkehrsregime Innenstadt von CHF 150'000.-- ge-
mass Beschlussesentwurf des Stadtrates zu genehmigen

- den Planungskredit Parkleitsystem Innenstadt, Baukredit, mit folgender Anderung
zu genehmigen: Ziff. 1: ... wird ein Kredit von CHF 100'000.-- zu Lasten..."

Cornelia Stocker: "Zuerst Dank und Lob dem Stadtrat, er ist nun gewillt, ein altes FDP-
Anliegen, den Postplatz umzugestalten, ziigig an die Hand zu nehmen. Wenn es opti-
mal lauft, kénnen wir in 2 %2 Jahren auf dem unteren Postplatz Espresso trinken. Wir
leben jetzt und mussen die Gegenwart so angenehm wie mdéglich ausgestalten, statt
immer nur von einer besseren Zukunft zu tréumen. Dies an die Adresse der SGA. Bis der
Kanton allenfalls grines Licht far einen Stadttunnel gibt, dauert es noch Jahre. Und
auch dann muss die Parkierungsfrage gelést sein. Konzentrieren wir unsere Krafte und
finanziellen Ressourcen, aufs Machbare und klammern uns nicht weiter ans Winschba-
re. Der Stadtrat gliedert seinen Antrag in drei Abschnitte. Dem ersten, dem Projektie-
rungskredit firs Parkhaus und die Postplatz-Neugestaltung, stimmt die FDP wie wartet
zu. Die Parkhaus-Zufahrt ist fr uns der einzige Wermutstropfen, doch die angestellten
Uberlegungen ergeben keine Alternative. Letztendlich wird die Garageneinfahrt eine
Gestaltungsfrage sein. Die Planer sind also gefordert, ein Optimum herauszuholen. Am
Paradeplatz in Zurich hat die Credit Suisse ihre ehemalige Schalterhalle der 6ffentlichen
Nutzung zugefihrt. Biros der kantonalen Verwaltung dannzumal an prominentester
Lage am unteren Postplatz missen nicht sein. Wir waren dem Stadtrat dankbar, wenn
er mit dem Kanton rechtzeitig auf Tuchfuhlung gehen wiirde, um eine der breiten Of-
fentlichkeit dienende Lésung zu erzielen. Vermietung von Lokalitaten an dieser Lage
kénnte fir den Kanton auch ein rentables Geschaft sein. Biros der Verwaltung an bes-
ter Lage werfen jedenfalls keinen Ertrag ab. Es ist uns ein Anliegen, dass in der ganzen
Postplatz-Euphorie die unsagliche Geschichte um den Bundesplatz nicht bei Seite ge-
schoben wird. Ein gegeneinander Ausspielen dieser Platze kommt nicht in Frage. Das
eine tun und das andere nicht lassen muss das Motto sein. Dem zweiten Antrag, der
Machbarkeitsstudie betreffend Verkehrsregime, kann die FDP nur unter Bedingungen
zustimmen. Erste Bedingung: Die Bestellung einer solchen Studie muss total offen for-
muliert sein und vor allem die anliegenden Strassen, insbesondere die Poststrasse, mit-
einbeziehen. Alle Optionen mussen studiert werden. Es darf nicht sein, dass eine solche
Studie darauf abzielt, wie Dolfi's Traum von der autofreien Bahnhofstrasse sich effektiv
verwirklichen lasst. Wenig Gefallen haben wir an den beantragten Kosten von
CHF 25'000.— fur die sogenannte Kommunikation und einen ,runden Tisch”. Ein breit
angelegtes Jekami fuhrt zu Verunsicherungen, schirt falsche Hoffnungen und gaukelt
den Teilnehmenden eine Entscheidungskompetenz vor, die in Tat und Wahrheit ande-
ren zufallt. Aus diesem Grund beantragt die FDP, den Planungskredit entsprechend auf
CHF 125'000.—zu klrzen. Zum Antrag Planungskredit Machbarkeitsstudie Parkleitsys-
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tem: Die vorangeschlagten Kosten fir eine solche Studie, das wird allen so ergehen hier
im Saal, sind extrem hoch. Bedenken Sie, wie viele Mannstunden CHF 150'000.—
ergeben. Es stellt sich doch jetzt schon die Frage, wie viel sind wir fur ein solches, zuge-
geben in anderen grosseren Stadten gut funktionierendes System, Uberhaupt aus-
zugeben bereit. Heute haben wir null Anhaltspunkte, mit welchen Erstellungskosten zu
rechnen ist. Einfach einer extrem teureren Machbarkeitsstudie zuzustimmen, die mogli-
cherweise ein Ergebnis, das den Rahmen unserer Vorstellungen sprengen wird, ergibt,
wollen wir nicht. Deshalb beantragt Ihnen die FDP Rickweisung, mit dem Auftrag, die
etwaigen Erstellungskosten eines Parkleitsystems zuerst zu eruieren. Das personell gut
dotierte Mobilitatsmanagement sollte doch in der Lage sein, Erfahrungsdaten und Eck-
werte anderer Stadte aufzuzeigen oder ganz einfach zwei drei Anbieter-Firmen auf-
grund der vorhandenen Basisdaten um eine Richtofferte zu bitten. Es wird fr uns ein
wesentlicher Unterschied sein, ob wir uns in der Gréssenordnung von 2 oder 5 Millionen
bewegen werden. Und das wollen wir wissen, bevor wir eine Studie, die dann u.U. fur
den Papierkorb ist, bestellen. Zusammengefasst sind wir der Meinung, nun endlich auf
dem richtigen Pfad zu sein, wenn wir mit einer echten und erst noch rasch umsetzbaren
Aufwertung der Innenstadt ernst machen wollen."

Urs E. Meier: "Einleitend sei festgehalten, dass die Alternative Fraktion vor einem Jahr
dafir gestimmt hat, die FDP-Motion erheblich zu erkléren. Dies aus der Haltung, dass
das Abklaren aufgeworfener Fragen allemal gescheiter sei, als diese zu verdrangen. Wir
erhofften uns insbesondere auch Aussagen zum Bedurfnis und zur Nachhaltigkeit. Aus-
sagen zu den langerfristigen Auswirkungen eines Parkhauses auf den Verkehr und die
Stadt als Ganzes. Die Studie hat diesen Fragen leider nur wenig Beachtung geschenkt
und sich vorwiegend um die bautechnische Machbarkeit und die Wirtschaftlichkeit ge-
kdmmert. Immerhin: auf Seite 4 der Studie findet sich ganz unscheinbar die folgende
Aussage: "Die Auslastung der Parkhauser deutet klar darauf hin, dass auch wahrend der
Spitzenauslastung kaum Parkplatzengpasse bestehen; ausgenommen die durch die
Parkplatzsuchenden stark bevorzugten oberirdischen Parkplatze." Diese Feststellung
darf man sich ruhig merken. Die Studie zeigt uns deutsch und deutlich, dass das Park-
haus zwar machbar, eigentlich aber unnétig ist. Das wunderschéne Bild der Place des
Terreaux in Lyon aus dem Schlussbericht des Planungsteams Postplatz zeigt sehr deut-
lich, welche Mogelpackung uns heute vorgelegt wird. Dieses Bild muss als Ziel so lange
Utopie bleiben, so lange taglich 20'000 Fahrzeuge unseren viel kleineren Postplatz
Uberqueren! Solange der Grossteil dieser 20'000 Vehikel keinen anderen Weg zur Ver-
flgung hat, ist es unredlich, von Italianita zu schwafeln. Es ist ja kaum eine Unterstel-
lung, wenn ich annehme, dass Dolfi Muller mit diesem Begriff nicht die Freude an Mo-
toren und Larm, sondern einen lebenswerten, freien Platz fir die Menschen gemeint
hat. Sie ahnen es, was kommt: Ohne Minitunnel, meine Damen und Herren, ist am Post-
platz keine grundsatzliche Verbesserung zu haben! Solange taglich 20'000 Fahrzeuge
den Platz queren, entlarven sich bei seriéser Betrachtung die vorgeschlagenen Mass-
nahmen als Aktivismus im Gefolge einer vermuteten guten Stimmung unter der Bevél-
kerung, als Augenwischerei und Kosmetik. Die eingereichte Minitunnel-Initiative lasst
uns auf mehr hoffen. Zur Parkierung im Stadtzentrum allgemein: Mit grosser Freude
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zitiere ich Frau Stocker in ihrem Werben fir die FDP-Motion vor einem Jahr in diesem
Rat: "Es ist der FDP-Fraktion wirklich ein Anliegen, dass am Postplatz eine Verschéne-
rung erreicht werden kann. Dies gelingt aber nur, wenn die Parkierungsfrage verbessert
werden kann. Dazu muss der Suchverkehr mindestens minimiert wenn nicht sogar eli-
miniert werden." Der letzte Satz hat mir natirlich am besten gefallen. So rechne ich
denn zuversichtlich mit vielen FDP-Stimmen fir unseren Antrag, es seien samtliche ober-
irdischen Parkplatze zwischen Postplatz und Kolinplatz aufzuheben. Ein paar wenige
Guterumschlagplatze werden genltigen. Denn solange die Aussicht besteht, den viel-
leicht einzigen Parkplatz per glicklichen Zufall halt doch einmal zu ergattern, wird der
Suchverkehr kreisen. Erst das Wissen, dass es nichts zu finden gibt, lasst diese unnétigste
Art von Verkehr gar nicht erst entstehen. Zum vorgeschlagenen Parkhaus: Es ist nicht
einfach ideologisch begriindete Fundamentalopposition, die uns nein sagen lasst. Unse-
re Ablehnung hat verschiedene Grinde: Wie schon eingangs erwahnt, zeigt die Studie,
dass das Parkhaus eigentlich gar nicht nétig ist. Und bei genauerem Nachfragen und
Hinhéren bei Fachleuten ist zu vernehmen, dass auch die oberirdischen Parkplatze im
Bereiche des Postplatzes ohne Schaden fir Handel und Gewerbe ersatzlos aufgehoben
werden kénnten. Wie so oft ist es eine Frage des politischen Willens. Nebst Beispielen in
vergleichbaren Stadten sei unser Landsgemeindeplatz in Erinnerung gerufen: Als es
darum ging, samtliche Parkplatze ganzjahrig aufzuheben, beklagte das Gewerbe seinen
bevorstehenden Untergang und schrie Zeter und Mordio. Haben Sie seither wieder
einmal etwas gehort aus jener Gegend? Natirlich nicht. Die sind schén ruhig und
betreiben still und leise ihre Goldgruben. Auf Erschliessungsstrassen wird eine Dichte ab
120 Fahrzeugen pro Stunde von den Ubrigen Benltzern als unangenehm empfunden. In
verkehrsarmen Zonen liegt diese Limite nattrlich noch viel tiefer. Verkehrsplaner wissen
das. Der angenommene stlndliche Wechsel im Parkhaus wiirde zusammen mit dem Zu-
bringerverkehr zu Landsgemeindeplatz und Altstadt diese Limite im Bereiche des unte-
ren Postplatzes und sehr wahrscheinlich auch in der Vorstadt dauerhaft deutlich tber-
schreiten. Wir wollen und mussen verhindern, dass die Option auf verkehrsarme Zonen
in diesem Bereich diesem Parkhaus geopfert wird.

Dieser Auffassung sind Ubrigens auch der Architekt Reto Pfenninger, der Erfinder der
hier aufgezeigten Parkhaus-Lésung sozusagen, wie bekanntlich auch der Architekt und
ehemalige Gemeinderat Peter Kamm, Urheber der nach ihm benannten Motion zum
Postplatz von 1994. Sonst, meine Damen und Herren, missachten wir unsere Verantwor-
tung fur die Zukunft dieser Stadt und vertun leichtfertig die Chancen, welche uns die
einmalige Lage am See heute immer noch bietet. Wir bleiben dabei: Es ist unredlich
oder mindestens unlberlegt, gleichzeitig von einer verkehrsarmen Innenstadt zu reden
und andererseits ein Parkhaus so zu planen, dass es mit Sicherheit zusatzlichen Verkehr
in eben diese Innenstadt bringen wird. Und vergessen wir eines nicht: Noch in diesem
Jahr wird der Postplatz Uber eine Stadtbahn-Haltestelle verfiigen! Wir wissen, dass wir
mit unserer Ablehnung heute fast alleine sind und leben von der Hoffnung, dass die
Besonnenheit der Stimmburgerinnen und Stimmburger uns dereinst recht geben wird,
wie Ubrigens schon 6fters in der Vergangenheit. Wir stellen die folgenden beiden An-
trage und bitten um moglichst breite Zustimmung:
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- Antrag 1: Die oberirdischen Parkplatze zwischen Postplatz und Kolinplatz sind auf-
zuheben, um den Suchverkehr zu eliminieren. Notwendige Guterumschlagplatze
sind selbstverstandlich erlaubt.

- Antrag 2: Ein allfalliges Parkhaus im Umfeld des Postplatzes darf die Option auf ver-
kehrsarme Zonen im Bereich unterer Postplatz und Vorstadt in keiner Weise schma-
lern.

Zur Anderung des Verkehrsregimes: Wir sind selbstverstandlich dafur, dass alle Fragen

in diesem Zusammenhange grundlich abgeklart werden. Insbesondere interessiert uns

dabei auch die Verbindung von oberem und unterem Postplatz fir Fussganger und Ve-
los. In den vorliegenden Unterlagen werden diese beiden Gattungen der Verkehrsteil-
nehmer ziemlich stiefmutterlich behandelt oder wurden bis heute schlicht vergessen.

Wir fragen den Stadtrat, ob er im Rahmen der Planung diese notwendigen Verbindun-

gen mit dem nétigen Nachdruck anzustreben bereit ist."

Peter Kiindig: "Die CVP unterstitzt den Projektierungskredit fir das Parkhaus und die
Neugestaltung des Postplatzes in der Fassung der GPK. Wir sind somit ebenfalls der Auf-
fassung, dass die Projektierung auf ein Parkhaus mit zirka 150 Parkplatzen beschrankt
werden musste. Die Grdsse des Parkhauses stiinde so in etwa mit den gestrichenen, fur
das Gewerbe sehr wichtigen oberirdischen Parkplatzen und mit der grossen Zahl der
abgegoltenen Parkpldtze im Einklang. Das Konzept der qualitativen Umlagerung wird
von uns getragen. Das heisst, dass neben dem Parkhaus auch weiterhin geschaftsnahe
Kurzzeitparkplatze bestehen mussen, welche eben gerade keinen Suchverkehr ausldsen.
Anders lasst sich der unbedingte Bedarf des Detailhandels an Parkplatzen, um Uber-
haupt bestehen zu kénnen, nicht sicherstellen. Flr unsere Fraktion und vor allem fur
mich ist weiter das Verkehrskonzept und die Neugestaltung des Postplatzes existentiell
mit dem Parkhaus verbunden. Mit anderen Worten: ohne Parkhaus bin ich weder an
einem neuen Verkehrskonzept noch an einem neu gestalteten Postplatz interessiert. Ich
ware nicht bereit, die wirtschaftlichen Existenzen der Gewerbetreibenden und der De-
tailhandler im stdlichen Stadtteil wegen irgendwelchen asthetischen Winschen leicht-
fertig aufs Spiel zu setzen. Uberhaupt macht unsere Fraktion Fragezeichen beziglich
der sehr hohen Kosten fiir die Méblierung, Beleuchtung und Bepflanzung des Postplat-
zes sowie erst recht bezlglich die Kosten der Buswartehalle mit Kiosk und Bistro. Diese
Ausstattung des Platzes soll auf Gber 3 Mio. Franken zu stehen kommen. Dies erscheint
uns Ubertrieben, vor allem auch angesichts des Umstandes, dass bereits heute im Um-
kreis des Postplatzes diverse Gastbetriebe bestehen. Auf jeden Fall werden wir diese
Positionen im Rahmen des Baukredites sehr kritisch hinterfragen. Betreffend die Ande-
rung des Verkehrsregimes sind wir damit einverstanden, dass mit einer Machbarkeits-
studie die Problematik der Verkehrsfihrung professionell geprift wird. Dabei werden
wir aber auch den Kirzungsantrag der GPK unterstitzen. Wir vertreten ebenfalls die
Ansicht, dass der Auftrag an den Experten sehr prazis formuliert werden muss. Es wirde
nicht angehen, bestimmte Ergebnisse vorwegzunehmen. Eventuell wird am Schluss
dann auch zur Kenntnis zu nehmen sein, dass die heutige Verkehrsfihrung, zumindest
bis der Minitunnel bzw. die neue Talacherabfahrt gebaut ist, am zweckmassigsten er-
scheint. Den Kredit im Zusammenhang mit dem Parkleitsystem lehnen wir ab. Wir hal-
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ten ein solches Vorhaben fur die Ubersichtlichen Verhéltnisse, wie sie in der kleinen
Stadt Zug bestehen, flur vollkommen Uberrissen. Die Bevolkerung von Zug kennt die
Parkplatze in der Stadt. Wer mit dem Auto in der Metalli einkaufen will, fahrt zu die-
sem Parkhaus. Wer bei Bosshard einkauft, parkiert moglichst vor dem Geschaft und
sonst eben im Casino-Parkhaus. Sollte gerade kein Platz frei sein, wird gewartet. An die-
sem Verhalten andert ein Parkleitsystem nichts. Nachdem das fir den Auftrag gewahlte
Projektteam eben das Parkleitsystem von Luzern realisiert hat, erscheint uns deren Wahl
im Hinblick auf den Auftrag von Zug, wo es lediglich um eine Machbarkeitsabklarung
geht, als sehr problematisch."

Urs Bertschi: "Bereits vor einem Jahr erachtete die SP-Fraktion die Neugestaltung des
Postplatzes als Uberfallig und dringend geboten. Daran hat sich bis heute nichts gean-
dert. In der damaligen Motionsforderung der FDP, das unterirdische Parkplatzangebot
zu erweitern, sahen wir damals zwar einen wesentlichen Pferdefuss flr eine rasche Rea-
lisation der Platzneugestaltung. Wohl zu aller Uberraschung hat sich das Bauamt aber
sehr rasch an die Umsetzung der FDP-Motion gemacht und legt uns heute eine Variante
vor, die in unserer Fraktion interessante Diskussionen und Auseinandersetzungen
ausgeldst hat. Sollte jemand im Zusammenhang mit der heutigen Vorlage nicht
erkennen wollen, dass diese zwar keine Traumlésung aber ein sinnvolles Ganzes vor-
schlagt, dass unter Berlcksichtigung der verschiedenen Anliegen eine konkrete Lésung
mit abwagbaren Vor- und Nachteilen offeriert wird, dann verschliesst er sich den Reali-
taten. Ob er dann aber dazu legitimiert sein soll, einmal mehr polemisierende Leser-
briefe zu schreiben, um sich letztlich auf dem Buckel und zu Lasten von
|6sungsorientierter Politik vollig gefahr- und schadlos profilieren zu wollen, wage ich zu
bezweifeln. Der Minitunnel ist nach wie vor ungebrochenes Anliegen der SP-Fraktion.
Dies im vollen Bewusstsein der Kosten aber auch in der Uberzeugung, dass allein mit
dem Minitunnel die Stadt nachhaltig vom Verkehr entlastet werden kann. Aus Sicht der
SP-Fraktion torpediert die heutige Vorlage dieses Anliegen allerdings nicht. Im
Gegenteil. Die SP-Fraktion ist Uberzeugt, dass die Innenstadt zu Gunsten der
Lebensqualitdt und zum Wohle der Bewohnerinnen und Bewohner vom Verkehr
entlastet und im wahrsten Sinn des Wortes zurlckerobert werden muss und auch
zurickerobert werden wird. Dazu mussen die Leute vorerst einmal wieder auf den
Geschmack gebracht werden. Zugerinnen und Zuger miussen das Stadtleben neu
erleben lernen. Erst wenn sie wieder auf den Geschmack gekommen sind, wenn sie
wieder wissen, wie ein Espresso auf der Piazza Grande in Zug schmeckt, werden sie
bereit sein, das eine oder anderer Opfer zu bringen. Vereinzelte Anlasse liessen einige
bereits heute erkennen, welches Potenzial die Zuger Innenstadt auf den verschiedenen
Strassen und Platzen Uberhaupt in sich birgt. So darf man sich mit Fug und Recht
fragen, wie dieses Ziel strategisch wohl zu erreichen sein durfte: Soll es Schritt fur
Schritt geschehen, unter Einbezug der unterschiedlichsten Interessen, oder soll die Alles-
oder-Nichts-Methode zum Erfolg fihren, auf die Gefahr hin, dass man sich in Graben-
oder Glaubenskampfen zerreibt und damit die Anliegen, weil véllig auf der Strecke
bleibend, gleich mit zerrieben werden. Die SP-Fraktion liebaugelt eher mit der ersten
Strategie. Mit der Vorlage haben wir uns sorgfaltig und einlasslich befasst. Und es sei
gleich vorweggenommen: Dem Vorhaben, in der Innenstadt neue Parkplatze zu
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schaffen, begegnen wir aus grundséatzlichen Uberlegungen mit grésster Zurtickhaltung.
Dass wir vorliegend zwar ausserst ungern, aber gleichwohl Ja sagen zum Vorhaben,
liegt daran, dass wir Uberzeugt sind, dass wir hier insgesamt eine Losung unterstltzen,
die den innerstadtischen Raum aufwerten wird.

Am Postplatz soll nicht einfach ein Parkhaus mit einer vermaledeiten Einfahrt gebaut
werden. Es sollen damit gleichzeitig auch verschiedene wichtige Anliegen unserer Frak-
tion erfullt werden. So die eingangs erwahnte Neugestaltung des Postplatzes, so die
Entfernung von bzw. die Parkzeitverkiirzung bei zahlreichen Oberflachen-Parklatzen, so
eine neue, zurlckhaltendere Verkehrsfihrung. Mit der Einfahrt zum Parkhaus ist unsere
Fraktion nicht gerade glicklich. Ein intensives Auseinandersetzen mit dieser Frage liess
auch uns aber keine bessere Lésung als die geplante Einfahrt erkennen, die verkehrs-
technisch und auch im Lichte der Kosten bzw. der anzustrebenden Wirtschaftlichkeit
eine gangbare Alternative darstellen kdénnte. Dass ein Verbindungstunnel zwischen
Parkhaus Schmidgasse und Postplatz sinnvoll nicht zu realisieren ist, wurde vom Bauamt
gezeigt. Relativiert wird die Einfahrt beim Regierungsgebaude durch die Tatsache, dass
die Seestrasse als Zubringer zum Landsgemeindeplatz und in die Altstadt so oder so er-
halten bleibt, dass die Frequenz vom und zum Parkhaus bloss gering sein wird. Persénli-
che Beobachtungen beim Casino-Parkhaus beispielsweise kdnnen dies bestatigen. Hin-
sichtlich der neuen Platzgestaltung hegen wir grosse Hoffnungen und sind Uberzeugt,
dass der neue Postplatz eine klare Aufwertung der Lebensqualitdat in der Innenstadt
bringen wird. Nicht zuletzt aus diesem Grund halten wir es fir keine gangbare Alterna-
tive, die Neugestaltung des Postplatzes in seiner Gesamtheit zu Gunsten der Férderung
des Minitunnels zu schubladisieren. Denn mit dieser Strategie wirden wir mit Sicherheit
einer ganzen Generation in unserer Stadt ein grosses Stick neu zurlckeroberter Le-
bensqualitdat vorenthalten. Gleichwohl kommen wir nicht umhin, auch noch gewisse
Forderungen anzumelden: Das Parkplatzangebot ist in jedem Fall auf 100 Platze zu limi-
tieren. Wir wollen hier bewusst keinem Angebotstiiberhang das Wort reden. Im Zusam-
menhang mit der Aufhebung von Oberflachen-Parkplatzen stellen wir zudem den fol-
genden Antrag: "Die Parkplatze am Hirschenplatz sind nach Fertigstellung des Parkplat-
zes am Postplatz ganzlich aufzuheben." Die Distanzen zum geplanten Parkhaus sind
sehr kurz. Ein konkretes BedUrfnis nach diesen Parkierungsmaoglichkeiten besteht damit
nicht mehr. Auf einen Schlag und einfache Art Iasst sich hier eine véllig neue Platz- und
Nutzungssituation an einem sehr reizvollen Ort realisieren. Abschliessend kann fest-
gehalten werden, dass die SP-Fraktion vor einem Jahr die geforderten Studien zur Er-
weiterung des unterirdischen Parkplatzangebotes im Umfeld des Postplatzes fur tber-
flussig hielt. Nun aber liegt gleichwohl ein Gesamtpaket vor, das die Forderungen unse-
rer Fraktion nach einem lebensfreundlichen Postplatz von stadtebaulicher Qualitat
weitgehend miterfillt, allerdings zum Preis eines Parkhauses. Wir wahlen den Spatz in
der Hand und empfehlen ihnen den Projektierungskredit fur die Neugestaltung des
Postplatzes zu bewilligen. Dies selbst auf die Gefahr hin, dass wir auf Grund unserer
vernlnftigen Sichtweise den Groll unserer Listenpartner auf uns lenken kénnten. Das
Verkehrsregime findet die Unterstitzung der SP-Fraktion. Im Rahmen dieser Studie soll
jedoch bewusst saisonalen Aspekten der Verkehrsfihrung in der Stadt Zug Beachtung
geschenkt werden. Erscheint zum Beispiel im Sommer ein gleiches Verkehrssystem ada-

14. Protokoll des Grossen Gemeinderates vom 27. Januar 2004

Seite 630



guat zu sein wie im Winter? Es besteht diesbezlglich durchaus Spielraum. Das Parkleit-
system lehnt die SP-Fraktion ab."

Roland Neuner: Die SVP-Fraktion unterstitzt die Vorlage gemass Antrag der GPK und
stimmt dem Projektierungskredit zu. Bezlglich Parkleitsystem unterstitzt die SVP-
Fraktion den Antrag der FDP-Fraktion und stimmt fir Rickweisung.

Stadtrat Dolfi Mdller spirt ein gewisses Misstrauen gegeniber "Dolfi's Traum". Es ist
aber nicht nur "Dolfi's Traum". Zudem weiss der stadtratliche Sprecher auch, dass nicht
alle Traume in Erfullung gehen. Zum Postplatz: Die viel armere Stadt Biel hat kirzlich
den Wackerpreis fur die Aufwertung des Stadtzentrums erhalten. Auch der vorhandene
Wille des GGR ist spurbar. Es ist auch nach wie vor ein Legislaturziel des Stadtrates,
Bahnhof und Altstadt am See durch die Stadtraumaufwertung gut zu verbinden. In der
Phase der Machbarkeit wurden vermehrte Uberlegungen angestellt, indem eine Win-
Win-Lésung angeboten werden kann. Diese liegt nun vor: das Gewerbe hat keinen
Parkraum verloren, der Suchverkehr ist trotzdem weg, samtliche Parkfelder im direkten
Umfeld werden auf eine Parkzeit von 15 Minuten reduziert. Es ist das Ziel, dass das Pro-
jekt sich selbst finanziert. Zudem ist eine schnell erhaltliche grosse Aufwertung der In-
nenstadt realisierbar. Der kleine Wermutstropfen ist aber nicht weg diskutierbar: der
Eingang des Parkhauses. Ein Auto pro Minute auf 30 - 40 m Strasse vor dem Regie-
rungsgebaude ist der Preis des Projektes. Auch ein Minitunnel wird nicht verhindern,
dass in der Stadt Zug immer Ziel- und Quellverkehr vorhanden sein wird. Es war nie und
nimmer das heutige Ziel, eine autofreie Stadt zu liefern. Der Motionsauftrag hat voéllig
anders gelautet. Daher ist es mussig, Uber die 20'000 Autos zu diskutieren. Die entspre-
chende Besorgnis wird aber vom Stadtrat durchaus ernst genommen. Es sind sehr genau
samtliche Einfahrtsmdéglichkeiten geprift worden. "Bleiben wir auf dem Boden und
nehmen wir also das bisschen Wermutstropfen in Kauf. Lieber ein leicht inperfektes Et-
was als ein perfektes Nichts." Der beantragte Kredit von CHF 25'000.-- fir die Kommu-
nikation wird beansprucht, um die Kontakte durch eine Fachperson mit dem Gewerbe
z.B. bezuglich geeigneter Parkhaustarife zu pflegen. Der Sprechende appelliert, diesen
Betrag falls n6tig hochstens etwas zu reduzieren, jedoch keinesfalls vollstandig zu strei-
chen.

Martina Arnold: "Auch ich bin der Meinung, dass eine Neugestaltung des Postplatzes
ohne Verlegung der oberirdischen Parkplatze in ein unterirdisches Parkhaus wenig Sinn
macht. Die auf dem Postplatz und in den umliegenden Strassen und Gassen bestehen-
den Parkplatze kénnen nicht einfach aufgehoben werden. Damit unser Stadtzentrum
mit seinen verschiedenen Gewerben und Detailgeschaften aufgewertet und attraktiver
wird, mussen diese Parkplatze ersetzt werden. Nun, mit dem geplanten unterirdischen
Parkhaus Postplatz soll das Parkangebot im Zentrum nicht nur ersetzt, sondern auch um
40 oder gar 90 Platze erweitert werden. Weil das vorgesehene Parkhaus mitten im
Stadtzentrum zu liegen kommt, finde ich es persénlich falsch, dort 90 zusatzliche Park-
platze zu schaffen. Denn alle Autos, die dort parken wollen, missen zwingend Uber den
Postplatz fahren! Das heisst: Je grésser das Parkhaus wird, umso grésser wird oben der
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Verkehr werden. Der sogenannt autofreie Postplatz wird damit wohl kaum aufgewertet
und widerspricht dem langfristigen Ziel, unsere Innenstadt vom Verkehr zu entlasten!
Ein Minitunnel kénnte das! Ich bitte Sie deshalb, dem Antrag der GPK, ein unterirdi-
sches Parkhaus mit 150 Parkplatzen zu projektieren, nicht zuzustimmen. Mein Antrag
lautet: Es sei ein unterirdisches Parkhaus mit héchstens 100 Platzen zu planen. Im Be-
richt des Planungsteams heisst es: Mit Bars, Cafés, zusatzlichen Baumen, Markten und
Veranstaltungen soll der Postplatz lebendiger werden, jedoch nicht mit vielen fahren-
den Autos!"

Urs E. Meier: Der Stadtrat hat offenbar nicht verstanden, weshalb die Parkplatze aufge-
hoben werden sollen. Es spielt keine Rolle, fir welchen Zeitraum sie gelten sollen. Bei
jedem Wechsel entstehen Hin- und Wegfahrten, die zusatzlichen Verkehr verursachen.
Je klrzer die Parkierungszeit ist, umso grdsser ist der Wechsel und der damit erzeugte
Verkehr. Dies ist der einzige Grund, weshalb die Alternative Fraktion beantragt, auf
diese Parkplatze zu verzichten.

Martin Spillmann, Prasident BPK: Es sind praktisch alle Grundlagen erreicht worden, um
eine Nordzufahrt zu erméglichen. Trotzdem spricht man heute von einer méglichen
Realisierung im Jahr 2009. Auch wenn das Projekt Minitunnel mit absoluter Einstimmig-
keit und voller Energie vorangetrieben wirde, ware der Minitunnel trotzdem nicht vor
2020 fertiggestellt. Es stellt sich daher wirklich die Frage, ob die Stimmberechtigten und
der Stadt Zug zugemutet werden soll, die heutigen Zustande fur die nachsten 15 - 20
Jahre stehen zu lassen. Der Sprechende erachtet es als véllig illusorisch, nichts zu unter-
nehmen und auf den Minitunnel zu warten. Es wird gefordert, die oberirdischen Park-
platze in Umschlagsplatze umzuwandeln. Umschlagsplatze sind aber nicht kontrollier-
bar. Im Interesse einer kontrollierten Parkierung ist der Sprechende schlicht gegen eine
solche Losung. Die Parkplatze sollen mit einer kurzen Parkdauer von 15 Minuten be-
schrankt und bewirtschaftet werden. Die heute bestehenden Parkplatze werden im Pro-
jekt massiv reduziert und auf 15 Minuten verkurzt. Die im Projekt vorgesehenen Kurz-
parkplatze sollen daher unter allen Umstanden belassen bleiben.

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass die Antrage der Alternativen Fraktion und
der SP-Fraktion nicht in die Beschlussesentwirfe eingebunden werden kénnen und
empfiehlt, diese als Auftrage bezlglich Projektierung und Verfigbarkeit der oberirdi-
schen Parkpldtze an den Stadtrat zu Uberweisen. Trotzdem wird Uber diese Antrage
abgestimmt.

Das Wort wird hiezu nicht verlangt.
Abstimmung
Uber den Antrag 1 der Alternativen Fraktion, die oberirdischen Parkplatze zwischen

Postplatz und Kolinplatz seien aufzuheben, um den Suchverkehr zu eliminieren. Not-
wendige GUterumschlagplatze seien selbstverstandlich erlaubt:
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Fir den Antrag der Alternativen Fraktion stimmen 10 Ratsmitglieder, dagegen stimmen
25 Ratsmitglieder.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 10:25 Stimmen den Antrag 1
der Alternativen Fraktion abgelehnt hat.

Abstimmung

Uber den Antrag 2 der Alternativen Fraktion, ein allfalliges Parkhaus im Umfeld des
Postplatzes durfe die Option auf verkehrsarme Zonen im Bereich unterer Postplatz und
Vorstadt in keiner Weise schmalern:

Fir den Antrag der Alternativen Fraktion stimmen 8 Ratsmitglieder.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 8 Jastimmen, ohne Ermittlung
des Gegenmehrs, den Antrag 2 der Alternativen Fraktion abgelehnt hat.

Abstimmung

Uber den Antrag der FDP-Fraktion, der Planungskredit sei an den Stadtrat zurlickzuwei-
sen mit dem Auftrag, die etwaigen Erstellungskosten eines Parkleitsystems zuerst zu
eruieren:

Fir den Ruckweisungsantrag stimmen 24 Ratsmitglieder.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 24 Jastimmen, und ohne Er-

mittlung des Gegenmehrs, den Riickweisungsantrag der FDP-Fraktion gutgeheissen hat.

Beratung des Beschlussesentwurfes betreffend Neugestaltung Postplatz: Parkhaus und
Neugestaltung Postplatz, Projektierung:

Zu Titel und Ingress wird das Wort nicht verlangt.

Ratsprasident Werner Golder erklart so beschlossen.

Zu Ziff. 1:

Der Stadtrat halt an seiner Formulierung fest.

Abstimmung

Uber den Antrag der GPK fir ein Parkhaus mit ca. 150 Parkplatzen gegeniiber dem An-

trag von Martina Arnold fir ein Parkhaus mit héchstens 100 Parkplatzen:
Fir den Antrag der GPK stimmen 24 Ratsmitglieder.
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Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 24 Jastimmen, und ohne Er-
mittlung des Gegenmehrs, den Antrag der GPK fur ein Parkhaus mit ca. 150 Parkplatzen
gutgeheissen hat.

Zu Ziff. 2 und 3 wird das Wort nicht verlangt.

Ratsprasident Werner Golder erklart so beschlossen.

Schlussabstimmung:

In der Schlussabstimmung stimmt der GGR mit 25:9 Stimmen dem Antrag des Stadtrates
- in der gednderten Fassung der GPK, d. h. mit ca. 150 Parkplatzen - zu.
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Besch |l uss desarossen Gemeinderates von Zug Nr. 1376

betreffend Neugestaltung Postplatz: Parkhaus und Neugestaltung Postplatz,
Projektierung

Der Grosse Gemeinderat von Zug beschliesst in Kenntnis von Bericht und Antrag des
Stadtrates Nr. 1782 vom 2. Dezember 2003:

1.  FUr die Projektierung des unterirdischen Parkhauses Postplatz mit ca. 150 Park-
platzen, der Neugestaltung des Postplatzes und der umliegenden Gassen wird ein
Kredit von CHF 490'000.-- zu Lasten der Investitionsrechnung bewilligt.

2.  Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des fakultativen Referendums gemass
§ 6 der Gemeindeordnung sofort in Kraft. Er ist im Amtsblatt zu veréffentlichen

und in die Amtliche Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen.

3.  Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
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Beratung des Beschlussesentwurfes betreffend Neugestaltung Postplatz: Anderung
des Verkehrsregimes in der Innenstadt, Machbarkeitsstudie, Planungskredit:

Zu Titel und Ingress wird das Wort nicht verlangt.

Ratsprasident Werner Golder erklart so beschlossen.

Ziff. 1:

Der Stadtrat halt an seinem beantragten Kredit von CHF 150'000.-- fest.

Abstimmung

Uber den Antrag der FDP, den Kredit von CHF 150'000.-- auf CHF 125'000.-- zu klirzen:
Fir den Antrag der FDP stimmen 25 Ratsmitglieder, dagegen stimmen 8 Ratsmitglieder.
Schlussabstimmung:

In der Schlussabstimmung stimmt der GGR mit 25:8 Stimmen dem Antrag des Stadtrates

- in der gednderten Fassung gemass Antrag der FDP, d. h. einem Kredit von
CHF 125'000.-- - zu.
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Besch |l uss desarossen Gemeinderates von Zug Nr. 1377

betreffend Neugestaltung Postplatz: Anderung des Verkehrsregimes in der Innenstadt;
Machbarkeitsstudie, Planungskredit

Der Grosse Gemeinderat von Zug beschliesst in Kenntnis von Bericht und Antrag des
Stadtrates Nr. 1782 vom 2. Dezember 2003:

1. Fur die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie zur Anderung des Verkehrsregimes
in der Innenstadt wird ein Kredit von CHF 125'000.-- zu Lasten der Investitions-
rechnung bewilligt.

2.  Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des fakultativen Referendums gemass
§ 6 der Gemeindeordnung sofort in Kraft. Er ist im Amtsblatt zu veréffentlichen

und in die Amtliche Sammlung der Ratsbeschliisse aufzunehmen.

3.  Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
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8. Wettbewerb Neugestaltung Bundesplatz

Es liegen vor:
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1779
Bericht und Antrag der GPK Nr. 1779.1

Eintreten
Das Wort wird nicht verlangt.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass kein Nichteintretensantrag gestellt ist und
somit Eintreten als stillschweigend beschlossen erscheint.

Detailberatung

Ivo Romer, Prasident GPK: Die unselige Geschichte scheint nun zu einem glucklichen
Ende zu kommen. Der Stadtrat hat selbstkritisch erkannt, dass sieben Jahre ein zu lan-
ger Zeitraum sind, um etwas Uber den Stand der Dinge verlauten zu lassen. Der Kredit
wurde zwar etwas Uberschritten. Dies konnte aber durch nachtraglich durchgefihrte
Studien erklart werden. Das Geld ist somit nicht sinnlos "verlocht”, sondern man erhalt
doch noch etwas daflr. Die GPK ist sich einig, dass vor allem der Belebung des 6ffentli-
chen Raumes durch eine zeitgemasse Gestaltung Vorrang zu geben ist und dies auch im
Sinne aller Parteien ist. In diesem Sinn hat die GPK vom Bericht Kenntnis genommen.

Das Wort wird nicht verlangt.
Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR vom Bericht des Stadtrates zum

Bearbeitungsstand der Neugestaltung des Bundesplatzes und der Erstellung eines unter-
irdischen Parkhauses Kenntnis genommen hat.
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9. Bebauungsplan Rigistrasse, 2. Lesung

Es liegen vor:
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1750.2
Bericht und Antrag der BPK Nr. 1750.3

Urs B. Wyss: "Es war einmal 1910: Viel hat sich seither verandert. Etwas ist geblieben:
Landschaft, See, die unvergleichlichen Aussicht, der weite Raum, in den unsere Stadt
eingebettet ist. Es war einmal 1869: Ein neuer Stadtplan aus Anlass des Eidgendssischen
Schitzenfestes in Zug. Zu beachten sei die Vorstadt, vor der Katastrophe beidseits der
Strasse bebaut, die heutige Bahnhofstrasse noch weitestgehend unbebaut, das Hotel
Bahnhof, heute Jinglingsheim. Bereits 9 Jahre zuvor - 1860, also bevor der Bahnhof in
Betrieb genommen wurde, erfolgte eine erste Stadtplanung mit Block-Randbebauung
im ganzen Gebiet der neuen Stadt, mit dem Kommentar: "wie unsere Nachkommen zu
bauen veranlasst werden kénnten, wenn wir ihnen nicht mit planlos hingeworfenem
Mauerwerk jeden Weg versperren”. 1973 die Dokumentation Nr. 14 des kantonalen
Raumplanungsamtes "Planung des Zuger Stadtkerns als Teil des kantonalen
Siedlungskonzeptes". Auffallend ist, dass das Gebiet Rigistrasse-Bundesplatz-
Alpenstrasse-Gartenstrasse richtigerweise der absoluten Kern- oder Cityzone (mit einer
Ausnltzung von mindestens 2,6) zugeordnet wurde, ebenso das Gebiet Erlenbach
westwarts der Alpenstrasse. Die Stadtplanung 1994 zog véllig willkurlich mitten durch
dieses Plangebiet eine klinstliche Grenze und ordnete die nérdliche Halfte der Kernzone
1 und die sudliche Halfte der Kernzone 2 zu. Bei der bevorstehenden Stadtplanung ist
dieser Fehler aus dem letzten Jahrhundert zu korrigieren. Heute, das Gebiet vom
Postplatz bis zum Bundesplatz: Auffallend ist hier die stréflich niedrige Nutzung im
Gebiet des heute zu genehmigenden Bebauungsplanes. Verschiedene Bebauungsplane
in der unmittelbaren Umgebung, z.B.:
- Ostlich: GGR-Vorlage Nr. 394, mit AZ 3,4 bis 4,7 (Durchschnitt 3,6)
- Sudostlich: GGR-Vorlage Nr. 406, mit AZ 2,6 bis 3,4 (Durchschnitt 3,1)
- Alpenstrasse Nordwest beim Bahnhof: GGR-Vorlage Nr. 654, mit AZ 3,0 bis 5,8
(Durchschnitt 4,0),
und weitere Bebauungsplane in der Kernzone gehorchten einem kategorischen Impera-
tiv, einem vordringlichen Gebot der Siedlungsplanung: Verdichtung und optimale Nut-
zung des Bodens; und sie brachten bzw. bringen sogar mehr Wohnungen in die City
(Beispiel Grafenau).
Projekt Semrad Locher fur Rigistrasse 1, als diese Liegenschaft noch einer Erbengemein-
schaft gehorte: Stellen Sie sich vor, dass dieser Bau in westlicher Richtung bis zur Alpen-
strasse weitergezogen wird, mit vierzig bis fiinfzig Wohnungen an allerbester Wohnla-
ge, in nachster Nahe des Bahnhofs und unmittelbar neben einer zentralen Bushaltestel-
le. Dem Gebot, mehr Wohnungen in die City zu bringen, kdnnte an dieser Lage wahr-
haftig besser nachgekommen werden. Zug heute, mit Projekt Semrad Locher fur Rigi-
strasse 1, konzipiert als Teil einer Blockrandbebauung: Zu beachten sind einerseits die
Blockrandbebauungen Bahnhofstrasse-Rigistrasse mit AZ 3,4 bis 4,7 sowie obere Alpen-
strasse Ost und West mit AZ 3,0 bis 5,8. Erinnern Sie sich nochmals an das Anforde-
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rungsprofil, wie ich es bei der ersten Lesung formuliert habe: Geschlossene Bauweise
mit Rand- und Blockbebauung, Einbezug samtlicher Liegenschaften in die Planung von
Neulberbauungen in diesem Sinn, kein Denkmalschutz fir einzelne Gebaude, Fortfih-
rung der nérdlichen Baulinie in der Flucht Bundesstrasse Ost (Treichler, Manor) bis Bun-
desstrasse West (Erlenbach). Nach der ersten Lesung hat mir ein geschatzter Kollege den
leisen Vorwurf gemacht, ich hatte besser vor meinem Votum bei unserer Stadtplanung
Einsicht in all die geleisteten Vorarbeiten genommen. Da es glicklicherweise bei Be-
bauungsplanen eine zweite Lesung gibt, konnte ich dem Ratschlag Folge leisten. Meine
intensiven Recherchen und Besprechungen mit Stadtplaner, diversen Architekten und
Landeigentimern haben ergeben: Insgesamt wurden zwischen 1993 und 2003 20 ein-
zelne Entwuirfe ausgearbeitet. Vier Entwirfe entsprachen haargenau meinen Vorstel-
lungen, hier ein Beispiel von 1999; Blockrand 15/12 m Bautiefe. Finf weitere kamen
meinen Vorstellungen sehr nahe, hier ein Beispiel von 1994; Blockrand mit Erhaltung
Alpenstrasse 4. Finf Entwlrfe waren nach meiner Auffassung eindeutig schlechter als
der uns vorgelegte Bebauungsplan, hier ein Beispiel von 1999, ein neungeschossiger
Bau im Norden, alle drei alten Hauser werden abgebrochen. Das ist noch schlechter als
das, was der Stadtrat vorgelegt hat.

Von meiner Feststellung, es handle sich um den schlechtesten Bebauungsplan, den der
Stadtrat dem GGR je vorgelegt hat, brauche ich nach sehr eingehendem Studium der
Materie kein Jota zurlckzunehmen. Und auch Sie durften jetzt Gberzeugt sein, dass
dieses Planquadrat angesichts der kategorischen Notwendigkeit, den vorhandenen Bo-
den optimal zu nutzen, angesichts des objektiv vorhandenen Verdichtungspotenzials
und angesichts der einmaligen Wohnlage entlang der Gartenstrasse einen besseren
Bebauungsplan verdienen wirde. Wenn ich dennoch von einem flammenden Aufruf
absehe, den vorliegenden Bebauungsplan in zweiter Lesung abzulehnen, dann ge-
schieht das vornehmlich aus zwei Grinden und unter zwei Bedingungen: Einerseits
mochte eine Grundstlckeigentimerin ihre Liegenschaft baldmoglichst veraussern, wah-
rend ein zweiter Grundstlckeigentimer nach zehn Jahren Planungszeit endlich bauen
will. Und anderseits verhindern grundbuchlich eingetragene Servitute zugunsten einer
dritten Grundstlckeigentimerin eine bessere Lésung, und dies eben solange, als die
Servitute gelten.

Damit zu meinen Antragen:

Die als "bestehende Hauser, schitzenswert" bezeichneten zwei Gebaude Alpenstrasse
2, Grundstlck Nr. 823, und Rigistrasse 1, Grundstiick Nr. 827, sind von dieser Beschran-
kung zu befreien. Lediglich das im geltenden kantonalen Inventar der schitzenswerten
Objekte offiziell aufgefihrte Gebaude Alpenstrasse 4, Grundstlick Nr. 824, ist als "be-
stehendes Haus, schitzenswert" im Bebauungsplan zu fihren.

Zum Denkmalschutz: Korrekt ist die Feststellung des Stadtrates in der Vorlage Nr. 1750,
dass das Gebdude Alpenstrasse 4 im kantonalen Inventar als schitzenswertes Objekt
figuriert. Dies trifft fur die beiden Gebdude Alpenstrasse 2 und Rigistrasse 1 nicht zu.
Wie der Stadtrat dazu kommt, von sich aus diese zwei Gebaude ebenfalls inventarisie-
ren zu lassen, ist mehr als schleierhaft; im Bericht 1750 fehlt denn auch jede Begrin-
dung fur diese Inventarisierung. Der betroffene Grundeigentimer kommt sich heute
Ubers Ohr gehauen vor, denn in der ihm zugestellten Schwarz-Weiss-Kopie des Bebau-
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ungsplanes sind die grin gekennzeichneten Objekte nicht als solchermassen gekenn-
zeichnet zu erkennen. Zu den einzelnen Objekten: Alpenstrasse 2 ist wahrhaftig nicht
schitzenswert. Ware das alte Hotel Bahnhof nicht eher schitzenswert als die Alpen-
strasse 2? Alpenstrasse 4: Wenn die kantonale Denkmalpflege und die Grundeigenti-
merin an der Inventarisierung festhalten, dann ok, wir akzeptieren das. Rigistrasse 1: Ich
habe zwar kein Bild, kann lhnen aber folgende interessante Neuigkeit dazu mitteilen:
es handelt sich um ein Kataloghaus, das im ersten Viertel des letzten Jahrhunderts von
einer Winterthurer Baufirma in grossen Stiickzahlen in der ganzen Deutschschweiz er-
stellt wurde, wahrhaftig nicht schitzenswert, ebenso wenig wie das Ihnen bekannte
schrag gegenuberliegende Haus Imbach, Modell 3 dieser Kataloghaus-Baufirma, fur das
bekanntlich weder der Stadtrat noch die kantonale Denkmalpflege je eine Aufnahme in
das Inventar der schiitzenswerten Objekte ins Auge fassten.

Zug ca. 1900: einige echt bemerkenswerte Gebaude aus der vorletzten Jahrhundert-
wende, einige waren bezlglich Erhaltung oder Neulberbauung sehr umstritten, insbe-
sondere Gotthardhof und Erlenhof. Keines der bemerkenswerten Gebaude wurde letzt-
lich erhalten, und dies mit guten Grinden: Nur wenige Gebdaude sind fur die Ewigkeit
bestimmt. Apropos: der alte Bahnhof figurierte im Inventar der schitzenswerten Objek-
te. Wir alle sind uns nach der Inbetriebnahme des neuen Bahnhofs zweifellos einig: gut,
dass der alte Bahnhof nicht als Baudenkmal erhalten wurde.

Bundesplatz - Rigistrasse 1960, sozusagen am Beginn der Erneuerung der neuen Stadt,
noérdlich des Postplatzes: ZKB und Rundbau Gartenstrasse sind gebaut, Kaufhaus Mono-
pol, Treichler, Villa Weber stehen noch. So wie in die Altstadt keine moderne Architek-
tur hineingehért (Haus Zentrum), so sind in der Neustadt alte Bauten nur in seltensten
Ausnahmefallen zu erhalten (Reformierte Kirche, Neustadtschulhaus/Musikschule), nam-
lich, wenn sie der 6ffentlichen Hand gehdren und/oder Uber einmalige architektonische
Qualitaten verfigen. Wenn also die kantonale Denkmalpflege eine Inventarisierung der
beiden Gebaude zwar begrusst, aber nicht formell beantragt, wenn der Grundeigentu-
mer mit einer Inventarisierung nicht einverstanden ist, wenn der Stadtrat in seiner Vor-
lage keine Begrindung - und erst recht keine fundierte, fir eine Inventarisierung ab-
gibt, dann ist es die Pflicht des GGR, diesen Fehler im Bebauungsplan zu korrigieren.

Zu den Parkplatzen: Es sei in der Legende auf die Nennung einer Maximalzahl von
Parkplatzen zu verzichten. Eventuell sei der Hinweis anzubringen: "Parkplatze gemass
Parkplatzreglement vom 26. Juni 2001. Wenn ein Bebauungsplan eine gewisse Grosse
erreicht (Feldhof, Kistenfabrik, Landis & Gyr-Areal), dann muss eine Umweltvertraglich-
keitsprifung erstellt werden, welche von kantonaler Seite genehmigt und mit Aufla-
gen, insbesondere bezlglich der zuldssigen Zahl von Parkplatzen, versehen wird. Bei
allen anderen Bebauungspldanen greift die kantonale Verwaltung nicht ein. In diesen
Fallen muss nach meiner bestimmten Auffassung das stadtische Parkplatzreglement
wirksam werden. Die 8§ 6 und 7 unseres Parkplatzreglementes sehen eine ausgespro-
chen benutzerabhangige Berechnung des Grenz- und des effektiven Bedarfs fur Gara-
genplatze vor. Nun sind aber im Zeitpunkt der Beschlussfassung Uber einen Bebauungs-
plan die kiinftigen Nutzungen der einzelnen Gebdude noch gar nicht bekannt. Jede im
Bebauungsplan festgeschriebene Maximalzahl ist daher willklrlich. Der GGR hat dies
bei der Genehmigung des Bebauungsplanes Leihmatt erkannt und das Parkplatzregle-
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ment flr massgeblich erklart. Er hat einem Antrag von Herrn Dominik Schwerzmann
zugestimmt, wonach zusatzliche Regelungen und Einschrankungen dann wegzulassen
sind, wenn kein nachgewiesener besonderer Regelungsbedarf besteht. Herr Schwerz-
mann hat ausdricklich auf den einzuleitenden Paradigmenwechsel hin zur vermehrten
Anwendung des nun geltenden und auch vom Regierungsrat genehmigten Parkplatz-
reglementes hingewiesen. Sie haben sich damals fur diesen Paradigmenwechsel ausge-
sprochen. Wir sollten heute, bei der Genehmigung des Bebauungsplanes Rigistrasse
West genau gleich entscheiden. Und der Stadtrat ist héflich gebeten, sich inskinftig an
diesen Paradigmenwechsel hin zur Anwendung des Parkplatzreglementes zu halten.

Stadtrat Dolfi Miller: Solche Bebauungsplanverfahren kénnen nicht ohne jegliche
Egoismen abgewickelt werden. Es ist daher sehr zweifelhaft, ob der Vorredner mit sei-
ner planhistorischen Methode innerhalb einiger Tage ein Resultat erreichen kénnte. Der
Stadtrat hat die Loésung auf dem kooperativen Weg versucht zu erreichen. Dies ist
durchaus gelungen. Zum Antrag des Vorredners, die beiden Hauser Alpenstrasse 2 und
Rigistrasse 1 von ihrer Schutzwirdigkeit zu befreien, erinnert der stadtratliche Sprecher
daran, dass diese Schutzwirdigkeit genau dem Wunsch der Grundeigentimer ent-
spricht. Wichtig ist zu wissen, dass bei einer spateren Sanierung die Schutzwurdigkeit im
Einzelfall von Amtes wegen wieder geprift wird. Zum Antrag 2 beziglich Verzicht auf
eine Maximalzahl von Parkplatzen stellt der stadtratliche Vertreter fest, dass in diesem
Fall die Regelung des Parkplatzreglements nicht die richtige Lé6sung darstellt. Wenn ein
bestimmter Perimeter schon genau geprift wird, missen in diese Uberprifungen auch
die Zufahrtsverhaltnisse einbezogen werden. Die Grundeigentiimer sind mit der vorge-
sehenen Beschrankung der Parkplatzzahl einverstanden und winschen keine zusatzli-
chen Parkplatze. "Lassen wir den Grundeigentimern ihre Freiheit. Nur so bringen wir
ein solches Planungswerk nach sieben Jahren einmal zu einem erfolgreichen Ende. Ein
Neustart nitzt den Grundeigentimern absolut nichts."

Martin Spillmann, Prasident BPK, kann sich zwar nicht auf gesetzliche Regelungen be-
ziehen, ist aber der klaren Auffassung, dass sich der GGR das Recht nicht herausnehmen
sollte, hier in kurzer Zeit einen vom Stadtrat grindlich vorbereiteten Bebauungsplan
abzuandern. Es fehlen hiezu sowohl das Fachwissen wie auch die Kompetenz. Wenn
sich der Rat von den Ideen von Urs B. Wyss beflligeln lasst, ist der vorliegende Bebau-
ungsplan zurlickzuweisen mit dem Auftrag, durch die Fachpersonen die Verhandlungen
wieder aufnehmen zu lassen. Es ist nicht die Aufgabe des GGR, Bebauungsplane innert
15 Minuten anhand einer Dia-Show abzuandern.

Stadtprasident Christoph Luchsinger: Der Antrag 2 von Urs B. Wyss, wonach auf die
Nennung einer Maximalzahl von Parkpldtzen zu verzichten und eventuell der Hinweise
anzubringen sei "Parkplatze gemadss Parkplatzreglement vom 26. Juni 2001", ist obsolet.
Nicht nur der GGR, der Stadtrat, das Bauamt und die Planer arbeiten an einem Bebau-
ungsplan. Auch das Amt far Raumplanung ist darin involviert und fihrt eine entspre-
chende Vorprifung durch. Diese hat bereits vor der ersten Lesung stattgefunden. Die
zweite Lesung ist ebenfalls vorgeprift worden. Wenn der GGR nun die Anzahl Park-
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platze streicht, ist dieser abgeanderte Bebauungsplan nochmals dem Amt far Raumpla-
nung zur Vorprifung zu unterbreiten. Dieser wird mit hundertprozentiger Sicherheit
vom Kanton mit der Aufforderung zurickgewiesen, die Anzahl Parkplatze festzulegen,
wie dies in anderen Bebauungsplanen Ublich ist. Der Antrag ist eine Ehrenrunde, stellt
far die Grundeigentiimer einen Barendienst dar und bringt absolut nichts.

Patrick Cotti bezieht sich auf Antrag 1 und erkundigt sich, ob es juristisch Gberhaupt
moglich ist, dass der Rat Uber die Aufhebung der Unterschutzstellung dieser Gebaude
beschliessen kann. Der Sprechende kann Uber keinen Antrag abstimmen, welcher der
rechtlichen Grundlage entbehrt.

Stadtrat Dolfi Muller weiss dies nicht mit vélliger Sicherheit, geht aber davon aus. Der
Stadtrat hat bei beiden Antrdgen grésste rechtliche Bedenken, weshalb er empfiehlt,
darauf zu verzichten.

Urs B. Wyss: Der Stadtprasident hat Ubersehen, dass es hier nicht um eine Umweltver-
traglichkeitsprifung geht, weshalb das Amt fir Umweltschutz nicht involviert ist.

Stadtprasident Christoph Luchsinger stellt richtig, dass er nicht vom Amt fir Umwelt-
schutz, sondern vom kantonalen Amt far Raumplanung gesprochen hat. Es wird so sein,
dass das kantonale Amt fir Raumplanung keinen vorgepriften und spater von einem
Parlament abgeanderten Bebauungsplan tel quel nochmals vorprifen und bewilligen
wird. Der Vorredner schatzt offenbar diesen Prozess vollig falsch ein.

Urs B. Wyss halt an beiden Antragen fest.

Abstimmung

Uber den Antrag 1 Urs B. Wyss: Die als "bestehende Hauser, schitzenswert" bezeichne-
ten zwei Gebaude Alpenstrasse 2, Grundstlck Nr. 823, und Rigistrasse 1, Grundstick
Nr. 827, sind von dieser Beschrankung zu befreien. Lediglich das im geltenden kantona-
len Inventar der schitzenswerten Objekte offiziell aufgefihrte Gebaude Alpenstrasse 4,
Grundstuck Nr. 824, ist als "bestehendes Haus, schitzenswert" im Bebauungsplan zu
fhren:

Fir den Antrag stimmen 6 Ratsmitglieder, dagegen stimmen 23 Ratsmitglieder.

Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 23:6 Stimmen den Antrag 1
von Urs B. Wyss abgelehnt hat.
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Abstimmung

Uber den Antrag 2 Urs B. Wyss: "Auf die Nennung einer Maximalzahl von Parkplatzen
ist zu verzichten. Eventuell ist der Hinweis anzubringen: "Parkplatze gemass
Parkplatzreglement vom 26. Juni 2001."

Fir den Antrag stimmen 4 Ratsmitglieder.

Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 4 Jastimmen, ohne Ermittlung
des Gegenmehrs, den Antrag 2 von Urs B. Wyss abgelehnt hat.

Beratung des Beschlussesentwurfes:

Zu Titel und Ingress sowie zu Ziff. 1 - 4 wird das Wort nicht verlangt.

Ratsprasident Werner Golder erklart so beschlossen.

Schlussabstimmung:

In der Schlussabstimmung stimmt der GGR mit 31:1 Stimmen dem Antrag des Stadtrates
zu.
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Besch |l uss desarossen Gemeinderates von Zug Nr. 1378
betreffend Bebauungsplan Rigistrasse, Plan Nr. 7030, 2. Lesung

Der Grosse Gemeinderat von Zug beschliesst in Kenntnis von Bericht und Antrag des
Stadtrates Nr. 1750.2 vom 2. Dezember 2003:

1.  Der Bebauungsplan Rigistrasse, Plan Nr. 7030, wird festgesetzt.

2.  Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des fakultativen Referendums gemass
§ 6 der Gemeindeordnung, einer Beschwerde im Sinne von § 41 PBG sowie der
Genehmigung durch den Regierungsrat sofort in Kraft.

3.  Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

4. Das Baudepartement wird gestltzt auf § 41 PBG beauftragt, diesen Beschluss

zweimal im Amtsblatt zu publizieren und wahrend 20 Tagen 6ffentlich aufzu-
legen.
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10. Bebauungsplan Feldhof, Plan Nr. 7051, inklusive Umweltvertrag-
lichkeitsbericht, 2. Lesung

Es liegen vor:

Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1752.2

Bericht und Antrag der BPK Nr. 1752.3

Das Wort wird zur Vorlage nicht gewunscht.

Beratung des Beschlussesentwurfes:

Zu Titel und Ingress sowie zu Ziff. 1 - 4 wird das Wort nicht verlangt.
Ratsprasident Werner Golder erklart so beschlossen.

Schlussabstimmung:

In der Schlussabstimmung stimmt der GGR mit 35:0 Stimmen einstimmig dem Antrag
des Stadtrates zu.
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Besch | uss desacrossen Gemeinderates von Zug Nr. 1379

betreffend Bebauungsplan Feldhof, Plan Nr. 7051, inklusive Umweltvertraglich-
keitsbericht, 2. Lesung

Der Grosse Gemeinderat von Zug beschliesst in 2. Lesung in Kenntnis von Bericht und
Antrag des Stadtrates Nr. 1752 vom 19. August 2003 und Nr. 1752.2 vom 18. Novem-
ber 2003:

1. Der Bebauungsplan Feldhof, Plan Nr. 7051, inklusive Umweltvertraglichkeitsbe-
richt wird festgesetzt.

2.  Dieser Beschluss tritt unter dem Vorbehalt des fakultativen Referendums gemass
§ 6 der Gemeindeordnung, einer Beschwerde im Sinne von § 41 PBG sowie der
Genehmigung durch den Regierungsrat sofort in Kraft. Er wird in die Amtliche
Sammlung der Ratsbeschlisse aufgenommen.

3.  Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.
4. Das Baudepartement wird gestltzt auf § 41 PBG beauftragt, diesen Beschluss

zweimal im Amtsblatt zu publizieren und wahrend 20 Tagen 6ffentlich aufzule-
gen.
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11. Interpellation Patrick Steinle, Alternative Fraktion, vom 21. No-
vember 2003 betreffend Ortsbuskonzept: Sicherung der langer-
fristigen Linienfiihrung Ortsbus 13 auf der Aabachstrasse

Der Wortlaut dieser Interpellation befindet sich Seite 490 des Protokolls Nr. 12 vom
25. November 2003

Stadtrat Hans Christen beantwortet die Interpellation namens des Stadtrates wie folgt:

"Am 24. November 2003 hat Gemeinderat Patrick Steinle namens der Alternativen-
Fraktion eine Interpellation mit dem Titel ,Interpellation zum Ortsbuskonzept: Siche-
rung der langerfristigen Linienflihrung Ortsbus 13 auf der Aabachstrasse” eingereicht.
Den Vorstoss begrindet der Interpellant wie folgt: Im Ortsbuskonzept ist fur die langer-
fristige LinienfUhrung der Buslinie 13 im Bereich der Gartenstadt auch eine Variante

Uber die Nordzufahrt statt wie bisher auf der nérdlichen Aabachstrasse vorgesehen.

Damit wirden die durchschnittlichen Wegstrecken zur nachsten Bushaltestelle deutlich

langer. Der Grund fur die Variante liegt in der fur die Nordzufahrt geplanten Abriege-

lung der Aabachstrasse auf Hohe Westrasse mit einer Larmschutzwand. Ungefahr zum
gleichen Zeitpunkt wird vermutlich auch eine neue Regionalbuslinie in Betrieb genom-
men, die westlich der SBB-Linie den Bahnhof Zug via Siemens-Areal, Nordzufahrt und
evt. Zentralspital mit dem Bahnhof Baar verbindet. Damit wirde das Gebiet Schleife
gleich von zwei Buslinien erschlossen. Umso bedauerlicher ware es, wenn trotzdem die

Erreichbarkeit der Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs fir einen Grossteil der Garten-

stadt, insbesondere fur die Anwohner westlich der Aabachstrasse, verschlechtert wirde.

Zwei Buslinien auf derselben Strecke zu fluhren statt parallel zueinander sollte vermie-

den werden. Mit einer vorausschauenden Planung kénnte die Durchlassigkeit des Rie-

gels auf der Aabachstrasse fr Busse und ev. Rettungsdienste erreicht werden.

1. Ist sich der Stadtrat bewusst, dass bei passivem Zuwarten der Kanton einen un-
durchlassigen Riegel auf der Aabachstrasse erstellt und so fur die Buslinie 13 nur
noch die suboptimale Variante der Linienfihrung tGber die Nordzufahrt méglich
ist?

Antwort: Das Ortsbuskonzept wurde in enger Zusammenarbeit mit dem Kanton
(Tiefbauamt und Amt fur 6ffentlichen Verkehr) erarbeitet. Mit dieser Zusammen-
arbeit ist das Ortsbuskonzept auf das Regionalbuskonzept des Kantons und die
Stadtbahn abgestimmt worden. Die Verantwortlichen der Stadtverwaltung stehen
auch weiterhin in regelmassigem Kontakt mit den zustdandigen Stellen des Kan-
tons. Der erwahnte Riegel soll die Anwohner der Gartenstadt vor Ubermassigen
Immissionen der Nordzufahrt schitzen. Damit die Larmschutzwand ihren Zweck
erfallen kann, darf diese keine Unterbriche aufweisen. Schon aus diesem Grund
ist die Linienfihrung Uber die Aabachstrasse nicht mehr méglich. Entscheidend fur
die Erschliessungsqualitat durch den OV ist die Lage der Haltestellen und deren Er-
reichbarkeit auf dem 6ffentlichen Fusswegnetz. Dies ist in der Planung berlcksich-
tigt. Die Haltestellen werden so angeordnet, dass flr das Gartenstadtquartier auch
in Zukunft optimale Verbindungen vorhanden sein werden. Gesamtschweizerisch-
berechnen die Fachleute daflr eine Fusswegdistanz von max. 300 m bis zur nachs-
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ten Bushaltestelle. Zudem kann und muss mit der neuen Anordnung dem massiv
steigenden Verkehrspotential der Neubaugebiete Siemens-Areal und Schleifi ent-
sprochen werden.

2.  Hat der Stadtrat diesbeziglich mit dem Kanton Kontakt aufgenommen, oder ist er
gewillt, dies baldméglichst zu tun, um die entsprechenden Massnahmen die
Durchlassigkeit des Riegels auf der Aabachstrasse fur den Busbetrieb sicherzustel-
len, und so eine echte Wahl zwischen den zwei Varianten zu erméglichen?
Antwort: Es wird auf die Antwort zu Frage 1 verwiesen.

3.  Bestehen bereits Losungsvorstellungen (z.B. ein Tor mit Lichtsignalanlage fur Bus-
se und evt. Rettungsdienste) sowie Kostenschatzungen, die eine Kosten-Nutzen-
Abwagung erlauben?

Antwort: Varianten wurden geprift. Jedoch kann mit keiner Massnahme der
geforderte Larmschutz erreicht werden. Aus diesem Grund sind diese Varianten
nicht mehr weiter bearbeitet worden, daher liegen auch keine Kostenschatzungen

4. dmnte allenfalls auch ein Ringverkehr ins Auge gefasst werden, indem der 13er

stadtauswarts auf der Nordzufahrt, stadteinwarts auf der nérdlichen Aabachstras-
se verkehrt (kein Linksabbiegen notwendig)?
Antwort: Rundkurse haben den Nachteil, dass Haltestellen nur von einer Fahrrich-
tung bedient werden und somit Umwegfahrten fir die Benutzer entstehen. Zu-
dem mussen unliebsame Wartezeiten an der Endhaltestelle in Kauf genommen
werden. Dies fUhrt zu einem Attraktivitatsverlust und somit zu Fahrgasteinbussen.
Deshalb wird, wenn immer méglich, auf ein Ringverkehr verzichtet. Zudem musste
auch mit dem vorgeschlagenen Ringverkehr der Riegel unterbrochen werden, wo-
durch der Larmschutz beeintrachtigt wirde.

Der Interpellant fuhrt weiter an, dass das Gartenstadtquartier durch eine Fihrung der

Linie 13 Uber die Nordzufahrt zusammen mit der geplanten Regionalbuslinie (Zug - Baar

via Nordzufahrt) doppelt erschlossen wirde. Eine Doppelfihrung der geplanten Regio-

nalbuslinie und der Linie 13 erfolgt lediglich auf einer Lange von ca. 160 m. Allerdings
erschliessen diese beiden Buslinien unterschiedliche Gebiete. Zudem ist der Zeitpunkt
der Einfihrung der neuen Regionalbuslinie noch nicht festgelegt."

Patrick Steinle: "Ich danke dem Stadtrat fir die Beantwortung der Interpellation.
Gleichzeitig bin ich aber davon enttauscht. Der Stadtrat ist sich bewusst, dass ab der
Inbetriebnahme der Nordzufahrt die Linienfihrung des 13ers auf der Aabachstrasse
nicht mehr moglich sein wird, wenn nichts unternommen wird. Anscheinend ist der
Stadtrat nicht gewillt, etwas zu unternehmen. Ich kann dem Stadtrat daher zwei Vor-
wdarfe nicht ersparen. Zum einen - ich will nicht sagen, es sei Vorspiegelung falscher Tat-
sachen. Aber wenn im Ortsbuskonzept die unausweichliche Anderung der Linienfiih-
rung bloss gestrichelt markiert ist und im Text als eventuelle Variante erwahnt wird,
dann ist das nicht aufrichtig. Warum wird hier nicht klarer Wein eingeschenkt und deut-
lich gemacht, dass es sich um die einzig mégliche Variante handelt? Es sollen wohl keine
schlafenden Hunde geweckt werden. Der zweite Vorwurf ist, dass der Stadtrat sein ei-
genes Ortsbuskonzept nicht sonderlich ernst zu nehmen scheint. Darin (in der Beilage
zur Vorlage Nr. 1762) wird auf Seite 11 gleich zwei Mal empfohlen, die Linienflihrung
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wenn irgend moglich auf der Aabachstrasse zu belassen. Diese Idee stammt, wie Sie se-
hen, nicht von mir. Und fir einmal deckt sich hier die Meinung der Verkehrsexperten
mit derjenigen eines Grossteils der Quartierbewohner. Nun fihrt der Stadtrat an, bei
einem durchlassigen Riegel ware der nétige Larmschutz nicht mehr gewahrleistet. Na-
tarlich ist es wichtig, dass der Larm draussen bleibt. Aber der Bus kénnte ja trotzdem
durchkommen. Hier scheint der Stadtrat die Interpellation grindlich missverstanden zu
haben. Unter dem vorgeschlagenen Tor verstehen wir namlich nicht einfach ein Loch in
der Mauer, sondern ein Ding, das auf- und zugeht, wie Sie das vielleicht von lhrer Gara-
ge kennen. Und dass das technisch nicht machbar sein soll, fallt mir schwer zu glauben
in Anbetracht der Vielzahl real existierender Garagentore. Ich méchte daher den Stadt-
rat bitten, dies noch einmal abzuklaren. Mit einer wirklich seriésen technischen Prifung
sollte es namlich auch méglich sein, eine Kostenschatzung zu machen, so dass nachher
aufgrund harter Fakten entschieden werden kann. Vielleicht gelingt es dem Stadtrat so,
den Mitarbeitenden des Mobilitdtsmanagements einen weiteren ungemutlichen Abend
wie gestern im Herti-Forum zu ersparen, wo sich zeigte, wie stark die Anwohner am Bus
vor der Haustire héangen und wie sehr sie sich dafar auch zur Wehr setzen. (Motion er-
sparen)."

Das Wort wird nicht verlangt.

Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass damit die Interpellation Patrick Steinle,
Alternative Fraktion, betreffend Ortsbuskonzept: Sicherung der langerfristigen Linien-
fihrung Ortsbus 13 auf der Aabachstrasse, beantwortet ist und als erledigt von der
Geschéaftskontrolle abgeschrieben werden kann.
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12. Interpellation FDP-, CVP- und SVP-Fraktion vom 11. Novem-
ber 2003 betreffend Stadtratlicher Standpunkt zur Vernehmlas-
sung der Verordnung "Rahmenbedingungen fiir den ruhenden
Verkehr"

Es liegt vor:
Antwort des Stadtrates Nr. 1786

Der Wortlaut der Interpellation befindet sich auf S. 489 des Protokolls Nr. 12 vom
25. November 2003.

Cornelia Stocker: "Namens aller Interpellanten danke ich dem Stadtrat fir die prompte
Beantwortung unserer Interpellation. Wir haben es geschatzt, dass der Stadtrat seine
Antwort an die Baudirektion gleich beigelegt hat. Dies war ja in der Vergangenheit
auch schon anders, mussten wir in anderen Fallen uns solche stadtratliche Stellungnah-
men Uber Hintertlren beschaffen. Materiell begrissen wir insbesondere die ablehnende
Haltung des Stadtrats, ja wir haben sie so erwartet. Wir teilen seine Auffassung, dass die
im Verordnungsentwurf genannten Instrumente nicht geeignet sind, die anstehenden
Verkehrsprobleme zu |8sen. Fur uns ist klar, dass die von der Baudirektion vorgeschla-
genen Massnahmen véllig unverhaltnismassig, Gberrissen und vor allem in der Praxis gar
nicht umsetzbar sind. In der Stadt Zug stimmt das Verhaltnis Wohn-
raum/Arbeitsplatzangebot seit Jahren nicht mehr, weshalb eine starke Zunahme der
Pendlerstrome zu verzeichnen ist. Es wird Aufgabe der Stadt sein, diesem Umstand bei
der nachsten Bau- und Zonenplan-Revision korrigierend entgegen zu wirken. Vorerst
gilt es nun abzuwarten, ob die Inbetriebnahme der Stadtbahn und der gleichzeitige
Ausbau des Busnetzes den angestrebten Umsteigeeffekt bringen wird. Wichtig er-
scheint uns, dass die 6ffentliche Hand das Bereitstellen der Infrastruktur fur Park-and-
Ride-Angebote vorantreibt. Diese Massnahmen werden wesentlich starker ihre Wirkung
zeigen, als personalintensive Fahrtenkontrollen und restriktive dirigistische Kontingente
far den motorisierten Individualverkehr. Solche wirden héchstens eine Verlangsamung
des Verkehrswachstums, nicht aber eine Reduktion des Verkehrsaufkommens mit sich
bringen.

Astrid Estermann: "Der Stadtrat hat mit Brief vom 13. Januar 2004 zum Verordnungs-
entwurf "Rahmenbedingungen fir den ruhenden Verkehr" Stellung bezogen. In den
Vernehmlassungsunterlagen ist gentigend dokumentiert, dass beztglich wichtiger Luft-
schadstoffe immer noch ein enormer Sanierungsbedarf besteht. Folge davon sind unter
anderem die inzwischen regelmassigen "Ozonsommer" mit ihren negativen Auswirkun-
gen auf Gesundheit und Lebensqualitat der Bevolkerung. Es ist deshalb grundsatzlich
richtig, dass die Regierung auch beim ruhenden Verkehr ansetzt, denn Parkplatze sind
Verkehrsgeneratoren. Wenn wir uns zudem vor Augen fihren, dass dem vorliegenden
Verordnungsentwurf ein respektables Bevolkerungswachstum von 13'000 Personen fur
die Jahre 2000 bis 2010 zugrunde liegt und im Laufe der kirzlichen Richtplandebatte
der Kantonsrat diesen Zuwachs noch verdoppelt hat, so wird klar, dass griffige Mass-
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nahmen dringend notwendig sind. Die vom Kanton geforderte Fahrtenkontingentie-
rung fur Personal- und Kundenparkplatze kann deshalb nur eine von mehreren Mass-
nahmen sein. Auch die Inbetriebnahme der Stadtbahn und der Ausbau des Busnetzes
allein wird angesichts des Bevolkerungswachstums nicht ausreichen, die Autofahrten zu
reduzieren. Gemass Mikrozensus 2000 machen Arbeitswege und Geschafts-
/Dienstfahrten nur noch 32% der zurtickgelegten Distanzen aus. Zudem ist in diesem
Bereich der Anteil 6ffentlicher Verkehr schon jetzt deutlich héher als etwa im Freizeit-
bereich, dessen Anteil aber 44% betragt. Eine Verordnung zum ruhenden Verkehr sollte
deshalb nicht nur die Pendlerparkpldatze umfassen. Mit Parkplatzgebihren und einer
Verknappung der Parkplatze missen Automobilisten dazu angehalten werden, auf den
offentlichen Verkehr umzusteigen. Zusatzliche Anreize fir die Umsteigenden, wie zum
Beispiel die Verglnstigung der Abonnemente, sind anzustreben. Leider hat der Kan-
tonsrat bei der Verabschiedung des Teilrichtplanes Verkehr dem Regierungsrat das In-
strument eines einheitlichen Parkplatz-Reglements wieder aus den Handen genommen.
Ein solches Reglement ware umso wichtiger gewesen, als es die Gemeinden bisher ver-
saumt haben, Uber die Ausgestaltung der Parkplatz-Reglemente hier steuernd ein-
zugreifen. Das schlechteste Beispiel dafir ist ausgerechnet die Stadt Zug, wo die blrger-
liche GGR-Mehrheit die Schleusen fur den Parkplatzbau weit ge6ffnet hat. Die Folge ist
ein vollig untaugliches Reglement, das seine Defizite anlasslich des Sondernutzungspla-
nes Landis & Gyr-Areal eindricklich unter Beweis stellte, waren doch laut Reglement
Uber 5'000 Parkplatze "nétig" gewesen. Es entstand die absurde Situation, dass die
Bauherrschaft mehr oder weniger freiwillig auf einen Teil der Parkplatze verzichtet hat,
weil sonst trotz des Neubaus der Nordzufahrt ein Verkehrschaos entstanden ware. Die-
ses entlarvende Beispiel zeigt, dass es sehr wohl nétig ware, dass der Kanton hier ein-
greift. Die Gemeinden haben es sich selber zuzuschreiben, dass der Kanton dies tun
muss, wenn sie nicht bereit sind, von sich aus den nétigen Beitrag zur Schadstoffreduk-
tion beim motorisierten Individualverkehr zu leisten. Die ablehnende Vernehmlassungs-
antwort des Stadtrates lasst beflrchten, dass beispielsweise die Parkplatz-
Bewirtschaftung auf dem Landis & Gyr-Areal nie Realitat wird. Sie kann nur durchge-
fahrt werden, wenn die Verordnung zum ruhenden Verkehr in Kraft gesetzt ist. Die
Beflurworter des Bebauungsplanes fur das Siemens-Areal hatten in ihren Ausfihrungen
genau diesen Punkt als wichtige Massnahme zur Verkehrsregulierung und als Konzessi-
on an die Umweltschutzanliegen herausgestrichen. Die Zuger Innenstadt kann nur
attraktiviert werden, wenn der Verkehr reduziert und eine fussgangerfreundliche Fla-
nierzone geschaffen wird. Noch mehr Parkplatze férdern die Verkehrstberlastung in
der Innenstadt und damit gleichzeitig die Tendenz, dass in Shopping-Centern auf der
grinen Wiese staufrei eingekauft wird. Mit der Forderung eines Parkhauses am Post-
platz wiederum wird die Erhéhung der Parkplatzgebihren sowieso notwendig, denn
ohne diese Massnahme wirde das Parkhaus in einem finanziellen Fiasko enden. Die
Bedenken der Interpellanten bezlglich der armeren Automobilisten erscheinen un-
glaubwirdig. Die tatsachlich arme Bevélkerung kann sich gar kein Auto leisten, womit
die Frage nach der freien Wahl des Verkehrsmittels hinfallig wird. Die freie Wahl es
Verkehrsmittels fur alle ist der Lebensqualitat in der Innenstadt und den Zielen der Ver-
ordnung "Rahmenbedingungen fir den ruhenden Verkehr" unterzuordnen."
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Das Wort wird nicht mehr verlangt.

Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass die Interpellation der FDP, CVP- und SVP-
Fraktion vom 11. November 2003 betreffend Stadtratlicher Standpunkt zur Vernehm-
lassung der Verordnung "Rahmenbedingungen fiir den ruhenden Verkehr" beantwor-
tet ist und als erledigt von der Geschaftskontrolle abgeschrieben werden kann.
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13. Motion P. Cotti, S. Hodel vom 26. April 2002 betreffend Erstel-
lung einer Anlage mit Halfpipe und Freestyle-Geldnde

Es liegt vor:
Bericht und Antrag des Stadtrates Nr. 1774

Der Wortlaut der Motion befindet sich auf S. 1685 f. des Protokolls Nr. 39 vom
7. Mai 2002.

Eintreten
Das Wort wird nicht verlangt.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass kein Nichteintretensantrag gestellt ist und
somit Eintreten als stillschweigend beschlossen erscheint.

Detailberatung

Patrick Cotti: "Erlauben Sie mir eine Vorbemerkung: Im Titel der Gemeinderatsvorlage
wird unsere Motion als auf den 26. April 2006 eingereicht datiert; da frage ich mich,
weshalb dieser Fehler. Wollte der Stadtrat etwa die Umsetzung unseres Anliegens per
April 2006 vorsehen? Auf jeden Fall hat der Grosse Gemeinderat unsere Motion am
7. Mai 2002 an den Stadtrat Gberwiesen, und wenn die konkrete Umsetzung so lange
dauert wie die vorliegende Bearbeitung zu Handen des Rates, dann kénnte die Umset-
zung tatsachlich bis zum April 2006 dauern. Nun, ich méchte dem Stadtrat dennoch
danken, dass er unser Anliegen einigermassen ernst genommen hat. Die Aufgabenstel-
lung wurde indes ausgeweitet: Neu sollen die Inlineskater unter einen Hut mit den Ska-
tern gebracht werden, was wir als eine nicht sehr taugliche Méglichkeit ansehen. Den-
noch glauben wir, dass die Vorabklarungen, die der Stadtrat getatigt hat, nicht ganz
unnUtz sind: Wir kénnen uns gut vorstellen, dass die Inlineskater auf dem Stierenmarkt-
areal trainieren kénnen, dieses scheint tatsachlich pradestiniert dazu. Auch sind wir
dankbar fur die diesbezlglich aktive Politik des Stadtrates, der eine neue Interessen-
gruppe auch in seine Abklarungen integriert. Wo ich nicht mit dem Stadtrat einig gehe,
ist die Platzierung der Skater auch im Stierenmarktareal. Ich glaube, dass — obwohl bei-
de, die Inlineskater sowie die Skater auf Rollen fahren — man eben von ganz unter-
schiedlichen Gruppierungen ausgehen muss. Die Inlineskater sind Sportlerinnen und
Sportler, welche mit ganz anderen Intentionen auf sportliche Anlasse hin trainieren.
Auf der anderen Seite ist ein Skater zu sein eher eine Lebenseinstellung, vielleicht sogar
Philosophie von ganz unterschiedlichen Jugendlichen, die zurzeit noch nicht in einer
Gruppe zusammenzufassen sind, sondern die in verschiedenen losen Gruppierungen,
fern von der Birokratie, ihrer Freizeitbeschaftigung und Lebenseinstellung nachgehen.
Wie ich von verschiedenen Skatern aus unterschiedlichen Gruppierungen kurzlich unter-
richtet worden bin, beabsichtigt man nun im kommenden Februar, einen Verein zu
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grinden, der die Anliegen der verschiedenen Gruppierungen unter einen Hut bringen
soll, damit gegentber der Stadt ein Ansprechpartner steht, welcher die verschiedenen
Interessen vertritt und damit auch als vertrauenswirdiger Diskussionspartner dastehen
will. Unsere damaligen Intentionen, das Skater-Gelande beim Podium 41 wieder entste-
hen zu lassen, wird von allen Gruppierungen sowie vom Betreiber des Podiums 41 un-
terstitzt. Die Skater, so auch unsere Meinung, sollen nicht vom See weggedrangt wer-
den. Es ist grundsatzlich die falsche Haltung, die Jugendlichen immer wieder ins Abseits
zu drangen, vielmehr sollen sie, gerade wenn sie eigenaktiv sind und eine sinnvolle
Freizeitbeschaftigung gefunden haben, zu welcher sie auch andere Jugendliche
einbeziehen wollen, ndher beim Geschehen sein. Viele Jugendliche sind von Sommer bis
Herbst beim See, ebenso in der Nahe des Podiums 41 anzutreffen. Marco Kunz, Betrei-
ber des Podiums 41 wird in der Zuger Presse diesbeztglich zitiert: Er sieht einerseits die
Moglichkeit, dass hier die soziokulturelle Animation greifen kann, anderseits ware si-
cher auch das Angebot der Beiz attraktiv fur die jugendlichen Skater. Sicher ist der Ent-
scheid des Stadtrates richtig, dass nicht wieder eine teure Halfpipe aufgestellt werden
soll, denn - wie ich mich belehren lassen musste - fahren nur noch wenige jugendliche
Skater auf solchen Pipes. Heute ist vielmehr ein Park mit verschiedenen kleinen Schan-
zen und schragen Flachen angesagt. Indem die Flachen betoniert sein mussen, wird
auch die Larmimmission deutlich gesenkt. Das Argument des Stadtrates, beim Podium
41 ware die Larmbelastung gegentber den Anwohnern zu hoch, ist fir mich nicht grei-
fend. Im heutigen Zeitpunkt die Motion nicht erheblich zu erklaren, hiesse, wegzutre-
ten vom Auftrag an den Stadtrat, beim See ein Freestyle-Geldande zu schaffen, wegzu-
treten auch von der Verbindlichkeit, die Jugendlichen in die Planung besser einzubezie-
hen (hier scheint einiges schief gelaufen zu sein). Die Gesprache mit den jugendlichen
Skatern mussen besser gefihrt werden, denn sie flihlen sich an der Nase herumgefihrt.
Wohl wurden in zwei Sitzungen ihre Stellungnahmen erbeten, doch schien allen klar,
dass das Angebot auf dem Stierenmarktareal nur eine Ubergangslésung ist. Die Gerat-
schaften sind seit August vergangenen Jahres nicht mehr in Betrieb, nicht mehr auf dem
Stierenmarktareal. Sie sind auch, weil sie aus Holz gefertigt sind, zu einem grossen Teil
ausgedient. Der Stadt ist bekannt, dass betonierte Elemente viel tragfahiger und insbe-
sondere langlebiger sind, auch haben die Jugendlichen mehrfach ihr Interesse kund ge-
tan, in Eigenleistungen mitzuwirken und auch Verantwortung fir die Sauberhaltung
und Instandhaltung der Anlage Gbernehmen zu wollen. Da erscheint mir die Griindung
eines Vereins einerseits das richtige Zeichen gegenlber der Stadt, aber auch einen
gangbaren Weg aufzuzeigen, wie weiter verhandelt werden kann, so dass die Stadt
nicht das Gefuhl hat, ins Leere hinaus zu planen. Ich bitte Sie, die Motion entgegen dem
stadtratlichen Antrag erheblich zu erklaren, um den entsprechenden politischen Druck
herzustellen, damit das Anliegen umgesetzt wird, und zwar nicht im April 2006, son-
dern sofort, und nicht irgendwo im Outside, sondern beim Podium 41. Dort ist die Ju-
gendbeiz, dort treffen sich die Jugendlichen, und mit den Skatern kommen Jugendliche,
die nicht nur rumhangen, sondern sich aktiv betdtigen. Die Argumente des Land-
schaftsgartners, vor dem Podium 41 wenig Realisierungsméglichkeit zu sehen, scheinen
mir vom Stadtrat doch zu sehr in den Vordergrund geschoben, zumal die damalige Rea-
lisierung einer Halfpipe hier auch méglich gewesen war. Hier muss der Rat mit Nach-

14. Protokoll des Grossen Gemeinderates vom 27. Januar 2004

Seite 655



druck beweisen, dass ihm die eine aktive Jugendpolitik wichtig ist, indem er dieser akti-
ven Freizeitbeschaftigung von Jugendlichen auch den entsprechenden Raum und das
entsprechende Gewicht verleiht."

Alice Landtwing: "Ich schicke voraus, dass die FDP-Fraktion mit dem stadtratlichen Vor-
gehen einverstanden ist. Bei unseren Uberlegungen haben wir es uns nicht leicht ge-
macht. Umsomehr - da wir die seinerzeitige Aussage vom damaligen Bildungs- und
Sportchef Stadtrat Toni GUgler — zumindest die langjahrigen Ratsmitglieder unter uns —
noch in den Ohren haben, dass, wenn die Seeufersanierung und das neue Chaotikum
fertiggestellt ist, die Halfpipe wieder am bestehenden Ort aufgestellt wird. Bei unseren
Erkundigungen haben wir festgestellt, dass die Anlage in der Stierenstallungen, so wie
im Bericht und Antrag vom Stadtrat beschrieben, fur eine grosse Mehrheit der Skater
reicht. Naturlich nicht fur die richtigen Freaks, da waren schon noch verschiedene Win-
sche offen, insbesondere am Belag. Naturlich ware und ist es fur diese Fun-Sportler
schéner und hipper, wenn sie ihre Kunststlicke am See und vor grossem Publikum auf-
fUhren kénnten. Und, wenn wie in der stadtratlichen Vorlage beschrieben, 1-2 grosse
Events am See stattfinden kénnen, wird auch dieser Wunsch erfullt werden. Wir von der
FDP fragen uns auch, muss jetzt jede Gemeinde eine Halfpipe und Freestyle Anlage fur
Profis haben. Wie wir gehoért haben gibt es eine in Hiinenberg und in Cham und diese
Orte sind ja beide per Bus schnell erreicht. Letzthin hat mir eine Kantonsratin aus Cham
gesagt, ich weiss gar nicht was ihr Zuger immer jammert, noch vor Jahren hatten die
Verantwortlichen der Stadt Zug, alles und jedes an sich gerissen und jetzt schimpft ihr
wegen den Zentrumslasten. Also meine Damen und Herren geben wir den anderen 10
Gemeinden auch eine Chance, auch dort hat es schéne Orte, sogar am See, die fur die
Skaterszene ideal waren. Arbeiten wir doch vermehrt zusammen, in unserem kleinrau-
migen Kanton sollte dies wirklich méglich sein. Wie wir soeben gehért haben, wird jetzt
ein Verein gegrindet, deshalb bitte ich die zustandigen Vorstandsleute auch Kontakt
mit anderen Gemeinden aufzunehmen, evt. kénnte die Stadt ja einen Beitrag spre-
chen."

Simone Gschwind: "Ich werde mir erlauben, etwas in der Geschichte dieser Motion aus-
zuholen: Es waren nicht nur die Motionare, die etwas Neues erreichen wollten, sondern
auch die Skater selbst, die ihre Plane und Ideen bei Emil Stutz, dem damaligen Stadt-
okologen, vortrugen. Auch der Verein ZJT gelangte nach dem Einreichen der Motion an
den Stadtrat mit dem Wunsch, in die laufende Diskussion und Planung einbezogen zu
werden, was aber nicht geschah. Nach mehr als einem Jahr nach Erreichen der Motion
fand erstmals ein offizielles Treffen der Arbeitsgruppe mit Vertretern der Skater statt.
Festgehalten wurde damals, dass die Flache vor dem Podium 41 fir eine definitive An-
lage erste Prioritat habe, das Braunviehzuchtareal jedoch nur als Provisorium dienen
wirde. Beim zweiten Treffen am 5. Juni wurde folgendes Fazit gezogen: Das Braun-
viehzuchtareal sei fur Inlineskater gut geeignet, aber auch das Provisorium fir die Ska-
teboarder werde belassen. "Sollte sich keine definitive Lésung fir eine gréssere regio-
nale Anlage abzeichnen, werde die minimale Anlage (von 600 m2) weiterverfolgt". Am
30. Juli folgte dann ein kurzes Rundmail an alle Sitzungsteilnehmer, worin stand, dass
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der Stadtrat beschlossen habe, dass fir die Skater keine neue Anlage gebaut werden
soll. Das Areal des Braunviehzuchtverbandes stehe aber weiterhin zur Verfligung, so-
fern nicht Grossveranstaltungen das Areal beanspruchen. Warum wurden die Skater
nicht umfassender und friher dartber informiert? Die Skater waren ziemlich ent-
tauscht, hatten sie sich doch bemuht, ihre Ideen einzubringen und zu einer guten L6-
sung beizutragen. Sie gingen davon aus, dass der Stadtrat Interesse daran hat, etwas fur
die Skater zu machen. Ich finde diese Art von Umgang mit engagierten jungen Leuten
ein Armutszeugnis fur die Stadt und hoffe, dass zuklnftig besser mit Anliegen Jugendli-
cher umgegangen wird. Zudem frage ich mich, warum der Stadtrat mit dieser dirftigen
Antwort bis heute gewartet hat. Seit Ende Juni 2003 wurde nichts Neues mehr erzielt.
Dem Auftrag der Motionare, einen Ersatz fur die alte Halfpipeanlage in der Néhe der
alten zu erstellen, wird hier in keiner Weise nachgekommen. Die Grinde, die gegen das
Areal beim Podium 41 sprechen, erachte ich als sehr fadenscheinig. Wieso sollte gerade
eine solche Anlage ein Fremdkorper sein, der nicht befriedigend in die Seeuferanlage
einzuordnen ist? Gibt es nicht auch andere "Fremdkdrper" am See, die problemlos ein-
geordnet werden konnten? (Beispiel: Sind die Parkplatze beim Hafenrestaurant schon
fur die Seeuferanlage?). Und warum sollte es da zu Konflikten kommen? Der Betriebs-
leiter des Podium 41, Marco Kunz, hat diesbezlglich jedenfalls keine Bedenken. Fir ihn
ist der Platz beim Podium optimal, auch von Vorteil fir die Gartenbeiz. (Weiteres kann
man in der Zuger Presse vom 20. Januar 2004 nachlesen). Der zweite geprifte Standort
Ostlich der alten Eishalle ist auch nicht machbar. Wurden denn keine anderen Platze
gepruft? Die SP-Fraktion hat noch andere Vorschlage und ist der Meinung, dass beim
Seeufer eine Anlage fur Skater hingehort. Nicht nur wegen der zentralen Lage, sondern
auch, weil dort mit viel Zulauf gerechnet werden kann. Auch wir sind der Meinung, dass
ein Platz zur Verfiigung gestellt werden muss, bei dem die Jugendlichen sowieso schon
anzutreffen sind. Wir wollen die Skater nicht abschieben. Deshalb empfehlen wir als
neuen Platz den Rehgarten. Vorstellbar ware auch, dass entweder die Wiese bei der
Schutzenmatt fur eine Skateanlage verkleinert oder das Basketballfeld hinter der Schit-
zenmatt-Turnhalle ein wenig auf die Wiese verschoben wird, um der Skateanlage Platz
zu machen. Klar ist, dass das Provisorium im Braunviehzuchtareal nicht die Lésung ist,
dies zeigt schon der Versuchsbetrieb auf. Seit Ende August 2003 bis gestern Mittag wa-
ren dort keine Minirampe-Elemente mehr aufgebaut. Die Vertreter der Skater haben im
Sommer 2003 dem Provisorium zugestimmt, aber nur als vorilbergehende Lésung in der
Meinung, dass bald ein besserer Platz gefunden wird. Sie haben realisiert, dass sie sich
zusammenschliessen mussen, um bei der Stadt etwas erreichen zu kénnen. Etwa in einer
Woche soll ein Verein gegriindet werden, um Bedurfnisse besser ausweisen und allen-
falls Plane umsetzen zu kénnen. Denn Plane sind vorhanden. Der Platz aber muss von
der Stadt kommen. Darum ist die SP-Fraktion der Meinung, dass die Motion ungenu-
gend bearbeitet und beantwortet wurde, und empfiehlt, die Motion nicht abzuschrei-
ben."

Stadtratin Vreni Wicky nimmt vorerst zu den einzelnen Voten Stellung: Es trifft nicht zu,

dass man erst nach einem Jahr bereit war, miteinander zu sprechen. Die Motion wurde
im Fruhling 2002 eingereicht. Die Gruppe Impuls Zug hat im November 2002 mit ihrer
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Arbeit begonnen. Dazu wurden auch Jugendliche zu Gesprachen eingeladen. Die Ge-
sprache wurden leider teilweise verweigert. Gemass Bericht der Gruppe Impuls war die
Teilnahme an der Sitzung den Jugendlichen aus zeitlichen Grinden nicht méglich, bzw.
nahmen die Jugendlichen, welche das Schema hatten erstellen sollen, an der Sitzung
nicht teil. Im gleichen Bericht hat aber eine Gruppe von Skatern einen Plan aufgezeich-
net. Dies war die Grundlage fir die Beantwortung der Motion. Diese Beantwortung ist
nicht ausgeweitet worden, weiss doch die stadtratliche Sprechende, dass das Freestyle-
Gelande von Bladern genutzt wird. Impuls Zug wollte verschiedene Gruppen zusam-
menfihren, hat dies aber teilweise nicht fertig gebracht. Dass nun ein Verein gegrindet
wird, ist zwar reichlich spat, aber deswegen nicht negativ. Die Votantin begrusst dies.
Die Grindung des Vereins kann hoffentlich genutzt werden, um endlich miteinander
ins Gesprach zu kommen. Es ist keinesfalls die Absicht des Stadtrats, die Jugendlichen
ins Abseits abzuschieben. Der Auftrag der Motion war, in der Nahe des Podiums 41 eine
neue Anlage mit Halfpipe und Freestyle-Gelande zu erstellen. Dabei sollten wir mit den
Benutzern in Kontakt treten und sie in die Planung einbeziehen. Zu den Benutzern: Die
Vertreter des Skategeschaftes Doodah haben sich als verlassliche Partner bewahrt. Wah-
rend des Projektes im puls Zug, (welches vom November 2002 bis Juli 2003 dauerte) wa-
ren sie einer unserer Ansprechpartner. Ebenso war eine Person der Veranstalter aus
Kingshot in den Prozess eingebunden. Sami Raimann als Vertreter der Inline Skate, Roll-
erblader war auch mit dabei. Nicht dabei waren Vertreter der Skateshops Trash out in
Baar. Die von den Motionaren geforderte Eigenleistung ist durch die Vertreter des Zu-
gergeschaftes Doodah sichergestellt. Ein Teil der zur Verfigung gestellten Gerate ge-
hort ihnen und sie sind zusammen mit dem Werkhof verantwortlich fir deren Wartung.
Die Gerate kénnen flexibel genutzt werden und auch fur Events an anderen Standorten
wieder aufgestellt werden, was 1 - 2x jahrlich am See zwischen Schitzenmatt und Reh-
garten auch tatsachlich der Fall ist und Skater von weit her anzieht. Zu den Geraten: Als
Freestylegelande fir die Blader eignet sich das Stierenmarktareal bestens, kénnen doch
da auf einer relativ geschitzten Rundstrecke Runden gedreht werden. Flur die Skater
stehen Funbox Rails und Curbs bereit und Abklarungen laufen, welche Betonelemente
von der Stadt noch eingesetzt werden kdnnen. Zu den Standorten: Schon im Bericht
«Impuls Zug” werden die beiden Standorte Podium 41 und neue Sporthalle als ideal
erwahnt. Nahere Abkldrungen zeigten aber, dass der Stadtrat und die Verantwortlichen
des Vereins Zuger Jugendtreffpunkte (Ubrigens unsere Ansprechpartner in Sachen Podi-
um 41) aus Sicherheitsgriinden und wegen der hohen Larmbelastung klar gegen den
Standort Podium 41 waren. Mich wundert die Aussage vom Betreiber in der Zuger Pres-
se. Sicher hat er mit den Verantwortlichen, seinen Vorgesetzten, das Gesprach nicht ge-
sucht. Der Standort Sporthalle ist aus Sicherheitsgriinden (Glasfassade) nicht méglich.
Dann komme ich noch zum Standort Schitzenmatt /Rehgarten: 1-2 Skate-Events jahrlich
sind vertretbar. Die Chamerstrasse ist aber ein Wohnquartier, und die Einsprachen wa-
ren vorprogrammiert. Zudem ist das Haus Phonix in unmittelbarer Nahe. Die Stiftung
nimmt Patienten nach Klinikaufenthalten wahrend der Rehabilitationsphase auf, mit
dem Ziel zur Integration. Da Uben die Patienten in einer behlteten Gemeinschaft Selb-
standigkeit und leben im und ums Haus (Garten) das Zusammensein, welches fiur sie
keine Selbstverstandlichkeit ist. Der doch recht hohe Larmpegel einer Skatanlage ware
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far sie eine kaum verkraftbare Immission auf ihnrem Weg zur Genesung. Fazit: der Stadt-
rat hat sich fir eine gute Losung eingesetzt. Dass wir weiterhin prifen, ob bei zukinfti-
gen Gestaltungsprojekten ein noch geeigneterer Standort gefunden werden kann, ha-
ben wir Ihnen auch mitgeteilt. Mit dem Vertreter von Doodah haben wir verlassliche
Partner, welche zu grossen Eigenleistungen bereit sind. Der Versuch im letzten Jahr hat
dies gezeigt. Im Moment werden die Gerate im Werkhof aufgerichtet und sobald es das
Wetter erlaubt wieder im Stierenmarktareal platziert. Samtliche méglichen Sicherheits-
massnahmen, Bewilligungen und Einverstandnisse von der Korporation und des Braun-
viehzuchtverbandes sind in Ordnung. Weitere Elemente aus Beton werden von der
Stadt zur Verfigung gestellt.

Jetzt liegt es nur noch an den Nutzern untereinander, ihre Philosophien kompatibel zu
gestalten, um im Miteinander und zu ihrem eigenen Vergnigen die gebotene Gelegen-
heit zu nutzen. Darum bitte ich Sie, meine Damen und Herren, die Motion nicht erheb-
lich zu erklaren und als erledigt von der Geschaftskontrolle abzuschreiben."

Patrick Cotti bezieht sich auf ein Schreiben des Geschaftsfihrers ZJT vom 5.6.2002, in
welchem der Geschaftsfihrer den Standort vor dem Podium 41 mit keinem Wort als
negativ erwahnt, sondern er bietet aus mehreren Grinden seine Hilfe an, die Anlage
auf diesem Platz umzusetzen. Einerseits mdchte man die Férderung der sportlichen Ak-
tivitaten unterstltzen, was zum Kerngeschaft der aktuellen Jugendarbeit gehért, und
anderseits wird die Nahe der Skateranlage zum Podium 41 erwahnt, welche gemass ei-
ner Ausserung zu Interaktionen fiihren werde. Probleme wie Larmbeldstigung und Ab-
fallbeseitigung kénnten nur gemeinsam geldst werden. Der GeschaftsfUhrer ZJT zeigt
hier Bereitschaft, mit dem Stadtrat zu verhandeln, jedoch spricht er vom Standort Podi-
um 41 und keinesfalls vom Braunziehzuchtareal. Der Sprechende erwahnt den fur die
Tiefgarage Postplatz gesprochenen Projektierungskredit im Betrag von CHF 490'000.--
far 150 Parkplatze. Die Skater waren dankbar, wenn sie ein Geschoss fir die Austbung
ihres Sportes zur Verfagung erhalten wirden. Es ist aber nicht anzunehmen, dass dies
der Meinung der Mehrheit des GGR entsprechen wirde. "Mein Gegenvorschlag: verle-
gen wir doch den Verkehr statt die Jugendlichen in andere Gemeinden. Die stadtzuger
Jugendlichen sollen sich bei uns aufhalten kénnen und nicht in anderen Gemeinden."

Lea Zehnder ist erstaunt, dass vom Stadtrat das Projekt Impuls Zug zitiert wird. Die
Sprechende war an diesem Projekt beteiligt. lhres Wissens hatte dieses Projekt nicht
zum Ziel, etwas in dieser Stadt zu verandern, sondern lediglich die Bedurfnisse der Ju-
gendlichen aufzuzeigen. Dies haben die Skater bewiesen.

Das Wort wird nicht mehr verlangt.

Abstimmung

Uber den Antrag des Stadtrates, die Motion nicht erheblich zu erklaren und als erledigt
von der Geschaftskontrolle abzuschreiben:

Fir den Antrag des Stadtrates stimmen 21 Ratsmitglieder, dagegen stimmen 12 Rats-
mitglieder.
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Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass der GGR mit 21:12 Stimmen die Motion P.
Cotti, S. Hodel vom 26. April 2002 betreffend Erstellung einer Anlage mit Halfepipe und
Freestyle-Gelande nicht erheblich erklart hat und sie somit als erledigt von der Ge-
schaftskontrolle abgeschrieben werden kann.
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14. Interpellation Andrea Sidler Weiss, CVP-Fraktion, vom 26. No-
vember 2003, betreffend Doppelklassen an der Schule Oberwiil

Es liegt vor:
Antwort des Stadtrates Nr. 1783

Der Wortlaut der Interpellation befindet sich auf S. 553 f. des Protokolls Nr. 13 vom
16. Dezember 2003.

Andrea Sidler Weiss: "lIch danke dem Stadtrat fur die prompte Beantwortung meiner
Interpellation. Ich méchte Sie aber noch darauf hinweisen, dass dies eine Einzelinterpel-
lation war und nicht - wie bei der Antwort des Stadtrates geschrieben steht - von der
CVP-Fraktion. Ich werde mich kurz halten. Ich gehe nicht auf die Antworten des Stadtra-
tes, die in vielen Punkten nicht nachvollziehbar sind, ein. Erlauben Sie mir jedoch fol-
gende Bemerkungen: Auch mir ist bekannt, dass mit der Umstellung von Jahrgangsklas-
sen auf Doppelklassen in der Stadt Zug kein padagogisches Neuland betreten wird. Al-
lerdings erfolgte die Einfihrung der Doppelklassen aus ganz anderen Grinden: So wur-
de die Tagesschule Maria Opferung mit Doppelklassen eingefthrt, weil man anféanglich
beflUrchtete, Jahrgangsklassen nicht fullen zu kénnen. Heute ist es jedoch so, dass die
Nachfrage grosser ist als das Angebot. Im Gimenenschulhaus werden - soweit ich mich
erinnern kann - seit jeher Doppelklassen bis und mit der 4. Klasse gefuhrt. Neu wird
dort bekanntlich ab kommenden Schuljahr nur noch der Kindergarten und die 1. und 2.
Klasse als Doppelklasse gefiihrt. Im Letzischulhaus begann man im Schuljahr 2000/01 mit
einer Doppelklasse Unterstufe, weil es fir Jahrgangsklassen zu wenig Schiler hatte. Mit
der EinfGhrung von Doppelklassen im Letzi entstand die neue Situation, dass Kinder die
im Letzi eingeschult wurden, neu von der 1. Klasse bis zur 6. Klasse in ihrem Schulhaus
bleiben konnten. Selbstverstandlich entstand hier keine Opposition der Eltern und Kin-
der, konnten doch hier durch die EinfiUhrung der Doppelklassen alle Kinder in ihrem
Quartier die Schule besuchen. Diese Beispiele zeigen, dass die bisherigen Doppelklassen
mehr einer Not gehorchend, denn aus padagogischen Grinden eingefiihrt worden sind.
In Oberwil besteht diese Situation nicht. Hier sollen - wie wir aus der Interpellations-
antwort des Stadtrates gehért haben - allein aus padagogisch-didaktisch Grinden Dop-
pelklassen eingefihrt werden. Und zwar gleich von der 1. bis zu 6. Klasse. Aber wieso
eigentlich nur in Oberwil, eigentlich sollten doch alle Primarschiler in der Stadt Zug
davon profitieren kénnen. Da in Oberwil kein Zeitdruck besteht, stinde dem naturli-
chen Wachsen von Doppelklassen nichts entgegen. Aus diesem Grunde haben wir dem
Stadtrat ein Gesuch um gestaffelte EinfUhrung der Doppelklassen eingereicht. Mit der
gestaffelten EinfiUhrung der Doppelklassen kénnte den vielen Bedenken der Eltern und
den Angsten der Schiiler begegnet werden. Entscheidend fir die ganze Missstimmung
in dieser ganzen Angelegenheit war jedoch die v6llig ungentigende Kommunikation. So
wurde den Eltern lange Zeit der Eindruck vermittelt, sie kénnten bei der Frage der Ein-
fihrung von Doppelklassen mitreden. Es fanden Orientierungsveranstaltungen statt, die
Eltern wurden um ihre Meinung gefragt. Der Widerstand in Oberwil war ganz offen-
sichtlich. Darauf erhielten die Eltern auch noch einen Brief. Und wieder durften die El-
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tern glauben, sie kdnnten noch mitbestimmen. Dem war jedoch - wie wir der Antwort
des Stadtrates entnehmen - nicht so. Fir den Schulleiter der Schule Oberwil stand of-
fenbar von Anfang an fest, dass allein die Schulleitung bzw. die Schulkommission ent-
scheiden werde. Und so ist es auch geschehen. Die Schulkommission hat sich unter Beru-
fung auf das Schulgesetz fur die Einfihrung von Doppelklassen entschieden; dies im
Ubrigen gegen den Willen der Schulprasidentin !! Sehr geehrter Herr Stadtprasident,
sehr geschatzte Frau Stadtratin, sehr geehrte Herren Stadtrate. Ich hoffe, dass Sie - in
Anbetracht dieser wirklich in jeder Hinsicht misslungenen Kommunikation - den Unmut
der Oberwiler verstehen. Ich verzichte auch darauf das Leitbild der Schule zu zitieren,
dies wurde in zahlreichen Leserbriefen zur Genlige getan. Ich bitte Sie jedoch dringend:
Sorgen Sie daflr, dass sich die Schulleitungen der Schulhduser nicht nur mit padago-
gisch-didaktischen Fragen befassen. Sorgen Sie dafir, dass sich die Schulleitungen auch
intensiv in Kommunikation weiterbilden. Ich wiinsche keine Diskussion."

Stefan Hodel beantragt Diskussion.

Ergebnis:
Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass kein Gegenantrag gestellt ist und somit die
Diskussion stillschweigend gewahrt ist.

Stefan Hodel: "Als Vater von drei Kindern die zurzeit die Oberwiler Primarschule besu-
chen, méchte ich hier ein Wort einlegen fur unsere Dorfschule. Wer die Leserbriefe der
letzten Wochen gelesen hat, kdnnte teilweise den Eindruck erhalten, die Oberwiler
Eltern wirden ihre Kinder bald nicht mehr in Oberwil zur Schule schicken. Alle unsere
drei Kinder gehen nach wie vor gerne zur Schule, zwei davon besuchen Regelklassen,
eines besucht die Doppelklasse, alle drei haben vorwiegend gute bis sehr gute Erfah-
rungen gemacht. Sie hatten und haben engagierte Lehrpersonen, die motiviert und
kreativ ihrer nicht immer einfachen Arbeit nachgehen. Ich habe an der Veranstaltung
vom 12. Januar teilgenommen und durfte an diesem Abend, an welchem Ubrigens nicht
nur informiert, sondern auch ausgiebig diskutiert wurde, die Argumente fir einen
Wechsel erfahren. Die Argumente fur Doppelklassen haben wir in der Antwort von
Stadtratin Vreni Wicky gelesen und gehért. Auch wenn mit der Information einiges
nicht so gut gelaufen ist, vermutlich hat man die bekanntlich politisch sehr wache O-
berwiler Bevélkerung unterschatzt, habe ich das Vertrauen in die Oberwiler Lehrerin-
nen und Lehrer, dass sie sich diesen Schritt gut Gberlegt haben und dass auch mit aus-
schliesslich Doppelklassen gute Arbeit geleistet werden wird."

Das Wort wird nicht mehr verlangt.
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Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass die Interpellation Andrea Sidler Weiss,
CVP-Fraktion, vom 26. November 2003, betreffend Doppelklassen an der Schule Ober-
wil, beantwortet ist und als erledigt von der Geschaftskontrolle abgeschrieben werden
kann.

Ratsprasident Werner Golder schlagt vor, aus zeitlichen Griinden die Traktanden 15 bis
17 auf die folgende GGR-Sitzung zu verschieben.

Das Wort wird nicht verlangt.
Ergebnis:

Ratsprasident Werner Golder stellt fest, dass kein Gegenantrag gestellt wird. Somit wer-
den die Traktanden 15 bis 17 an der nachsten GGR-Sitzung behandelt.
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Mitteilungen des Ratsprasidenten

Ratsprasident Werner Golder |adt im Namen der beiden heute neugewahlten Ratsmit-
glieder alle Anwesenden zu einem Apero in den kleinen Saal des Casino ein.

Im Anschluss an die heutige Ratssitzung beschliesst das Biro, die auf den 2. Marz 2004
festgelegte GGR-Sitzung ersatzlos ausfallen zu lassen.

Die nachste Sitzung des GGR findet statt:

Dienstag, 30. Marz 2004, 16.00 Uhr

Fur das Protokoll:
Arthur Cantieni, Stadtschreiber
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