Stadtrat

Grosser Gemeinderat, Vorlage Nr. 1771.1

Motion Martin Stuber, Alternative Fraktion,
betreffend Schaffung einer Velostation beim
neuen Bahnhof; Zusatzkreditbegehren

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 28. September 2004

Das Wichtigste im Uberblick

Am 7. Mai 2003 reichte Gemeinderat Martin Stuber, Alternative Fraktion, die Motion
zur Schaffung einer Velostation beim neuen Bahnhof ein. Der Stadtrat beantragte
mit der GGR-Vorlage Nr. 1771 vom 28. Oktober 2003, die Motion wegen der Investi-
tionskosten von CHF 510'000.-- fiir 110 Veloabstellplatze nicht erheblich zu erklaren.
Am 25. November 2003 wies der GGR das Geschaft an den Stadtrat zuriick mit dem
Auftrag eine Etappierung zu prifen.

Fur die 1. Etappe (Basisvariante) mit 55 Abstellplatzen ist der Standort stdlich der
Hauptunterfihrung am geeignetsten. Die Velostation wird mit einem vollautomati-
schen Zutrittssystem inkl. Videolberwachung ausgeristet. Ein auf Velostationen spe-
zialisierter Planer erstellte mit dem Architekten des Bahnhofs eine Kostenschatzung.
Projektierung, Realisierung und Einfahrung der Basisvariante kosten CHF 310'000.--.
Die Finanzierung erfolgt tber den Kredit der Investitionsrechnung zur Verbesserung
der Infrastruktur des éffentlichen und nicht motorisierten Verkehrs. Zurzeit sind da-
von CHF 280'000.-- verfugbar. Um die Differenz von CHF 30'000.-- auszugleichen ist
ein Zusatzkredit notwendig. Fir Betrieb und Unterhalt mussen jahrlich CHF 30'000.--
veranschlagt werden, wobei in diesem Betrag die Betreuung aller Veloabstellplatze
am Bahnhof enthalten ist. Betrieb und Unterhalt erfolgen extern. Den Betriebskos-
ten stehen in der Basisvariante Einnahmen in Héhe von CHF 9'000.-- gegeniber. So-
fern der GGR dem Projekt Velostation zustimmt, wird das Amt fur offentlichen Ver-
kehr des Kantons Zug, gestttzt auf § 9 des Gesetzes tiber den 6ffentlichen Verkehr,
dem Regierungs- bzw. Kantonsrat eine einmalige Kostenbeteiligung in der H6he von
CHF 20'000.-- beantragen. Der Stadtrat beantragt, die Motion im Sinne der Erwa-
gungen erheblich zu erkléren, fur die Schaffung einer Velostation am Bahnhof einen
Zusatzkredit von CHF 30'000.-- und fur Betrieb sowie Unterhalt aller Veloabstellplat-
ze rund um den Bahnhof einen Bruttokredit von CHF 30'000.-- jahrlich zu bewilligen.

GGR-Vorlage Nr. 1771.1 www.stadtzug.ch




Sehr geehrter Herr Président
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Datum vom 7. Mai 2003 hat Gemeinderat Martin Stuber namens der Alternati-
ven Fraktion (SGA/Parteilose) folgende Motion eingereicht: ,Die Stadt Zug sorgt in
Zusammenarbeit mit den SBB fur die Schaffung einer Velostation beim neuen
Bahnhof zum baulich frihestméglichen Zeitpunkt.” Die Begrindung des Vorstosses
ist aus dem vollstaindigen Motionstext im Anhang ersichtlich. Wir unterbreiten Ih-
nen die Beantwortung der Motion mit einem Kreditbegehren fir Betrieb und Un-
terhalt. Wir gliedern den Bericht wie folgt:

Ausgangslage

Leitbild/Standort

Etappierung

Kostenschitzung und Finanzierung
Kantonsbeitrag

Frihere Vorlagen

Antrag

NouawN

1. Ausgangslage

Mit dem Neubau des Bahnhofs Zug werden insgesamt 1'100 witterungsgeschitzte
und gut zugangliche Veloabstellplétze entlang der Bahndamme erstellt. Die Zugang-
lichkeit fur Velofahrende zum Bahnhof wurde mit dem Projekt ,Bahnhofréander Ost”
an verschiedenen Orten verbessert. Die Motiondre winschen eine Velostation am
neuen Bahnhof Zug und beabsichtigen damit, die Veloabstellplatzsituation zusatz-
lich attraktiver zu gestalten. Vollautomatische Velostationen erlauben es, Velos vor
Vandalismus und Diebstahl zu schitzen. In der Schweiz haben bereits 18 Stadte er-
folgreich Velostationen eingefihrt.

Der Stadtrat beantragte mit der GGR-Vorlage Nr. 1771 vom 28. Oktober 2003, die
Motion zur Schaffung einer Velostation beim Bahnhof Zug sei wegen der hohen In-
vestitionskosten von CHF 510'000.-- ftir 110 Veloabstellpldtze nicht erheblich zu er-
klaren. An der Sitzung vom 25. November 2003 wies der GGR das Geschaft zurtick an
den Stadtrat mit dem Auftrag, die Vorlage zu tberarbeiten und eine Etappierung zu
priifen. Die vom GGR gewUnschte Etappierung hat nebst dem geringeren finanziel-
len Aufwand den Vorteil, dass der weitere Ausbau der Velostation der Nachfrage
angepasst werden kann.

2. Leitbild/Standort

standort und Ausbaustandard wurden breit abgeklért. Kontakte bestanden zu den
zustandigen Personen der SBB, den Motionéaren sowie der 1G-Velo. Zudem wurde -
nebst dem Architekten des Bahnhofs Zug - ein externer Planer mit gesamtschweize-
rischer Erfahrung auf dem Gebiet von Velostationen fur Beratung und Kosten-
schatzung beigezogen. Das Resultat dieser Abklarungen ist ein Leitbild, in dem die
Anforderungen/Rahmenbedingungen der Stadt Zug, der SBB sowie der Velofah-
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renden an die Veloabstellplatze am Bahnhof Zug aufgelistet sind (Beilage 4). Die
nun vorgeschlagene Lésung entspricht dem Leitbild.

Die Standorte nérdlich und sudlich der Hauptunterfihrung auf der Seite des
Dammwegs erfilllen die Kriterien beziglich der zur Verfligung stehenden Flache,
der Integration in den neuen Bahnhof sowie in Bezug auf die Nahe zu den Ge-
schaften, Schaltern und Perrons des Bahnhofs am besten. Die Koordinationsgruppe
Bahnhof Zug, der Vertreter von Stadt, Kanton, ZVB, SBB und das den Bahnhof pla-
nende Architekturbiro angehérten, hat diesem Standorten zugestimmt. Die SBB
beabsichtigt, die Unterfuhrung Glashof zu schliessen. Allerdings ist der definitive
Entscheid noch hangig. Als im Mai 2004 die Unterfihrung wegen Sanierungsarbei-
ten kurzzeitig geschlossen werden musste, zeigte sich, dass zahlreiche Personen die
Arkade beniitzen, um vor Witterung geschiitzt zur Hauptunterfihrung zu gelan-
gen. Die Arkade nérdlich der Hauptunterfhrung muss deshalb durchgéngig be-
gehbar sein. Aus diesem Grund eignet sich der stdlich der Hauptunterfihrung ge-
legene Standort besser zur Realisierung der 1. Etappe.

3. Etappierung

Im vorliegenden, etappierbaren Lsungsvorschlag steht der studlich der Hauptun-
terfuhrung gelegene Standort (vgl. Pldne 5 - 7) zur Diskussion. Zur Ausflihrung ge-
langt als 1. Etappe die Basisvariante, die Uber 55 Veloabstellplatze verfugt, welche
durch eine vollautomatische Zutrittskontrolle an den Eingédngen sowie eine Video-
iberwachungsanlage gesichert sind. Es sind Schliessfacher far Velohelm, Regen-
schutz etc. vorgesehen. Die Velostation wird Uber eine automatische Schiebetur
betreten, die sich 6ffnet, nachdem sich der Kunde beispielsweise mittels CASH-
Karte identifiziert hat. Die Tageseintritte werden - sobald der Kunde sein Velo
wieder herauslést - ebenfalls tiber die CASH-Karte abgebucht; es entsteht kein Bar-
geldverkehr. Die Bilddaten der VideolUberwachung bleiben bis zu 14 Tagen gespei-
chert und kénnen im Schadenfall zur Aufklarung beigezogen werden. Auf eine
Einzelplatz-Abschliessvorrichtung inklusive Belegungsanzeige wird in der Basisvari-
ante aus Kostengriinden verzichtet.

Bei entsprechender Nachfrage kénnen die Abstellpldtze in einer 2. Etappe mit einer
automatischen Einzelplatz-Abschliessvorrichtung ausgeristet werden. Damit ver-
bunden ist auch eine Belegungsanzeige, welche die Anzahl freier Abstellplatze von
weitem sichtbar macht.

Im Baukastenprinzip kann bei grésserem Platzbedarf im Rahmen einer 3. Etappe
mit einem Doppelparkiersystem dbereinander Raum fur zusédtzliche 55 Abstellplat-
ze geschaffen werden, wobei die Kosten nicht proportional ansteigen, da die Erst-
investitionen bereits getatigt worden sind.

Die beschriebenen Etappen 1-3 stdlich der Hauptunterfihrung kénnen im Rahmen
einer 4. Etappe noérdlich der Hauptunterfihrung wiederholt werden. Fussganger
mussten allerdings unter der Arkade vor Witterung geschutzt zur Hauptunterfih-
rung gelangen koénnen. Mit der 4. Etappe kdnnten noch einmal 110 Abstellplatze
erstellt werden. Die Kosten wirden zusatzlich ca. CHF 270'000.-- betragen. Gegen-
iber der Sudseite sind die Kosten deshalb tiefer, weil verschiedene Vorleistungen
wie Projektierung, Zutrittsmanagement, Einfihrung, Videorecorder etc. wegfallen

GGR-Vorlage Nr. 1771.1 www.stadtzug.ch Seite 3 von 8



bzw. der Stidseite belastet werden mussen. Die 4. Etappe ist in der nachstehenden
Kostenzusammenstellung nicht aufgefiihrt. Im Rahmen der Planung der 4. Etappe
soll auch eine Integration des Veloverleihs in die Velostation gepruft werden.

4. Kostenschitzung und Finanzierung

Der GGR hatte an seiner Sitzung vom 7. September 1999 einen Investitionskredit
von CHF 500'000.-- fur die Verbesserung der Infrastruktur des 6ffentlichen und
nicht motorisierten Verkehrs bewilligt (Vorlage Nr. 1489). Davon stehen noch
CHF 280'000.-- zur Verfiigung. Die Differenz von CHF 60'000.-- gegenuber der fri-
heren Vorlage Nr. 1771 (CHF 220'000.--) ist auf vorsichtige Kostenschatzungen fur
im Jahr 2003 laufende Projekte zur besseren Erschliessung des Bahnhofs Zug fur
Velos zurtickzufithren. Diese Projekte sind nun abgerechnet.

Die erste Etappe der Velostation kostet CHF 310°000.--. Dafur ist ein Zusatzkredit zu
Lasten der Investitionsrechung, Verbesserung des 6ffentlichen und nicht motori-
sierten Verkehrs, in der Héhe von CHF 30'000.-- notwendig.

Far Betrieb und Unterhalt missen jahrlich zu Lasten der Laufenden Rechnung
CHF 30'000.—- veranschlagt werden, wobei in diesem Betrag die Betreuung aller
rund 1100 Veloabstellplatze am Bahnhof enthalten ist. Die Kosten fur Betrieb und
Unterhalt sind zusammengesetzt aus CHF 8'000.-- fur Karten-/Aboabgabe, Marke-
ting und Kommunikation; CHF 17'000.-- fur Reinigung der Velostation, Entsorgung,
Raumung illegal abgestellter Velos rund um den Bahnhof Zug; CHF 1'000.-- far
Energiekosten; CHF 4'000.-- fur Kleinreparaturen und Unvorhergesehenes. Betrieb
und Unterhalt erfolgen extern und bedingen keine Pensenerhéhungen bei der
Verwaltung. Vorgesehen ist beispielsweise, die Aboabgabe beim Reisezentrum der
SBB unterzubringen.
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Kostenzusammenstellung:

1. Etappe (Basisvariante: nur elektronische Zutrittskontrolle, 55 Veloabstellplatze, Videotiberwachung)

Projektierung 13'000.00
Realisierung - Bau, Gebaudehiille 93'000.00
Realisierung - Ausriistung, Eingangstore, Elektronik, Abstellplatze, Schliessfacher, Video 120'000.00
Einfiihrung 36'000.00
Zwischensumme: CHF 262'000.00
Verschiedenes und Unvorhergesehenes 10 % CHF 26'000.00
Zwischensumme: CHF 288'000.00
MWST 7.6 % ca. CHF 22'000.00
Totalbetrag netto (inkl. MWST) einmalig CHF 310'000.00
Mehrkosten 2. Etappe (Einzelplatzabschliessvorrichtung untere Etage
inkl. Belegungsanzeige) CHF 40'000.00
Mehrkosten 3. Etappe (Doppeiparkersystem zur Verdoppelung des
Angebotes mit Einzelplatzabschliessvorrichung) CHF 60'000.00
CHF 100'000.00
Betrieb und Unterhalt Abstellplatze Velostation/Bahnhofumfeld, jéhrlich CHF 30'000.00
Einnahmen Betrieb Velostation, 1. Etappe; 55 Abstellplatze, jahrlich CHF 9'000.00
Einnahmen Betrieb Velostation, 3. Etappe; 110 Abstellplatze, jahrlich CHF 18'000.00
Finanzierung:
Machbarkeitsstudie
Laufende Rechnung 2003, Konto 517.318.08 CHF 10'000.00
Projektierung, Realisierung, Einfithrung
Vorhandene Mittel Konto 5 501.05; Investitionsrechnung Sicherheitsdepartement CHF 280'000.00
Zusatzkredit Basisvariante; Konto 5 501.05; Investitionsrechnung Sicherheitsdepartement CHF 30'000.00
CHF 310'000.00
Abziglich Beitrage Kanton an die Erstellung gemaéss
§§ 2 und 9 des Gesetzes Uber den offentlichen Verkehr
abhangig vom Entscheid des Regierungs- bzw. Kantonsrates CHF 20'000.00
Betrieb und Unterhalt
Fur Betrieb und Unterhalt Velostation und ubrige Veloabstellplatze am Bhf Zug zu Lasten
30'000.00

der Laufenden Rechnung, Kto. 31401, Kst. 517; jéahrlich wiederkehrend. CHF

In der 1. Etappe (Basisvariante) kommt ein Abstellplatz auf rund CHF 5'600.-- zu
stehen. Gegenuber der Vorlage Nr. 1771 vom 28. Oktober 2003 verteuert sich der
Einzelabstellplatz um rund CHF 1'000.--, was darauf zurtckzufihren ist, dass gewis-
se Grundinvestitionen wie die Hulle der Velostation, Stromzuleitungen, Honorare,
unabhangig von der Anzahl Abstellplatze getatigt werden mussen und diese Kos-
ten sich auf nur 55 Abstellplatze verteilen. Auch wenn zunéachst nur die Velostation
sud gebaut wird, muss sich diese dsthetisch in den neuen Bahnhof Zug integrieren,
was mit entsprechenden Kosten fir die Gebaudehulle verbunden ist. Die Velostati-
on ist als vollwertiger Bestandteil des Bahnhofs entsprechend zu materialisieren.
Mit der Realisierung der 2. und 3. Etappe kostet der Einzelplatz bei 110 Veloab-
stellplatzen und Gesamtinvestitionen von CHF 410'000.-- noch CHF 3'700.--.

Auf der Einnahmenseite wird bei der 1. Etappe mit 55 Abstellplatzen von einem
marktublichen Einstellpreis von CHF 1.-- pro Velo und Tag im Einzelfall ausgegan-
gen. Inhaberinnen und Inhaber eines Jahresabonnements kommen in den Genuss
einer Erméassigung, was den Durchschnittspreis auf CHF 0.60 pro Tag senkt. Es wird
von einer durchschnittlichen Auslastung von 75% uber den Jahresverlauf ausge-
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gangen. Dies ergibt Einnahmen pro Jahr in der Héhe von rund CHF 9'000.--. Mit der
3. Etappe stinden 110 Abstellplatze mit Einzelplatzabschliessvorrichtung zur Ver-
fiigung. Die Einnahmen wiirden sich auf rund CHF 18'000.-- verdoppeln.

Nebst den Kosten fir Projektierung und Realisierung der Velostation fallen zusatz-
lich Kosten fur die Einfihrung wie Erstinstruktion der Benltzerinnen und Benttzer
oder die mediale Begleitung der Einflihrungsphase (Flyer, Plakate) an.

Um die Ordnung im Bereich Veloabstellplédtze rund um den Bahnhof zu gewaéhrleis-
ten, mussen - unabhdngig von der Velostation - auch die Ubrigen, gratis zur Verfu-
gung stehenden ca. 1'100 Veloabstellplatze bewirtschaftet werden. Die Abstellan-
lagen sind regelméassig von am Bahnhof ,entsorgten” Velos zu befreien. Ein Auf-
trag zur Bewirtschaftung der Veloabstellanlagen im Umfeld des Bahnhofs Zug muss
extern vergeben werden. In den vergangenen Jahren hatte das ehemalige Mobili-
tatsmanagement in Zusammenarbeit mit der Zuger Polizei die jahrliche Velordum-
aktion am Bahnhof durchgefihrt.

5. Kantonsbeitrag

Gemass § 9 des Gesetzes Uber den 6ffentlichen Verkehr des Kantons Zug kann sich
der Kanton an den Kosten von Parkieranlagen, die dem Umsteigen auf die 6ffentli-
chen Verkehrsmittel dienen, je nach regionaler Bedeutung mit bis zu 50% beteili-
gen. Der Stadtrat hat deshalb beim Regierungsrat ein entsprechendes Subventions-
gesuch eingereicht. Das zustdndige Amt fur o6ffentlichen Verkehr des Kantons Zug
sichert in seinem Antwortschreiben zu, eine Beteiligung seitens des Kantons von
CHF 20'000.-- beim Regierungs- beziehungsweise beim Kantonsrat zu beantragen,
sofern der GGR dem Projekt Velostation am Bahnhof zustimmt. Ein héherer Beitrag
ist nicht méglich, da in friheren Jahren bereits Beitrage fur Veloabstellplatze beim
Bahnhof Zug gesprochen wurden. Die in der Vorlage dargelegten Kosten far die
Basisvariante in der Héhe von CHF 310'000.-- stellen fur die Stadt Zug die Maximal-
belastung dar. Die SBB stellen keine Kostenbeteiligung an der Velostation in Aus-
sicht; dafur erfolgen Beratung und Abgabe von Abonnementen bei den Schaltern
des Bahnreisezentrums.

6. Frihere Vorlagen

Am 31. August 1999 reichte die damalige C5V (Christlich-Soziale-Vereinigung) eine
Motion betreffend eines modernen Fahrradparkierungssystems ein. Darin wird der
Stadtrat beauftragt, im Rahmen des Bahnhofneubaus ein Veloparkiersystem zu er-
richten, das folgende Kriterien erfallt:

- Schutz vor Diebstahl

- Schutz vor Vandalismus

- Schutz vor Witterungseinflissen

Wihrend alle Veloabstellplatze im Umfeld des Bahnhofs Schutz fir Witterungsein-
flusse bieten, wird der Schutz vor Diebstahl und Vandalismus in der neuen Velosta-
tion besser gewéahrleistet. Aus diesem Grund kann mit der Umsetzung der Motion
Stuber auch die Motion der CSV abgeschrieben werden, da die in der Motion auf-
gelisteten Kriterien durch den Bau der neuen Velostation erfullt werden.
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7. Antrag

Wir beantragen lhnen,
fur die Schaffung einer Velostation am Bahnhof einen Zusatzkredit von
CHF 30'000.-- zu Lasten der Investitionsrechnung zu bewilligen und die damit
insgesamt fur den Bau der Velostation notwendigen CHF 310'000.-- far den Bau
der Velostation freizugeben;
zur Deckung des Aufwandes fur Betrieb und Unterhalt der Velostation sowie
der Ubrigen Veloabstellplatze im Umfeld des Bahnhof Zug eine jahrlich wieder-
kehrende Ausgabe zu Lasten der Laufenden Rechnung in der H6he von brutto
CHF 30°000.-- zu bewilligen;
die Motion von Gemeinderat Martin Stuber, Alternative Fraktion, vom 7. Mai
2003 betreffend Schaffung einer Velostation beim neuen Bahnhof Zug im Sin-
ne der Erwagungen erheblich zu erkléren und als erledigt von der Geschaftslis-
te abzuschreiben;
die Motion der CSV-Fraktion vom 31. August 1999 betreffend ein modernes
Fahrradparkierungssystem rund um den Bahnhof Zug als erledigt von der Ge-
schaftsliste abzuschreiben;
den Stadtrat mit dem Vollzug zu beauftragen.

Zug, 28. September 2004

Christoph Luchsinger, Stadtprdsident Arthur Cantieni, Stadtschreiber

Beilagen:

- Beschlussesentwurf

_ Motion Martin Stuber, Alternative Fraktion, vom 7. Mai 2003 betreffend Schaf-
fung einer Velostation beim neuen Bahnhof Zug

_ Motion CSV-Fraktion vom 31. August 1999 betreffend ein modernes Fahrrad-
parkierungssystem rund um den Bahnhof Zug

- Beilage 4: Leitbild ,Stadt Zug, Velostation”

- Beilage 5: Ubersichtsplan Mst. 1:1000

- Beilage 6: Grundrissplan Mst. 1:100

- Beilage 7: Ansichtsplan Mst. 1:100

Die Vorlage wurde vom Sicherheitsdepartement verfasst. Fuir Auskiinfte steht ihnen
Departementssekretar Pietro Ugolini unter Telefon 041 728 22 01 zur Verfagung.
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Grosser Gemeinderat

Beschl UsSs desGrossen Gemeinderates von Zug Nr.
betreffend Motion Martin Stuber, Alternative Fraktion, vom 7. Mai 2003 betreffend
Schaffung einer Velostation beim neuen Bahnhof Zug

Der Grosse Gemeinderat von Zug beschliesst in Kenntnis von Bericht und Antrag des

Stadtrates Nr. 1771.1 vom 28. September 2004:

1. Fur die Schaffung einer Velostation am Bahnhof wird ein Zusatzkredit von
CHF 30'000.-- zu Lasten der Investitionsrechnung bewilligt;

2. Fur den Bau der Velostation wird der Betrag von CHF 310'000.-- zu Lasten des
bestehenden und aufgestockten Investitionskredites zur Verbesserung der Infra-
struktur des 6ffentlichen und nicht motorisierten Verkehrs freigegeben;

3. Zur Deckung der Aufwéande fir Betrieb und Unterhalt der Velostation sowie der
ibrigen Veloabstellplatze im Umfeld des Bahnhofs Zug wird mit der Inbetrieb-
nahme der Velostation eine jahrlich wiederkehrende Ausgabe zu Lasten der Lau-
fenden Rechnung in der Héhe von brutto CHF 307000.-- bewilligt.

4. Dieser Beschluss tritt sofort in Kraft.

5. Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt.

Zug,

Werner Golder, Prasident Arthur Cantieni, Stadtschreiber
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namens der Alternativen Fraktion (SGA/Parteilose)
Martin Stuber

Bleichimattweg 5
6300 Zug Zug, den 7.5.2003

Stadtkanzlei Zug

Herr Werner Golder, GGR-Prdsident
Postfach

6301 Zug

Motion

Schaffung einer Velostation beim neuen Bahnhof

Die Stadt Zug sorgt in Zusammenarbeit mit der SBB fiir die Schaffung einer
Velostation beim neuen Bahnhof zum baulich frihestmoglichen Zeitpunkt.

Mittlerweile werden schon in 18 Schweizer Stadten mit grossem Erfolg
Velostationen betrieben. Dabei kommen je nach 6rtlichen Verhéltnissen und
_historischem™ Hintergrund verschiedene Modelle fur Konzept, Betrieb,
Zustandigkeit und Finanzierung zur Anwendung. Einen Uberblick gibt die Website
der Koordinationsstelle Velostation (www.velostation.ch).

Allen Projekten gemeinsam ist, dass sie offensichtlich auf ein wachsendes
Bediirfnis nach sicherer, schneller und ordentlicher Veloparkierung in Verbindung
mit zusitzlichen Dienstleistungen treffen. Beim neuen Bahnhof Zug ist bisher
keine Velostation vorgesehen.

Auf Initiative der IG Velo fand kiirzlich eine Sitzung mit VertreterInnen der SBB,
der zustandigen Stellen der Stadt und der GGZ statt.

Dabei waren sich alle Beteiligten einig, dass das Bediirfnis nach einer Velostation
beim Bahnhof fiir Zug ausgewiesen ist. Es wére angesichts des Erfolges der
bestehenden Velostationen bedauerlich, einen attraktiven neuen Bahnhof ohne
Velostation zu betreiben. Die ausfiihrliche Diskussion ergab aber auch, dass sich
fiir den Zuger Bahnhof zurzeit nur eine Station ohne zusdtzliche Dienstleistung
realisieren lasst:

So soll trotz eines bestehenden Stadtratsbeschlusses der Veloverleih beim EPA-
Platz nicht an den Bahnhof geziigelt werden. Als weitere Dienstleistungen
theoretisch in Frage kdmen Veloreparaturen ( in Zug fiir Nicht-Velofachhandler
nicht gestattet) und Velorecycling (vom VAM an der Hofstrasse bereits realisiert).
Die GGZ wiederum als mdgliche Trégerschaft fiir eine solcherart ausgebaute
Velostation hat zurzeit kein Interesse.



Sinnvoll erscheint unter diesen Umstanden die Schaffung einer
vollautomatischen, rund um die Uhr zugénglichen Velostation in der
Grossenordnung von 120 bis 200 Platzen. Eine erste Evaluation ergab zwei
mdgliche Standorte auf der Westseite. Dabei handelt es sich nicht um zwei
susitzliche Standorte. Vielmehr sind dort geméss heutigem Projektstand bereits
konventionelle Abstellpldtze vorgesehen. Die bereits vorgesehenen Abstellplatze
wiirden dabei durch Plitze in der Velostation ersetzt mit dem Vorteil, dass die
Velo dort vandalensicher und vor Witterung geschlitzt abgestellt werden konnten.
Die Transportkette Velo - Bahn wiirde dadurch noch attraktiver.

Gezeigt hat sich namlich, dass als Voraussetzungen fur einen erfolgreichen
Betrieb einfache Handhabung des Einstellens von Fahrrédern, kurze Distanz zu
den Geleisen und Gewahrleistung der Sicherheit von Velofahrenden in der Nacht
wichtig sind.

Die SBB zeigt sich sehr interessiert an einer solchen Station und bietet Hand,
indem entsprechender Platz zur Verfiigung gestellt wirde. Realisiert werden kann
die Velostation auf der Westseite anfangs 2004 im Zuge der Neugestaltung dieses
Raumes nach Beseitigung der heute bestehenden Provisorien.
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-FRAKTION

BETREFFEND EINES MODERNEN FAHRRADPARKIERUNGS-SYSTEMS
RUND UM DEN BAHNHOF ZUG

vom 25. August 1999

Der Stadtrat wird beauftragt im Rahmen des Bahnhofneubaus ein Veloparkierungs-
system zu errichten, das folgende Kriterien erfullt:

- Schutz vor Diebstahl

- Schutz vor Vandalismus

- Schutz vor Witterungseinflissen

Begriindung:

Immer wieder werden besonders rund um den Bahnhof Fahrrader entwendet oder
infolge der engen Platzverhaltnisse beschadigt Diese Situation solite beim Neubau
des Bahnhofes verbessert werden.

Bereits heute sind gute Systeme auf dem Markt, die auf engstem Raum optimale
Maglichkeiten bieten, Fahrrader bequem unterzubringen und zu sichern.
Zuverlassige Elektronik steuert das Inkassosystem je nach Bedarf. In den Boxen
konnen auch Velohelme, Ricksacke und anderes Zubehér versorgt werden.

Diese attraktive Dienstleistung fur Velofahrer kann auch rund um den Bahnhof
Ordnung ins Velochaos bringen.

Die Investitions- sowie die Unterhaltskosten kdnnen durch Einnahmen &hnlich wie
bei den Schliessfachern wieder hereingeholt werden. Je nach Héhe der Miettaxen
betragt die Amortisationsdauer ca. 4 - 7 Jahre.

Rickseite: Foto eines optimalen Systems (bike-safe)
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Beilage 1 Leitbild

Der Bahnhof Zug ist eine regionale Schnittstelle der kombinierten Mobilitat.
Am Bahnhof Zug treffen Benttzerinnen und Benutzer verschiedener Ver-
kehrsmittel aufeinander. Es ist deshalb richtig und wichtig daftr zu sorgen,
Stadt Zug dass die Transportketten optimal aufeinander abgestimmt sind. Um diese
. Entwicklung weiter zu férdern, wird der Bahnhof bis Ende 2003 durch einen
Ve lost at'l O n umfangreichen Umbau aufgewertet. Im Rahmen dieses Projekts ist ein gros-
ses Angebot an witterungsgeschutzten und gut zuganglichen Veloparkplatzen
vorgesehen. Damit wird das Velo als modernes, schnelles und umweltfreund-
iy e liches Verkehrsmittel tatkraftig unterstutzt.
Leitbild und Anforderungen ]
Die am 7. Mai 2003 eingereichte Motion bezlglich einer Velostation méchte

die Veloabstellplatzsituation am neuen Bahnhof Zug zusatzlich attraktiver
10. September 2003 e hon

Bereits in 18 Schweizer Stadten wurden erfolgreich Velostationen eingefihrt.

Das Bedurfnis nach Schutz, Sicherheit und umfassendem Service wird in der
Schweiz bei den Velofahrenden in den nachsten Jahren stark steigen. Dies
zeigt die wachsende Akzeptanz von heute bereits bewirtschafteten Anlagen
im In- und Ausland, sowie die Vorbereitungsarbeiten (top-down) fur die Fi-
nanzierung von Velostationen' oder MobilCenter.

Der Slogan heisst heute:

modern - freundlich — sicher

Unter diesem Slogan wird auch die Velostation Zug den Anspriichen der
neuen Generation Velostationen in der Schweiz gerecht werden.

biro fir mobilitit ag

" vgl. auch www.velostation.ch
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Leitbild und Raumprogramm

Grundlagen

Diskussionsrunde Velostation vom 18.07.03

Diskussionsrunde Velostation vom 09.09.03

Anforderungen |G Velo Zug vom 27. Juli 2003

Skizzen Buro fur Mobilitat AG, Burgdorf vom 29.08.03/03.09.03

Mitglieder der Diskussionsrunde

Herr Hugo Inglin, Projektleiter Neubau Bahnhof Zug
Frau Astrid Estermann, Prasidentin IG-Velo Zug
Herr Martin Walti, biro fur mobilitat AG, Bern

Herr Markus Arnet, Stadtokologie

Herr Martin Stuber, Motionar, Mitglied GGR

Herr Stefan Juch, Mobilitdtsmanagement

Anforderungen der Velofahrer

e Am Bahnhof Zug wird eine genligende Anzahl bewirtschafteter, wahrend
24-h zuganglicher, vor Witterung geschutzter und gratis erhéltlicher Ve-
loabstellplatze bereitgestellt.

e Am Bahnhof Zug wird eine geniigende Anzahi (Ca. 100) bewirtschafte-
ter, wahrend 24-h zuganglicher, vor Witterung geschiitzter und zusatz-
lich mit einem elektronischen Zutrittssystem versehener Veloabstellplat-
ze inkl. Helmschliessfacher fiir persoénliche Utensilien an bester Lage im
direkten Umfeld der neuen Hauptunterfuhrung bereitgestellt. Bei einer
Bedarfszunahme soll die Kapazitat der Velostation kurzfristig erweitert
werden kénnen.

e Am Bahnhof Zug besteht die Auswahlmaéglichkeit zwischen gratis erhait-
lichen Abstellplatzen und zu bezahlenden Abstellplatzen mit gesteiger-
tem Komfort und Sicherheit an zentralem Ort.

e Dem Bedurfnis nach hoher Sicherheit und Komfort fur Velofahrer wird
Rechnung getragen.

¢ Die Veloabstellanlagen sind gut beleucht und gepflegt.

e Am Bahnhof werden keine eingestellten Velos beschéadigt oder gestoh-
len. (Das ,verkehrstaugliche" und damit sichere Wunschbike wird aus
Angst vor Beschadigung oder Diebstahl zuhause gelassen. Damit er-
hoht sich die Verkehrssicherheit auch auf der Strasse.)

e Die Zu- und Wegfahrten zu den Abstellplatzen fur Velos am Bahnhof
Zug sind auf das stadtische und kantonale Radwegnetz abgestimmt.

Das Ein- und Ausparken innerhalb der Abstellanlage erfolgt schnell und
einfach.

Die einzelnen Perrons sind auf direktem Weg und sicher erreichbar.

Die Velostation animiert asthetisch zu einem Abstellen des Velos an die-
sem Standort.

Die Benutzungsgebuhr der Veloabstellplatze in der geschlossenen Velo-
station orientiert sich am Markt.

Der Stellenwert des Velos wird erhoht und in der Verkehrspolitik der Stadt
Zug verankert. Mit dem Bau der Velostation und einer zeitgemassen Be-
wirtschaftung der Veloabstellanlage am Bahnhof zeigt die Stadt Zug, dass
sie rasch reagieren kann.

Das Velo wird als ein ernstzunehmender Teil der kombinierten Mobilitat
wahrgenommen und entsprechend gefordert.

Abonnements fir die Velostation kénnen im kinftigen Reisezentrum von
SBB, ZVB und Zug Tourismus gekauft werden. Ebenso werden dort pro-
fessionell Fragen betreffend Velostation beantwortet.

Anforderungen der Stadt

Profil nach aussen:

Die Stadt will den Anteil an velofahrenden Bahnkundinnen nicht nur halten
sondern zusatzlich fordern. Durch den Bau der Velostation wird ein zusétz-
liches Kundensegment angesprochen.

Die kombinierte Mobilitat Velo-Bahn als eine von verschiedenen Losungs-
ansatzen bei der Bewaltigung der Probleme im Bereich der Mobilitét in der
Stadt Zug wird vermehrt geférdert (Mehr Velofahrende entlasten Verkehr
und Umwelt; Mit jedem Umsteiger aufs Velo steht fur tatséchlich notwendi-
ge Bedurfnisse des motorisierten Individualverkehrs mehr Raum zur Ver-
fugung; Velofahrerinnen tragen dazu bei, dass mit dem knappen Verkehrs-
raum in der Stadt Zug ékonomisch umgegangen wird).

Die Forderung des Veloverkehrs generell bzw. die Instaliation einer Velo-
station am Bahnhof Zug inkl. einem Bewirtschaftungssystem steht im Ein-
klang mit den Zielen des Stadtrates fur die Zeitperiode 2003 bis 2006. Der
Stadtrat will in diesem Zeitraum einerseits die Fertigstellung des neuen
Bahnhofs nutzen, um die empfindlichen Schnittstellen zwischen 6ffentli-
chem und privatem Verkehr in der Innenstadt zu optimieren und anderer-
seits Konzepte entwickeln und erproben, um die Verkehrsstréme in der In-
nenstadt flexibel und den jeweiligen Tagesbedurfnissen der Anwohnerin-
nen sowie der Besucherlnnen entsprechend zu steuern.

Velostation Bahnhof Zug
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Leitbild und Raumprogramm

e Die Zu- und Wegfahrten von und zu den Veloabstellplatzen am Bahnhof
Zug sind optimal zu gestalten und auf die Siedlungsentwicklung abzu-
stimmen.

« Die Velostation ist so in das geplante neue Bahnhofsumfeld auf der
Westseite des Bahnhofs zu integrieren, dass sie asthetisch befriedigt
und mit den Gbrigen Nutzungen (Taxistandplatze, Kiss & Ride, Notbus-
haltekante, Fussgéanger) in diesem Raum koordiniert ist.

Raumprogramm

o Die Velostation am Bahnhof Zug verflgt iber mindestens 100 Absteli-
platze in einer oder mehreren Anlagen. In weiteren Anlagen werden zu-
satzliche bahnhofbezogene Absteliplatze angeboten.

Ausrustung
e Zusatzlich werden Parkpiatze fur Spezialfahrzeuge wie Tandems und
Anhanger sowie Schliessfacher angeboten.

¢ Die Velostation wird mit einer Belegungsanzeige (Leitsystem) ausgeris-
tet.

Etappierung

¢ Die Abstellplatzsituation fur Velos am Bahnhof Zug muss im Baukasten-
prinzip weiterentwickelt werden kénnen.

e Auch die Velostation muss im Baukastenprinzip weiterentwickelbar sein.
(1. Phase - Zutrittskontrolisystem und Helmschliessfécher; evil. 2. Phase
Integration automatische Einzelradabschliessvorrichtung; evil. 3. Phase
Uberwachung durch Kameras)

Betrieb

¢ Die Anlage der Velostation wird mit einem elektronischen Zutrittssystem
betrieben. Die Velostation ist fur die Nutzer wahrend 24-h zuganglich.

e Die Velostation bzw. die Veloabstellplatze rund um den Bahnhof Zug
werden durch die Stadt bewirtschaftet und betrieben wobei dies nicht
bedeutet, dass standig eine Person anwesend sein muss. Die Delegati-
on an externe Organisationen wie VAM, GGZ, etc. ist méglich.

e Velos mussen rund um den neuen Bahnhof Zug und insbesondere im
Bereich der neuen Hauptunterfihrung ordentlich abgestellt werden kén-
nen. Ein Chaos ist zu vermeiden. Dazu ist ein gesamtheitliches Bewirt-
schaftungskonzept notwendig wobei Bewirtschaftung nicht heisst, dass
fur alle Veloabstellplatze bezahlt werden muss.

Die Gebuhren fur die vollautomatische und wahrend 24-h zugangliche
Velostation orientieren sich am Markt.

Die Abstellplatzsituation fiir Velos am Bahnhof Zug muss professionell
vermarktet werden. Kundinnen und Kunden der Velostation miissen pro-
fessionell in die Bedienung der Velostation eingefuhrt werden.

Die Velovermietung am Bahnhof wird mit der Velostation verknipft.

Risiken

Beim Bau der Velostation ist ein hoher Grad an Investitionssicherheit an-
zustreben.

Anforderungen der SBB

Die SBB sind daran interessiert, sich durch den Bau der Velostation neue
Kundengruppen erschliessen zu kénnen.

Die Velostation muss sich asthetisch befriedigend ins Umfeld des Bahnhof
Zug eingliedern.

Die Velostation leistet einen Beitrag zur Vermeidung eines ,Velosalates® im
Umfeld der neuen Hauptunterfuhrung.

Die Velostation muss auf die Gbrigen Verkehrstrager im Umfeld des Bahn-
hof Zug (Taxi, Bus, Kiss&Ride, Fussgénger) abgestimmt sein.
SBB-Mietvelos werden in die Velostation integriert.

Falsch parkierte Velos werden bei den Eingangen zur neuen Hauptunter-
fuhrung mit der Bewirtschaftung konsequent entfernt.
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