GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE Nr.85

Autobuslinie Oberwil - Zug - Oberallmend
Defizitgarantie und Ausbau von Haltestellen

Bericht und Antrag des Stadtrates vom 9, Dezember 1965

Sehr geehrter Herr Prdsident,
Sehr geehrte Herren Gemeinderdidte,

I,

Am 1, Mdrz 1947 erdffnete die Zuger Autobus-Genossenschaft (ZAG)
ihren Betrieb von Zug nach Oberwil und von Zug nach Ammannsmatt.,
Bereits ab 1, August 1947 wurde diese Linie bis Steinhausen aus-
gedehnt, Mit der baulichen Entwicklung der Stadt und ihrer Umgebung
stiegen auch die Anforderungen an die Verkehrsbetriebe., Die Gemein-
de Steinhausen forderte schon vor 1960 bessere Autobusverbindungen
mit ihren Nachbargemeinden, und Cham und HUnenberg ersuchten um An-
schluss an das Netz der ZVB.

Die ZAG war nicht in der Lage, diesen Wlnschen zu entsprechen, Sie
hat die Konzession ihrer Linie Zug-Steinhausen vorzeitig an die

ZVB abgetreten, welche den Betrieb am 30, September 1962 iUbernahm,
den Fahrplan ausbaute und im Sinne eines Versuches einzelne Kurse
in den Zwischenzeiten bis Cham weiterfuhrte. Am 30, Mai 1965 er-
folgte die Ausdehnung des Betriebes mit neuen Fahrzeugen bis HUnen-
berg. Am 18, Mdrz 1963 hat die ordentliche Generalversammlung der
ZAG die Liquidation auf den Ablauf der Konzession, Mitte Jahr 1966,
beschlossen, Die Notwendigkeit, ausserordentlich grosse Investitionen
fur neue Fahrzeuge und geeignete Einstellrdume zu wmachen, sowie be-
triebliche GrUnde bewogen die Verwaltung zu diesem Schritt,

II.

Beim Abschluss des Betriebsgemeinschaftsvertrages zwischen der Zuger-
land Verkehrsbetriebe AG (ZVB) und der Zuger Bergbahn und Bus AG
(ZBB) war im Einverstdndnis mit dem Stadtrat vereinbart worden, bei
einer allfdlligen Neuordnung oder Erweiterung des Verkehrsnetzes

eine weitgehende Koordination in administrativer und technischer Hin-
sicht in dem Sinne anzustreben, dass die intergemeindlichen Linien
in Konzession und auf Rechnung der ZVB und die stddtischen Linien in
Konzession und auf Rechnung der ZBB zu fuhren sind.

Diese Abmachung wurde getroffen, damit sich die Stadtgemeinde volle
‘Selbstidndigkeit in Bezug auf LinienfUhrung, Fahrplan- und Tarifge-
staltung fUr die rein stddtischen Verbindungen wahren kann. Die Ein-
wohnergemeindeversammlung vom 18. Oktober 1962 hat u,a. wie folgt
beschlossen: '
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"Der Stadtrat wird unter Vorbehalt des Beschlusses der Generalver-
sammlung der ZAG beauftragt, die Frage der Uebernahme der Linie
Zug Bahnhof - Oberwil im Einvernehmen mit den Organen der ZVB und
der ZBB zu prlUfen und dem Grossen Gemeinderat einen entsprechenden
L8sungsvorschlag zu unterbreiten,

Der Stadtrat wird beauftragt, im Einvernehmen mit der ZVB und der
ZBB einen generellen Plan fUr allfdllige weitere stddtische Ver-
kehrsbedUrfnisse auszuarbeiten und dem Grossen Gemeinderat ent-
sprechenden Bericht zu erstatten,"

III.

Voraussetzung fUr die Fahrplangestaltung, die Ausarbeitung von Koster:-
berechnungen und des Konzessionsgesuches bildet die Festlegung der
LinienfUhrung., Die Behdrden und Delegationen derselben hatten wdhrend
der letzten Jahre mehrmals Gelegenheit, zu pendenten Problemen der
Planung des 8ffentlichen Verkehrs Stellung zu nehmen, Im allseitigen
Einvernehmen wurde beschlossen, die Linienflhrung von Baar bis Zug
Kasernenstrasse unverdndert beizubehalten.Um dem G8bli/Oberallmend-
gebiet den Anschluss an das offentliche Verkehrsnetz zu ermtglichen,
wurde gleichzeitig in Aussicht genommen, die Oberwilerlinie mit dem
Uebergang an die ZBB als rein stddtische Verkehrslinie von Oberwil -
auf der Hauptstrasse durch die Stadt, die Baarerstrasse und die
Goblistrasse bis zur Oberallmend (Firma Franz Rittmeyer AG) zu er-
weitern,

Mit Schreiben vom 21, Juli 1965 hat die ZBB den Einwohnerrat Baar
Uber die vorgesehene Linienfllhrung bis Oberallmend orientiert,
Gleichzeitig wurde ihm mitgeteilt, dass die Linie nach erfolgtem
Strassenausbau bis Inwil ausgedehnt werden kdnnte, sofern es der
Wunsch der BevBlkerung von Inwil und der Gemeindebehtrden von Baar
wdre, Gegebenenfalls hdtten sich die Interessenten m8glichst recht-
zeitig fUr die Erstellung einer Wendeschlaufe umzusehen. Die Korpora-
tion Zug hat sich grundsdtzlich und bis auf weiteres bereit erkldrt,
ihre bereits erstellte Erschliessungsstrasse westlich der Liegen-
schaft Rittmeyer als Wendeschlaufe und das anschliessende kurze
Strassenstlck, das gelegentlich fUr die Weiterftihrung einer Durch-
fahrtsstrasse Richtung Baar gedacht ist, zur Verfligung zu stellen,

1v.

Der Fahrplan bildet die Grundlage fUr die Betriebsberechnungen. Die
festen Kosten, d.s. Verzinsung, Abschreibungen, GebUhren, Versiche-
rungsprédmien und weitgehend auch die Personalkosten, beeinflussen
den Kilometerpreis wesentlich., Von besonderer Bedeutung ist, dass
Personal und Fahrzeuge rationell zum Einsatz kommen. Je grisser die
Fahrleistungen sind, umsomehr senken sich die festen Kosten pro
Kilometer. Anldsslich konsultativer Aussprachen einigte man sich
dahin, dass fUr die Festlegung des Fahrplanes und der Kostenberech-
nungen Diskussionsvarianten ausgearbeitet werden sollen:

Variante A wlrde mit 16 Kurspaaren die Leistungen der ZAG nach dem
heute giltigen Fahrplan Ubernehmen, jedoch mit der Ausdehnung der
Linie bis Oberallmend und Fuhrung eines Personenanhidngewagens im
Spitzenbetrieb. Es wdren dies zwischen 06.00 und 20.00 Uhr 16 Kurs-
paare mit rund 61'500 Bus- und 31'000 Anhdnger-km pro Jahr.
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Variante B nimmt zwischen 06,00 bis 23,00 Uhr mit guten Verbindun-
gen RUcksicht auf den Abonnentenverkehr, wdhrend in den Zwischen-

zeiten in jeder Richtung pro Stunde ein Kurspaar vorgesehen wdre.

Das ergibt bei 24 Kurspaaren rund 92'000 Bus- und 46'000 AnhZnger-
km pro Jahr,

Variante C sieht von 05.45 bis 23,00 Uhr innerhalb von 40 Minuten
je ein Kurspaar vor., Zweckmdssigerweise muss der Fahrplan jedoch
auf gute AnschlUsse in Zug nach allen Richtungen abgestimmt werdemn.
Das ergibt bei 28 Kurspaaren rund 107'300 Bus- und 46'000 Anhidnge:x-
km pro Jahr,

Variante D mit starrem Fahrplan und Intervallen von nur 20 Minuten
wdre gegenllber der Variante C mit doppelten Investitionen und dop-
peltenBetriebskosten verbunden, Dies kann heute, bei den verhdlt-
nismdssig bescheidenen Frequenzen, nicht verantwortet werden,

In den nachfolgenden Vergleichszahlen sind die Varianten A und D
unberlicksichtigt., Es stehen sich gegeniber:

Variante B mit 24 tdglichen Kurspaaren, wovon 12 mit Anhdnger und
Variante C mit 28 tHdglichen Kurspaaren, wovon 12 mit Anhdnger,

Beide Varianten sind ausgeschieden:
a) mit Kapitaldeckung von Fr. 600'000.-- durch die ZVB

b) mit Kapitaldeckung durch & fonds perdu-Leistungen oder Erhthung
des Aktienkapitals ohne Dividendenpflicht,
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Variante B
mit Kapitaldeckung

Variante C
mit Kapitaldeckung

-

|8 fonds perdu

Auf den Zeitpunkt der Betriebslbernahme der Linie Oberwil-Zug und

die Ausdehnung bis Oberallmend ist ein neuer Tarif vorzubereiten.
Der Konsequenzen wegen sind die gleichen Tarifgrundsitze wie fur

die Tallinien Zug - Baar und Zug - Steinhausen - Cham - HUnenberg

vorgesehen,

Das Ziel auf Vereinfachung und Vereinheitlichung des Tarifwesens
14sst sich unter den derzeitigen Verhdltnissen mit verschiedenen
Defizitdeckungen leider noch nicht realisieren. Von Kolinplatz

durch |8 fonds perdu| durch
ZVB od. AK-Erhth, ZVB od, AK-Erhsh,
.

1. Personalkosten inkl, .

soziale Aufwendungen 96 '600 96 '600 96600 96'600
2, Haftpflicht-Versicherung 1'700 1'700 1'700 1700
3. Betriebskosten Bus

B 92'000 km & 65,8 Rp. 60'500 60'500

C 107'300 km & 65,8 Rp. 70'500 70'500
4, Betriebskosten PA

B 46'000 km & 26,5 Rp. 12'200 12'200

C 46'000 km 3 26,5 Rp. - 12'200 12'200

l‘. Verzinsung auf Fahrz,

Bauaufwendungen und

Reservebestandteilen 18'000 - 18'000 -
6. Abschreibungen a, Fahrz,

Bauaufwendungen und !

Reservebestandteilen 41'000 41'000 41'000 41'000 !
7. Unkosten und Verwaltung 12'000 12'000 12'000 12'000
. Approximative f

Betriebskosten 242'000 224'000 252'000 234'000 |
9. Approximative i

Verkehr seinnahmen 100'000 100'000 100'000 100'000
10.Approximatives

Betriebsdefizit 142'000 124.'000 152 '000 134 '000

.1.Betriebskosten pro km

mit Anhidngerfihrung 1,74 1,62 1,64 1,52
12 ,Betriebskosten pro km

ohne Anhidnger fUhrung 2,00 1,84 1,83 1,71
13.Kapitalbedarf flr jede

Variante 600'000 600'000 600'000 600'000

V.



bis zur ZVB-Haltestelle Gut Hirt und umgekehrt verkehren die Linien
der ZVB und ZBB parallel, Die ZVB und ZBB verzichteten gegenseitig
auf Konzessionsansprliche. Im Sinne eines Versuches werden auf dieser
Strecke alle gliltigen Abonnemente beider Verwaltungen gegenseitig
als Fahrausweise anerkannt,

Im Ubrigen ist vorgesehen, die gemeinschaftliche Betriebsleitung

und die BlUrogemeinschaft sowie die Betriebsfilhrung der Autobuslinie
Oberwil-Zug-Oberallmend der ZVB zu Ubertragen und analog vertraglich
zu regeln wie fUr die Linie Zug-Schdnegg-Zugerberg.

VI.

Der Verwaltungsrat der ZBB kommt in seinem Bericht zu folgenden
Schlussfolgerungen:

'""Die vorteilhafte Verbindung des Industrie- und Wohngebietes Gtbli/
Oberallmend mit dem Bahnhof, dem Stadtzentrum, der LG-Hofstrasse,
der Kantonsschule, dem Spital und weiter bis Oberwil und umgekehrt,
sowie mit guten AnschlUssen an die SBB, nach Aegeri/Menzingen und
Zugerberg ldsst nach einer kurzen Anlaufzeit eine im voraus unbe-
kannte, jedoch zweifellos gute Frequenzzunahme erwarten, Auf der
Linie Zug - Steinhausen betrug die Zunahme innerhalb von zwei Jahren
rund 150 Prozent, Nach Cham und HUnenberg liegt eine nur kurze Er-
fahrungszeit vor, doch steht die Frequenz Uber den Erwartungen. Es
ist kaum anzunehmen, dass ein gut ausgebauter Probefahrplan redu-
ziert werden muss.,

Mit den gleichen Fahrzeugen und bei mehr oder weniger gleichen
Personal- und Betriebskosten (ohne Berlcksichtigung der Teuerung)
kann sich die Frequenz zwischen Oberwil - Zug - Oberallmend sowohl
im Spitzenverkehr wie in den Zwischenzeiten um Uber hundert Prozent
erhthen. Zwischen Oberwil - Zug und umgekehrt einerseits und Zug
Stadt- Oberallmend und umgekehrt anderseits werden zwei weitgehend
getrennte Gebiete gleichzeitig vorteilhaft bedient.

Weil nach einer kurzen Anlaufzeit bei befriedigender Bedienung gute
Frequenzen erwartet werden dUrfen, ktnnen ab Fahrplanwechsel am 22.
Mai 1966 die Leistungen gem#dss Variante B empfohlen werden. Sollte
fur eine Fahrplanerweiterung
spdter ein BedUrfnis vorliegen, kann eine Verbesserung von Fall zu
Fall erfolgen., Die Fahrplangestaltung mit starrem Fahrplan und
Intervallen von nur 20 Minuten wdre mit doppelten Investitionen und
doppelten Betriebskosten verbunden. Dies kdnnte heute noch nicht ver-
antwortet werden,"

Es soll jedoch in einem spidteren Zeitpunkt geprift werden, ob diese
Nord - SUd - Verbindung zu einer Linie mit starrem Fahrplan ausge-
baut werden kann,

Der Stadtrat hat nach einldsslicher Prtifung den Schlussfolgerungen
des Verwaltungsrates der ZBB zugestimmt. Er teilt die Ansicht, dass
die bisher von der ZAG gefuhrte Autobuslinie Zug-Oberwil von der
ZBB als innergemeindliche Buslinie Ubernommen und bis zur Oberall-
mend weitergefUhrt werden soll, Desgleichen stimmt er der Variante
B, d.h, dem Busbetrieb auf dieser Linie mit tdglich 24 Kurspaaren
und mit der Kapitaldeckung durch die ZVB zu, was eine jdhrliche
Defizitgarantie von max. Fr., 142'000.-- bedingt.

GegenUber bisher ist zundchst die Ausdehnung der Busstrecke von
Oberwil - Zug bis Oberallmend von besonderer Bedeutung, Dazu kommen
wesentliche Fahrplanverbesserungen, indem statt bloss 16 Kurspaare
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24 Kurspaare gefuhrt werden., Der Busverkehr wird zwischen 06,00 Uhr
und 23,00 Uhr aufrecht erhalten, wobei besondere Ricksicht auf den
Abonnentenverkehr genommen und in der Zwischenzeit in jeder Richtung
ein Kurspaar eingesetzt wird, Ueberdies wird das Sitzplatzangebot
um mehr als das Doppelte und das Stehplatzangebot um mehr als das
Dreifache erhBht. Auch der bessere Fahrkomfort ist gebuUhrend zu wer -
ten,

V1I.

LinienfUhrung und Haltestellen sind wie folgt vorgesehen:

Oberwil-Oberallmend ,

Oberwil-Widenstrasse (bei der Einmlindung in die Artherstrasse),
Tellenmattstrasse (SBB-Haltestelle), Fridbach, Spital, Kolinplatz,
Steinhof, Gubelstrasse (Bahnhof), Guthirt, Verzinkerei, Oberall-
mend,

Oberallmend-Obexrwil

Oberallmend, Verzinkerei, Guthirt, Gubelstrasse (Bahnhof), Bundes-
strasse, Postplatz, Kolinplatz, Spital, Fridbach, Oberwil Kreuz,
Oberwil Widenstrasse,

Hinsichtlich der Haltestellen, die ja wenn immer mdglich neben der
eigentlichen Fahrbahn angelegt werden sollen, ist folgendes fest-
zuhalten:

Die Breite der Grienbachstrasse und der Industriestrasse gestattet
beim derzeitigen Verkehr Bushalte ohne gr¥Yssere bauliche Aenderur:-
gen, Bei den Haltestellen ldngs Kantonsstrassen im Stadtinnern uni
an der Artherstrasse handelt es sich um bestehende Anlagen, deren
weiterer Ausbau Sache des Kantons ist, Hingegen fdllt die Erstel-
lung von Bushaltestellen auf Gemeindestrassen in den Aufgabenkreis
der Stadt.

FUr den Ausbau der zu Lasten der Stadt zu schaffenden Bushaltes:tcl-
len ist mit folgenden Aufwendungen zu rechnen:

Oberwil Widenstrasse

Erdarbeiten und Unterbau Fr, 4'600,--
Maurerarbeiten, Randabschlisse

Pfldsterungen " 8'800.--

Belags- und GHdrtnerarbeiten " 2'700.--

Landerwerb " 8'900.--
Materiallieferungen, Aenderung

an der Strassenbeleuchtung " 4'000.-- Fr, 29'000.--
Oberwil Tellenmattstrasse

Erdarbeiten und Unterbau Fr. 2'100.--
Maurerarbeiten, Randabschlisse,

Pfldsterungen " 6'700.--

Belags- und Gdrtnerarbeiten " 1'600,--

Landerwerb " 1'000.-- Fr. 11'400.--
Oberallmend

Kleinere Anpassungsarbeiten, Signalisation etc. Fr. 2'600,--

Zusammen Fr. 43'000,--




-7 -

Die Organe des Kantons haben der Linienfihrung grundsdtzlich zuge-
stimmt, Auch hat ein Augenschein eines Vertreters des eidgentssi-
schen Amtes flUr Verkehr und Energiewirtschaft ergeben, dass die
Konzessionserteilung keine Schwierigkeiten mit sich bringen wird,
wenn auch die formelle Bewilligung noch aussteht,

Antrag:

Der Stadtrat beantragt Ihnen, auf die Vorlage einzutreten und der-

selben zuzustimmen.

Zug, den 9, Dezember 1965
DER STADTRAT VON ZUG

Der Stadtprdsident: Der Stadtschreiber:
R. Wiesendanger Dr. K. Meyer

Beilage: Antrag zur Beschlussfassung



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG Nr.
BETREFFEND AUTOBUSLINIE OBERWIL - ZUG - OBERALLMEND
DEFIZITGARANTIE UND AUSBAU VON HALTESTELLEN

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnisnahme von Bericht und Antrag des Stadtrates Nr., 85
vom 9. Dezember 1965
beschliesst:

1. Der Uebernahme der Autobuslinie Oberwil-Oberallmend durch die
Zuger Bergbahn und Bus AG gemdss Variante B, d.h, mit 24 tdg-
lichen Kurspaaren und mit Kapitaldeckung durch die Zugerland
Verkehrsbetriebe AG, wird zugestimmt und hiefUr gegenilber der
Zuger Bergbahn und Bus AG eine Defizitgarantie von jdhrlich
maximal Fr., 142'000.-- zu Lasten der ordentlichen Verwaltungs-
rechnung Ubernommen,

2, FUr den Ausbau der Bushaltestellen Oberwil-Widenstrasse,
Oberwil-Tellenmattstrasse und Oberallmend wird ein Kredit von
Fr. 43'000.-- zu Lasten der ausserordentlichen Verwaltungs-
rechnung bewilligt.

3., Ziffer 1 dieses Beschlusses unterliegt gemdss § 5 der Gemeinde-
ordnung der Urnenabstimmung und tritt mit der Annahme durch
die Stimmberechtigten sofort in Kraft,

Er ist im Amtsblatt zu verdffentlichen und in die stHddtische
Rechtssammlung aufzunehmen,

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt und es werden ihm
alle hiefUr erforderlichen Vollmachten erteilt,

Zug, den .
DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

Der Prdsident:

Der Stadtschreiber:



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE Nr. 85,1

Autobuslinie Oberwil - Zug - Oberallmend
Defizitgarantie und Ausbau von Haltestellen

Bericht und Antrag der Baukommission vom 30. Dezember 1965

Sehr geehrter Herr Prdsident,
Sehr geehrte Herren Gemeinderdte,

Die Baukommission hat an ihrer Sitzung vom 28, Dezember 1965 in
Anwesenheit der Herren Stadtrat August Sidler, Stadtrat Walther
Hegglin, Stadtingenieur Hans Schnurrenberger und Direktor Xaver
Iten von der ZVB zur Vorlage Uber die Autobuslinie Oberwil - Zug -
Oberallmend und den dadurch bedingten Ausbau von Haltestellen
Stellung genommen,

Auf Grund ihrer Beratungen unterbreitet Ihnen die Kommission fol-
genden Bericht und Antrag:

I. Bericht der Kommission

A, Allgemeines

Nach Erl#duterungen der Vorlage durch die Herren Stadtingenieur
Schnurrenberger und Direktor Iten von der ZVB, welche die drin-
gende Notwendigkeit der Uebernahme der Autobuslinie Oberwil -

Zug - Oberallmend durch die Zuger Bergbahn und Bus AG unterstri-
chen, beschloss die Kommission einstimmig, auf die Vorlage ein-
zutreten, Sie konnte dies umso mehr, da diese Buslinie ein 8f-
fentliches Interesse darstellt, welches auch die ndtigen bau-
lichen Massnahmen aufdrdngt, Die Kommission wurde auch ganz ge-
nerell Uber die bestehenden Studien der innerstddtischen Verkehrs-
probleme aufgekldrt. Die Kommission wlnscht, dass fUr eine even-
tuelle neue Beratung bei Erdffnung einer neuen innerstddtischen
Buslinie, wobei vor allem eine solche im Gebiete Rosenberg-Faden-
strasse-Weinbergstrasse im Vordergrund stehen sollte, die Vorlage
eines Planes der vorhandenen, der projektierten und der flr die
Zukunft vorgesehenen Buslinien vorgelegt werden kann. Auch die
Art der Traktionsmittel wurde nochmals diskutiert, obwohl hier
die Weichen bereits im Zeitpunkt der Umstellung der ZVB auf Bus-
betrieb gestellt wurden.

B. Linienfihrung

Die heute vorgelegte Linienfllhrung dUrfte unter den gegebenen
Verhdltnissen richtig sein. Die Konzessionsbehrde hat dieser
LinienfUhrung ebenfalls zugestimmt, Die FUhrung der Linie Uber
die Gotthardstrasse und Industriestrasse ist auf Grund des
heutigen Ausbauzustandes der Industriestrasse zu gefdhrlich und
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nicht zu verantworten. Die Kommission ist der Auffassung, dass
die LinienfUhrung Zug - Oberwil - Oberallmend dem jeweiligen Aus-
bauzustand der zu befahrenden Strassen angepasst werden sollte.
Das heisst, die Linienfihrung auch auf andere Strassen im betrof-
fenen Gebiet verlegt werden ktnnte, sofern der Ausbauzustand der
Strasse und die Verkehrssicherheit dies erlauben wlrde.

C. Haltestellen

Die Kommission ist mit den Haltestellen Tellenmatt-Oberwil, Spital,
Kolinplatz, Steinhof, Gubelstrasse, Guthirt, Verzinkerei, Bundes-
strasse und Kreuz-Oberwil, einverstanden. Die Haltestelle Widen-
strasse stellt einen Grenzfall dar, der aber, wenn die Haltestelle
durch die Buschauffeure richtig angefahren wird, verantwortet wer-
den kann, Sie ist so bemessen, dass ein Bus mit Anhdnger ohne Be-
hinderung der Sicht von der Widenstrasse in die Artherstrasse an-.
halten kann., FUr eine zukUnftige Haltestelle an der Artherstrasse,
einer Buslinie Zug-Walchwil, liegt sie zudem sehr zweckmdssig. Die
Haltestelle Fridbach, welche an einer Kantonsstrasse liegt und da-
her auch durch den Kanton auszubauen ist, muss als unbefriedigend
bezeichnet werden., Die Verschiebung des Baues dieser Bushaltebucht
durch das kantonale Bauamt auf das Jahr 1967 wird nicht verstanden,
da die beim Fridbach herrschenden engen Strassenverhdltnisse beim
Anhalten des Autobusses auf der Fahrbahn noch unbefriedigender
werden,

Eine ldngere Diskussion 1l8ste die beim Parkplatz des Regierungsge-
bdudes heute bestehende Bushaltestelle fiur die ZBB und fir die
Buslinie Zug-Oberwil aus, Diese Haltestelle, welche allen Verkehrs-
vorschriften widerspricht, war schon wiederholt Gegenstand von
Diskussionen im Grossen Gemeinderat. Leider haben die zustdndigen
Stellen dafur bis heute kein Ohr gehabt, Die Kommission verlangt,
dass die stddtischen Vertreter beim Kanton und bei der ZBB ener-
gisch vorstellig werden, damit diese Haltestelle auf die Halte-
stelle der ZVB auf den unteren Postplatz verlegt wird. Es sind
dafir keine baulichen Massnahmen ndtig, sondern es bedingt dies
bloss der Versetzung der betreffenden Verkehrstafel., Die provisori-
sche Wendeschlaufe in der Oberallmend fand die Zustimmung der
Kommission,

II. Antrag der Kommission

Auf Grund ihrer PrUfung gelangt die Kommission einstimmig zum An-
trag, es sei, was den technischen teil der Vorlage betrifft, auf
das Geschdft einzutreten und diesem zuzustimmen.

FUr die Baukommission:
H.W. Triutsch, Prdsident



GROSSER GEMEINDERAT VORLAGE Nr. 85.2

Autobuslinie Oberwil - Zug - Oberallmend
Defizitgarantie und Ausbau von Haltestellen.

Bericht und Antrag der Geschiftspriifungskommission

Sehr geehrter Herr Priasident,
Sehr geehrte Herren Gemeinderite,

Mit Bericht und Antrag vom 9. Dezember 1965 unterbreitet der
Stadtrat dem Gemeinderat die Vorlage zur Uebernahme der Auto-
buslinie Oberwil-Oberallmend durch die Z B B und Bus A.G.
Zug mit Kapitaldeckung durch die Z V B A.G. Zug. Die Ein-
wohnergemeinde Zug verpflichtet sich zu einer jidhrlichen De-
fizitgarantie von maximal Fr. 142'000.-- zu Lasten der ordent-
lichen Verwaltungsrechnung. Gleichzeitig wird ein Kreditbe-
gehren von Fr. 43'000.-~ zu Lasten der ausserordentl ichen
Verwaltungsrechnung fiir den Ausbau von drei Haltestellen ge-
stellt.

Die Zuger Autobusgenossenschaft hat aus bekannten Griinden die
Liquidation auf Ablauf der Konzession Mitte 1966 beschlossen.
Anfinglich war vorgesehen, die Baarerlinie der Z V B bis
Oberwil auszudehnen. Auf Grund der Stellungsnahme des Stadt-
rates vom 24, Sept. 1964 und des Verwaltungsrates der Z V B
und Z B B vom 15. Mirz 1965 wurde beschlossen, die Linien-
fiihrung von Baar bis Zug Kasernenstrasse unveridndert beizube-
halten. Um G6bli/Oberallmend und Inwil den Anschluss an das
offentliche Verkehrsnetz zu ermoglichen wurde gleichzeitig
beschlossen, die Oberwilerlinie mit dem Uebergang an die

Z B B als stiddtische Verkehrslinie von Oberwil bis Oberall-
mend und nach erfolgtem Strassenausbau und Wendeschleife bis
Inwil zu erweitern.

Bis zum Zeitpunkt der Betriebsiibernahme durch die Z B B
miissen noch die im Bericht erwihnten Haltestellen ausgebaut
werden. Mit der Z V B muss noch ein Betriebsfiihrungsvertrag,
analog der Linie Zug-Schénegg, abgeschlossen werden. Dies be-
dingt ein neues Konzessionsgesuch der Z B B beim eidg. Ver-
kehrsamt in Bern. Bis spidtestens Ende Januar sollte der Fahr-
plan festgelegt und genehmigt werden. Die Z V B hat die er-
forderlichen Fahrzeuge friihzeitig mit denjenigen fiir die Linie
Cham-Hiinenberg bestellt und sind bereits abgeliefert worden.



Die Geschaftspriifungskommission ist der Auffassung, dass die
Vorlage reichlich spit den Herren Gemeinderidten vorgelegt wur-
de, sodass eine erweiterte Ueberpriifung der Vorlage nicht mehr
moéglich ist. Zum Beispiel: An Stelle der stiddtischen - eine
intergemeindliche Buslinie oder eventuelle Xiirzung der Bus-
strecken oder Weglassung von Buskursen usw. Es ist zeitlich nich~
mehr méglich, all die Fragen im Detail durchzuarbeiten, ohne dein
Busverkehr mit Oberwil ab Fahrplanwechsel 1966 in Frage zu stel-
len. Der Kommission standen auch keine weiteren Unterlagen zur
Verfiigung und sie musste auf die Aeusserungen von Herrn Stadt-
priasident R. Wiesendanger und Herrn Direktor X. Iten abstellen.
Zur Beurteilung dieses Sachgeschiftes widren die vorhandenen inte-
ressanten Unterlagen iiber Kapital-, Betriebskosten, Tarife usw.
der Geschiaftsprifungskommission sehr dienlich gewesen. Sie nahm
Kenntnis von den Schlussfolgerungen des Stadtrates, worin er dem
Gemeinderat die Variante B mit einem Busbetrieb auf der Linie
Oberwil-Oberallmend mit tidglich 24 Kurspaaren und mit einer Kapi-
taldeckung durch die Z V B vorschligt. Diese Loésung bedingt eine
Defizitgarantie von max. Fr. 142'000.--.

Die Geschiaftspriifungskommission geht mit der Auffassung des Stadt-
rates insofern einig, als dass die Variante B von allen Vorschligen
die gilinstigste ist. Hingegen scheirnt ihr das berechnete Defizit fiir
diese Linie als hoch. Neue Defizite der Z B B stehen durch den

Um- und Neubau Zugerberg, event. Geleiseerneuerung und durch neue
gewiinschte Buslinien noch bevor. Sie ist sich aber bewusst, von

der Notwendigkeit der Regelung des innerstidtischen Personenver-
kehrs und hofft durch Steigerung der angenommenen Frequenzen und
event. Einsparungen etc., dass das Defizit fiir die Einwohnergemein-
de so tief wie moéglich ausfallen moge.

Auf Grund all dieser Erwidgungen beantragt Ihnen die G.P.K. auf
die Vorlage einzutreten und dem Kreditbegehren fiir den Ausbau
der Haltestellen, sowie der Uebernahme eines event. Defizites
gemass Vorlage Nr. 85 zuzustimmen.

DIE GESCHAEFTSPRUEFUNGSKOMMISSION
DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG

Der Priasident: Dr. A. Bussmann

Zug, den 3, Januar 1965



BESCHLUSS DES GROSSEN GEMEINDERATES VON ZUG Nr. 74
BETREFFEND AUTOBUSLINIE OBERWIL - ZUG - OBERALLMEND
DEFIZITGARANTIE UND AUSBAU VON HALTESTELLEN

DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG

nach Kenntnisnahme von Bericht und Antrag des Stadtrates Nr, 85
vom 9, Dezember 1965

beschliesst:

1. Der Uebernahme der Autobuslinie Oberwil-Oberallmend durch die
Zuger Bergbahn und Bus AG gemdss Variante B, d.h. mit 24 tdg-
lichen Kurspaaren und mit Kapitaldeckung durch die Zugerland
Verkehrsbetriebe AG, wird zugestimmt und hiefUr gegenliber der
Zuger Bergbahn und Bus AG eine Defizitgarantie von jdhrlich
maximal Fr., 142'000,-- zu Lasten der ordentlichen Verwaltungs-
rechnung Ubernommen,

2, FUr den Ausbau der Bushaltestellen Oberwil-Widenstrasse,
Oberwil-Tellenmattstrasse und Oberallmend wird ein Kredit
von Fr, 43'000.-- zu Lasten der ausserordentlichen Verwaltungs-

rechnung bewilligt.

Dieser Kredit erh8ht oder senkt sich entsprechend dem Bau-
kosten-Index (Stand 1. Cktober 1965, 311,3 Punkte).

3. Ziffer 1 dieses Beschlusses unterliegt gemdss § 5 der Gemeinde-
- ordnung der Urnenabstimmung und tritt mit der Annahme durch
die Stimmberechtigten sofort in Kraft,

Er ist im Amtsblatt zu verBffentlichen und in die stddtische
Rechtssammlung aufzunehmen,

Der Stadtrat wird mit dem Vollzug beauftragt und es werden ihm
alle hiefUr erforderlichen Vollmachten erteilt.
Zug, 11, Januar 1966
DER GROSSE GEMEINDERAT VON ZUG
Der Prdsident:
W. Bossard

Der Stadtschreiber:
Dr. K. Meyer

Das Datum der Urnenabstimmung wird spidter festgesetzt.



