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Interpellation:

Neue Fakten zum Giiterverkehr durch Zug: Hat die SBB die Zuger Politik
getiuscht ?

Sehr geehrter Herr Prasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit der vorliegenden Interpellation wird der Stadtrat angefragt, dem Grossen Gemeinderat
Moglichkeiten und Massnahmen vorzuschlagen, wie die Landschaft und die Bevélkerung von
Zug/Zugersee Ost vor dem projektierten Guterverkehr auf dem NEAT Zubringer Kanton Zug
kurz und langfristig geschiitzt werden kann.

Die im Jahr 2013 eingereichte Interpellation wurde von der Zuger Regierung ausfihrlich
beantwortet, jedoch bleibt diese den notwendigen Realitdtsbezug schuldig und
ber{icksichtigen nicht die aktuellen europaischen Entwicklungen.

Insbesondere der Bundesratliche Vorschlag der Totalrevision des Gitertransportgesetzes im
Sinne der Vorrangstellung des Guterverkehrs vor Personenverkehr analog zur EU Regelung

bleibt in der Antwort 2013 unberiicksichtigt.

(Bern, 30.04.2014 - Der Bundesrat hat heute die Botschaft zur Totalrevision des Gutertransportgesetzes ans
Parlament verabschiedet. Er hélt nach der Vernehmlassung an den wichtigsten Anderungsvorschligen fest: Der
Gitertransport auf der Schiene soll gestarkt werden, indem fir diesen mit neuen Instrumenten langfristig
attraktive Fahrrechte (Trassen) gesichert werden.)

Im Rahmen des Projektes Doppelspurinsel Walchwil haben die SBB Verkehrsprojektionen
fur 2020 kommuniziert, welche kein nennenswerter Giterverkehr projektiert. Konsultiert man
hingegen die im Marz 2014 publik gemachten ZEB 2025 Zahlen, so findet man eine
Verdoppelung des Giterverkehrs im Vergleich zu 2013 auf der Gotthard Achse im Raum
Zug/Zugersee, obwohl dafir die notwendigen intrastrukturellen Massnahmen weder
implementiert noch bewilligt sind.

Es ist daher mdglich, dass der Stadtrat Zug, Kantonsrat Zug und Zuger Regierungsrat die
kirzlich erfolgte Richtplandnderung aufgrund eines Grundlagenirrtums, namlich irrefihrender
Verkehrsprojektionen seitens der SBB, getadtigt haben. Desweiteren wurde bisher die
Priorisierungsumkehr Guterverkehr versus Personenverkehr von den politischen Instanzen in
Zug nicht bertcksichtigt. Die Zuger Politik hat immer mit dem Vorrang des Personenverkehrs
argumentiert, um den drohenden Guterverkehr abzuwehren, was wiederum der Realitat nicht
entspricht und somit einem Grundlagenirrtum entsprechen wurde.

Der Stadtrat wird hiermit aufgefordert dem Grossen Gemeinderat Uber folgende
Anliegen/Anfragen schriftlich innert Frist Auskunft zu geben:

1. Der Stadtrat soll, basierend auf den in Altdorf publizierten Verkehrsprojektionen der
SBB, Auskunft Uber die verbindlichen Personen- und Guterverkehrs
Verkehrsprojektionen fur die Stadt/Kt. Zug per 2025 und 2040 geben. Die Auskunft
soll mittels Anfrage beim BAV rsp. der SBB rechtsverbindlich in Schriftform




abgesichert werden und zwar fiir den NEAT Zubringer Kanton Zug (Zugersee West
und Zugersee Ost) inklusive Plausibilisierung der Aufteilung in Zugersee West und
Zugersee Ost gemiss den implementierten Kapazitdten Stand 2014. Beilage 1,
Beilage 2

Bitte Antwort in folgender Form tabellieren:

Tag Nacht
Prognose 2025 Total Personenziige
Knoten Arth-Goldau Guterzlige
Zugersee West Personenziige
(Rotkreuz/immensee/Arth-Goldau) ~ Gliterziige
Zugersee Ost Personenziige
(zug/Walchwil/Arth-Goldau) Glterziige
Prognose 2040 Tag Nacht
Total Personenziige
Knoten Arth-Goldau Glterzige
Zugersee West Personenzige
(Rotkreuz/Immensee/Arth-Goldau) ~ Glterziige
Zugersee Ost Personenziige
{Zug/Walchwil/Arth-Goldau) Giiterziige

2. NEAT Worst Case Szenario 2040 fur Zug und den Kanton Zug: Der Stadtrat soll Gber
seine Perspektive fir die Stadt Zug bis 2040 unter Einbezug des maximalen
Giterverkehrsaufkommens gemiss EU Projektionen im Sinne eines worst case
Szenarios aufzeigen (CODE 24, Ausbau Giterachse Genua-Rotterdam). Beilage 3.
Im Sinne des Worst Case Szenarios soll der Stadtrat Auskunft {iber gesetzgeberische
und juristische Méglichkeiten geben, mit welchem die Vorzugsbehandiung der SBB
aufgehoben werden kann, um die Landschaft und Bevélkerung des Kantons Zug vor
einem an beiden Ufern des Zugersees offenen NEAT Glterkorridor durch den Kanton
Zug schitzen zu kénnen.

3. Der Stadtrat soll verkehrstechnische Alternativen zum Schutz der Stadt und der
Landschaft an den Zugersee Ufern und Aufrechterhaltung der Zuger S-Bahn
aufzeigen auf der Basis des Worst Case Verkehrsprognoseszenario. Der Stadtrat soll
ein Statement abgeben, ob die urspriinglich im Richtplan vorgesehene Tunnellésung
zur Neatzufihrung im Kanton Zug erneut aktiviet werden koénnte, und
gegebenenfalls die Umsetzung der Doppelspurinsel Walchwil als Prajudiz fur den
volistdndigen Doppelspurausbau sistiert/aufgehoben werden kénnte, bis eine
langfristig tragbare Lésung zur Implementation in der Stadt Zug und im Kanton Zug
vorliegt.

4. Der Stadtrat soll Auskunft dariber geben, ob er bei den SBB/BAV ein schriftliches
Statement einfordern kann, dass die Strecke Zug-Walchwil-Arth/Goldau bis 2040
nicht auf eine durchgehende offene Doppelspur ausgebaut werden wird. Sollte der
Stadtrat diese Moglichkeit sehen, so soll er diese Bestéatigung beim BAV umgehend
einholen, ansonsten er die Nichteinholung begriinden soll.




Begriindung:

1. Die Gemeinde Zug ist gemdss § 1 des Gesetz Uber den Natur- und
Landschaftsschutz verpflichtet das Landschaftsbild in Zug und Oberwil/ Zugersee Ost
zu schutzen, welches bisher durch eine idyllische Linienfiihrung des eingleisigen
Trasses geprégt ist. Ein Doppelspur Trassee mit den dazugehérigen Anlagen und
Stromfihrungen wirde diese ldylle zerstoren. Des Weiteren wiirde durch eine
Doppelspurtrasse der Wildwechsel verunmdglicht, was dem Tierschutzgesetzt
widersprechen kénnte.

2. Die Leitung von Gefahrengiter durch das Siedlungsgebiet Baar/Zug-
Oberwil/Walchwil widerspricht dem Bevélkerungsschutz und dem Auftrag der Stadt.

3. Die bisherige schweizerische Priorisierung des Personenverkehrs vor dem
Guterverkehr wird kurzfristig durch die EU Regelung ersetzt werden, bei welcher
Guterverkehr vor dem Personenverkehr priorisiert wird. Die von der Zuger Politik
gefuhrte Argumentation ist folglich nicht kompatibel mit der Agenda der
bundesratlichen- und EU-Verkehrspolitik, wonach im Frachtkorridor Genua-
Rotterdam (als dessen Herzstiick die NEAT gebaut wird) die Giterziige vor den
Personenzugen zu priorisieren sind. Der Betrieb der Zuger S-Bahnen erscheint aus
diesem Gesichtspunkt als mittelfristig nicht gesichert.

4. Die Achse Zugersee West operiert geméss den Angaben der SBB aktuelll und ohne
weiteren Ausbau an der Kapazitdtsgrenze und kann dem Verkehrsaufkommen nach
Eroffnung des Gotthard Basistunnels nicht mehr gerecht werden. Somit erscheint es
fraglich ob der in der ZEB 2025 projektierte Giterverkehr (Verdoppelung) tiberhaupt
uber die Achse Zugersee West abgewickelt werden kann.

5. Sowohl! die SBB als auch der Zuger Regierungsrat haben im Zuge der Erstellung der
Doppelspurinsel Walchwil fragliche Verkehrsprojektionen publiziert, ndmlich nur die
bis 2020. Eine kurzlich o6ffentlich gemachte Verkehrsprojektion mit dem Ausbau des
Bahnhofs Altdorf im Marz 2014 zeigt nun erstmalig realistische Projektionen von ZEB
2025. Hierbei kommt es gemass den Angaben der SBB zu einer Verdoppelung des
Guterverkehrs am Tag und in der Nacht, welche aus Kapazitdtsgriinden nicht nur
durch die Zugersee Westlinie geleitet werden kénnen. Somit muss ein Teil dieses
Mehrverkehrs zwingend auch durch Zug und Zugersee Ost gefiihrt werden.

6. Die SBB plant mittelfristig den vollstandigen Doppelspurausbau am Zugersee Ost,
auch wenn sie heute solche Plane verneint. Diese Plane werden aus
Verlautbarungen des Gotthard Komitees deutlich. Diese Ausbauplane zur
volistdndigen Doppelspur werden auch im Bericht und Antrag der
Kantonsratskommission vom 4.4.2012 als Faktum genannt. Auch wenn es aktuell
bestritten wird, dass solche Plane bestiinden, liegen harte Indizien hierflir vor.
Beilage 4.

7. Eine Studie des BAFU zeigt die Wertverminderung von L&rm von Liegenschaften auf,
welche der Gemeinde Zug droht. Beilage 5

8. Im November 2013 hat Frau Bundesratin Leuthard die Richtplananpassungen
beziglich Festsetzung der offenen Linienfihrung fir eine Doppelspur in Walchwil,
Bahn-Guterverkehr und NEAT-Linienfithrung an Zugersee Ost genehmigt. Somit ist
die Achse Zugersee Ost offiziell als Giterachse genehmigt und definiert. Beilage 6.
Dementsprechend fiihrt auch die interreg Code 24 Giterachse durch Zirich und Zug.
Beilage 7, Gotthard News September 2013, Gotthard Komitee, Prof. Scholl. Des
Weiteren zeigen die Erlauterungen von Prof. Scholl, dass die NEAT Zubringer bis
dato im Bereich Freiamt/Zugersee/Schwyzer Talkessel/lUrner Unterland weder
durchdacht und schon gar nicht verniinftig projektiert sind.

Manfred Pircher,

SVP Gemeinderat
Beilage 1. /
/ e ————
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Ab 2016 alle drei Minuten ein Giiterzug

INNERSCHWYZ Die SBB wol-
len die Zugfolgezeiten verkur-
zen. Zwei Gemeinden wollten

sich dagegen wehren. lhr Wi-

derstand ist jetzt vom Tisch.

BERT SCHNURIGER
bert.schnueriger@schwyzerzeitung.ch

Die Pldne zum Projekt der SBB lagen
vor einem Jahr in den drei Gemeinden
Steinen, Schwyz und Ingenbohl &ffent-
lich auf: Mit Kosten von 11,6 Millionen
Franken wollen die Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) an 23 Stellen auf
der 7,5 Kilometer langen Doppelspur
zwischen Goldau und dem Axen Signa-
le abbrechen und umplatzieren, Kabel
verlegen und technische Anlagen in den
Bahnhéfen erneuern. Neu eingebaut
werden soll hier auch das ETCS-Zugs-
beeinflussungssystem. All dies zum
Zweck, kiinftig nicht nur wie heute alle
vier, sondern neu alle drei Minuten ei-
nen Zug iiber diese Strecke schicken zu
kénnen.

Vollumfanglich abgewiesen

Die Gemeinderdte von Steinen und
Schwyz erhoben dagegen Einsprache.
Schwyz zog sie wieder zuriick, «weil wir
sahen, dass dies aussichtslos ist», sagt
der Schwyzer Gemeindeschreiber Bru-
no Marty. Steinen hingegen liess die
Einsprache durch das Bundesamt fiir
Verkehr abschliessend beurteilen. «Jetzt
wurde unsere Einsprache vollumfdng-
lich abgewiesen», sagt André Abegg,
Gemeindeschreiber von Steinen. «Auch
mehrere private Einsprecher erhielten
den gleichen Bescheid.» Der Gemeinde-
rat werde nicht mehr gegen den Ent-
scheid intervenieren.

«Es lief fast so wie bei David gegen
Goliath», so Abegg. Die Gemeinde habe
einen verbesserten Larmschutz ver-
langt. Immerhin entwickle sich Steinen,
was vor Jahren war, miisse heute nicht
mehr stimmen. «Aber ein Augenschein
vor Ort und Auswertungsprotokolle
zeigten, dass die SBB beim Larmschutz
die Vorschriften einhalten», so Abegg.
Einzig beim Bahnhof habe die Gemein-
de Steinen gewisse Zusicherungen er-
reichen konnen. Sie hatte einen Ausbau
verlangt, damit man kiinftig auch mit
einem Kinderwagen oder einem Roll-
stuhl auf beide Perrons und in die Ziige

«Es lief fast so wie
bei David gegen
Goliath.»

ANDRE ABEGG,
GEMEINDESCHREIBER

gelangen konne. Dies soll bis Ende 2016
der Fall sein.

Taglich 100 Giiterziige mehr

Heute fahren zwischen Arth-Goldau
und Brunnen tdglich 254 Ziige, 176
tagsiiber und 78 in der Nacht. Nach der
Verkiirzung der Zugfolgezeiten ab 2016
allerdings sollen es téglich 357 sein, also
etwa 100 Ziige mehr pro Tag. «Die An-
zahl der Personenziige und deren Zug-
langen bleibt unverdndert», schrieben
die SBB 2012 in ihren Gesuchsunter-
lagen. Vorgesehen sind kiinftig tiglich
147 Personenziige, davon 135 tagsiiber
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Ein GUterzug fahrt durch den SBB-Bahnhof in Steinen.

und nur noch 12 in der Nacht. Dafiir
aber wird die Anzahl der Giiterziige
zunehmen. Heute rollen téglich 108
Giiterziige durch den Schwyzer Tal-
kessel: 60 tagsiiber, 48 in der Nacht. In
drei Jahren soll die Anzahl der Giiter-
ziige massiv auf 209 pro 24 Stunden
zunehmen. 122 sollen es dann tagsiiber
sein, 87 in der Nacht. Insgesamt also
rund 100 mehr innerhalb 24 Stunden.

Eines von hundert Projekten
Grundlage dieser Zahlen ist das Ver-

kehrskonzept ZEB des Bundes. Das

Kiirzel steht fiir «Zukiinftige Entwick-

Bild Bert Schniriger

lung Bahninfrastruktur». ZEB ist ein
Bahnausbaupaket des Bundes mit
einem Umfang von 5,4 Milliarden Fran-
ken. Es beinhaltet mehr als hundert
Infrastruktur-Projekte, darunter jenes
zwischen Goldau und Brunnen. Hier
werden die Bundesbahnen auf eigenem
Grund und Boden bauen kénnen.

Der Bahnverkehr miisse wegen der
Bauarbeiten nicht eingeschriankt wer-
den, so die SBB. Sie haben auch zu-
gesichert, dass kiinftig weniger lange
Gliterziige gefithrt und verbessertes
Rollmaterial fahren solle.



Prognose SBB Gotthard Strecke:

Dse heutigen (2012) und prognoslizierte (2025} Verkehrsdatan sind:

Jahr Goterzisge (G2} l Personenzige (PZ) | Yotsi Zoge
(pro Tag) _ (pro Tag) {pro Tag)
Tag Nacht Tag Nacht
Fahrplan 2012 578 | 450 | 1002 | 73 ,f 2109
Progrose ZEB 2025 1198 a74 1032 | 78 3182
4 v&“wfﬁwmdamng TS W% % 16BN 4513

Prognose SBB abgegeben fir Zug:

Gitersige  Reiseriige  TotaiZige  Emissionen
Jay  {proTag)  {proTagt ~ (proTag) = LreindB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
2011 g3 | o | sz 10 g s | eca | a5t
2020 0 3 1120 | 148 126C 636 | 485

tegenas

+ Tagespencde 06 - 22 Uhr Nachtpariode 22 - 06 Unr  Jugszanien im Jahresdurchschatt
+ Emssonspegel Lr e n 1m Abstand zum Gies

*  gutg for Abschrtt Bahn-km 7.000 bis 3 300

Tabelle 2 Verkehrsaufkommen untg Larmemissonen

Beilage 2.



Erginzende Erliuterung: Erwartetes Wachstum im Schienenverkehr

Heute ist die Linie Zug — Walchwil — Arth/Goldau (SBB-Linie 665, Ostseite Zugersee) eine
der wenigen eingleisigen Bahnstrecken in der Innerschweiz (vgl. Beilage 1). Das aktuelle
Projekt der SBB ist ausgerichtet auf den Zielhorizont 2025. Wie aber sieht die weitere
Zukunft dieser Bahnlinie aus?

Aus iibergeordneter Perspektive ist die Strecke Zug - Walchwil — Arth/Goldau ein
Bestandteil der Gotthard-NEAT. Diese wiederum ist Teil des europiischen Giiterkorridors
Code 24 ,,Genua —Rotterdam™ und ist eingebettet in die Politik , Infrastructure — TEN-T —
Connecting Europe” der EU (Beilage 6). Die EU-Kommission beschreibt die Stossrichtung
dieser Politik im Teilbereich Schiene (,,Rail*) auf ihrer Webseite:

,»The trans-European transport network (ETN-T) ... is of great importance for the EU’s economic
competitiveness and its balanced and sustainable development .
The EU ist working towards the cretion of a rail network giving prority to freight, includinge the
redlisation of a number of international freight-oriented ,,corridors™ ...

Diese EU-Bahnkorridore mit Vorrang des Giiterverkehrs vor dem Personenverkehr
(Vo 913/2010) zur Schaffung eines europidischen Schienennetzes fiir einen wettbe-
werbsfihigen Giiterverkehr vom 22.09.2010, Praambel Nr. 12, 14 und Art. 14), fiihrten in
EU-Mitgliedstaat Deutschland bereits zu hitzigen Reaktionen:

,.Die Mitgliedstaaten miissen kiinftig Schienenkorridore einrichten, auf denen der Giiterverkehr
zwischen zwei Landern Vorfahrt vor dem Nah- und Fernverkehr hat So will die EU den
Giitertransport via Schiene fordern.”

(.. Wirtschaftswoche* vom 1 6. Juni 2010, Beilage 7)

,,Die EU-Kommission plant grenziibergreifende Korridore fiir den Schienengiiterverkehr. Auf
diesen Strecken sollen Giiterziige Vorrang erhalten.” _
(,,Deine Bahn.online®, Beilage 7)

Man darf gespannt sein auf den Durchfiihrungsrechtsakt, den die EU-Kommission fur Januar
2015 in Aussicht stellt (vgl. Mitteilung der EU-Kommission ,, Aufbau des Verkehrskernnetzes:
Kernnetzkorridore und die Fazilitit Connecting Europe” vom 07.01.2014, Seite 6).

Gemiss dem Merkblatt zum ,Korridor | Rotterdam/Zeebrugge/Antwerpen — Genoa™ der
Trasse Schweiz AG zielen die Korridoraktivititen insbesondere auf das ,,Beseitigen von
Engpdssen, entweder durch Ausweitung auf alternative Linienfiihrungen oder durch
Aufwertung bestehender Strecken™ (Beilage 8).

Das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) schreibt auf seiner Homepage (besucht am 3. Marz
2014) zum NEAT-Fahrplankonzept: , Fiir Giiterziige sind am Gotthard 260 Trassen pro Tag
vorgesehen” (Beilage 9) Die Deutsche Bahn rechnet auf dem nérdlichen NEAT-Zulauf
(Offenburg — Basel) bis ins Jahr 2025 mit 298 Giiterziigen pro Tag (hinzu kommen die Ziige
des Personenverkehrs). Das Umweltbundesamt im Berlin rechnet sogar mit 320 Giiterziigen
pro Tag (vgl. UBA-Text 42/2010 ,,Schienennetz 2025/2030" Seite 63).

Laut dem Bundesamt fiir Raumplanung (ARE) werden die Verkehrsleistungen auf der Schiene
bis 2030 um rund 77% zunehmen (Homepage ARE, Titel ,,Perspektiven des schweizerischen
Giiterverkehrs” besucht am 31. Mirz 2014, Beilage 10).

In der Botschaft vom 22. Mai 2013 Uber Bau und Finanzierung eines 4-Meter-Korridors auf
den Zulaufstrecken zur NEAT am Gotthard rechnet der Bundesrat nach Eroffnung des
Gotthard- und des Ceneri-Basistunnels aufgrund der verkiirzten Reisezeit sowohl im Giiter-



als auch im Personenverkehr mit einer Verdoppelung der Nachfrage gegeniiber heute (vgl.
BBI 2013 3846).

Der Verlagerungsbericht 2013 des Departements fiir Umwelt Verkehr und Kommunikation
(UVEK) zur Alpenschutzinitiative beklagt, dass immer noch 1209000 schwere Transit-
Lastwagen die Schweiz durchqueren obschon die Bundesverfassung seit zwanzig Jahren klar
vorschreibt ,Der alpenquerende Giitertransitverkehr von Grenze zu Grenze erfolgt auf der
Schiene™ (Art. 84 Abs. 2 BV). Die Schiene befordert 808°000 Sendungen des Unbegleiteten
Verkehrs und 96'000 Lastwagen mit der ,Rollenden Landstrasse”. Es miissen also nochmals
ca. 559'000 LKW-Fahren jihrlich verlagert werden, d.h. alleine zur Bewiltigung des heutigen
Transitverkehrs braucht es taglich ca. 33 Giiterziige zusatzlich [559'000 Lastwagenfahrten +
28 Waggons a je zwei Stellplitze verteilt auf 300 Tage]. Das UVEK formuliert den Missstand
nur indirekt:

"Beim nérdlichen NEAT-Anschluss in Deutschland [ ... ] wird [ ... ] mit dem Rastatter Tunnel [
... ] die Kapazitdt der Rheintalstrecke bis zur Eréffnung der NEAT um etwa 50 Ziige pro Tag
erhéht [ ... ] Somit wird im Rheintal — im Gleichschritt mit der NEAT — das prognostizierte
Giiterverkehrsaufkommen bis ins Jahr 2030 bewailtigt werden kénnen.”
(Verlagerungsbericht Seite 56
http://lwww.news.admin.chINSBSubscriber/message/attachments/33546.pdf)

Die Bahnlinie Rotkreuz — Immensee — Arth/Goldau (Westseite des Zugersee) hat ihre
Leistungsgrenzen erreicht und bildet einen der schlimmsten Engpdsse im Schweizer
Schienennetz (vgl. Faktenblatt UVEK vom 17.09.2010; Beilage [1). Sie wird die vielen
zusatzlichen Giiterziige gemass den zitierten Projektionen nicht aufnehmen kénnen.

Entsprechend wird die Verkehrsverlagerung aller Voraussicht nach und im Einklang mit den
europarechtlichen Pflichten der Schweiz sukzessive auf die Strecke Zug — Walchwil —
Arth/Goldau verlagert werden miissen, um das vermehrte Giiterverkehrsaufkommen
befriedigen zu kénnen.

Nicht von ungefahr wohl forciert der Bund in den laufenden Etappen zum Ausbau der
Bahninfrastruktur eine Steigerung sowohl der Kapazitit als der Leistung auf der Bahnlinie
Baar — Cham — Rotkreuz (parallel zur Beseitigung des Flaschenhalses zwischen Thalwil und
Baar — vgl. FABI-Botschaft, Seite BBI 2012 1577, Beilage 12; Beilage 13).

Vor diesem Hintergrund ist die Grundannahme des Auflageprojekts, wonach in absehbarer
Zeit lediglich eineinhalb bis zwei (1,5 bzw. 2 !) Ziige mehr durch Walchwil fahren wiirden als
heute (vgl. UVP Seite 24), ganz offensichtlich falsch, ja es kann sogar von einem
Grundlagenirrtum gesprochen werden.



Béilage 4.

Vorlage Nr. 2117.3
Laufnummer 14054

Kantonsratsbeschluss
betreffend Anpassung des kantonalen Richtplanes
{(Walchwil; Schwerpunkt Erholung und Bahnverkehr)

Bericht und Antrag der Kommission fiir den 6ffentlichen Verkehr
vom 4. April 2012

Sehr geehrte Frau Prasidentin

Sehr geehrte Damen und Herren
Die Kommission fiir den 6ffentlichen Verkehr hat die Vorlage am 4. April 2012 beraten. An der

Sitzung nahmen von der Volkswirtschaftsdirektion Regierungsrat Matthias Michel, der Leiter des
Amts fir o6ffentlichen Verkehr, Hans-Kaspar Weber, und Protokollfiihrer Peter Kottmann sowie von
der Baudirektion der Leiter des Amts fiir Raumplanung, René Hutter, teil. Fiir Auskiinfte standen uns
zudem von der SBB die Herren Georg Schmalz und Beat Kiinzli zur Verfiigung. Auch das Komitee
betroffener Anwohnerinnen und Anwohner in Walchwil, vertreten durch Franz Stadler, wurde an der
Kommissionssitzung angehort.

Unseren Bericht gliedern wir wie folgt:

Ausgangslage

Kommissionssitzung vom 4. April 2012
Eintretensdebatte

Detailberatung und Schlussabstimmung
Antrag

Vi NN

1.  Ausgangslage

Der Ausbau der Zufahrt zum Bahntunnel am Gotthard soll gemdss geltender Planung mit einer
offenen Doppelspur zwischen Zug und Arth-Goldau erfolgen. Der kantonale Richtplan fiihrt eine
Doppelspurinsel im Raum Walchwil als Zwischenergebnis auf. Der Kantonsrat favorisierte jedoch eine
Losung mit Tunnel und beauftragte am 31. August 2010 den Regierungsrat, sich daftr bei der SBB
einzusetzen. Ein externes Biiro untersuchte im Auftrag der SBB und des Kantons Zug anschliessend
verschiedene Losungsmoglichkeiten. Die Variante mit einer offenen Linienfiihrung und einer
Doppelspurinsel in Walchwil entlang des bestehenden Bahntrassees ging dabei wiederum als
Bestvariante hervor. Der Regierungsrat beantragt daher, die Doppelspurinsel Walchwil definitiv im
Richtplan festzusetzen.



Beilage 5.

240513 BAFU - Doluumentation - Larm entwertet Mietliegenschaften
Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération suisse

Canfecerarione Swizzera
Confegeraziun svizra

Bundesamt fur Umwelt BAFU

Larm entwertet Mietliegenschaften

Ruhige Wohnlagen sind begehrt. Der Verkehrsldrm spielt daher bei der Bewertung von
Liegenschaften eine immer wichtigere Rolle. Mithilfe des BAFU entwickelte die Ziircher
Kantonalbank eine Methode, die prazise die Wertverminderung bei Mietliegenschaften

durch Larm ermittelt.

Gesundheitsgefahrdend wirkt Larm ab 40 Dezbel (dB) nachts und ab 50 dB tagsiiber. Er
kann zu Schiafstérungen, Bluthochdruck, Herzinfarkt und Depressionen fithren. Die externen
Gesundheitskosten des Larms werden auf jahrlich 120 Millionen Franken geschatzt.

Der Einfluss des Larms. Die Art des Verkehrslarm wirkt sich
unterschiedlich auf den Mietzins aus: Bahn-larm fiihrt gemass
den ZKB-Erhebungen zu einem starkeren Preisabschlag als
Strassenlarm. Jedes zusatzdiche Dezibel Bahnlarm lber dem
Schwellenwert von 40 dB nachts beziehungsweise 50 dB tags-
uber ergibt einen Preisabschlag von 0,26 Prozent (siehe
Tabelle). Beim Strassenlarm betragt der Preisabschlag 0,19
Prozent. Und beim Fluglarm schlagt jedes Dezibel mit einer
Preisminderung von 0,11 Prozent zu Buche.
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Schweizerische Eidgencssenschaft
Confédératian suisse
Confederazione Svizzera
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Herrn Regierungsrat

Heinz Tannier

Baudirektion des Kantons Zug
Aabachstrasse 5

Posttach

6301 Zug

Bam, 11. November 2013

Richtplan des Kantons Zug, Genehmigung durch den Bund in den Bereichen Festsetzung der

Die Vorsteherin des Eidgendssischen Departements
fiir Umwelt, Verkehr, Ensrgle und Kommunlkation UVEK

offenen Linienfiithrung fiir eine Doppelspur in Walchwil, Bahn-Giiterverkehr und NEAT-

Linienfihrung

Sehr geehrter Herr Regierungsrat - % -—
7 74

Sie haben um Genehmigung der oben erwahnten Richiplananpassungen gemass Artikel 11
Absatz 1 RPV ersucht. Das Eidgentssische Departement for Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation hat folgenden Beschluss gefasst:

Gestitzt auf den Profungsbericht des Bundesamtes fir Raumentwicklung (ARE) vom
4. November 2013 werden die Richtplananpassungen bezuglich Festsetzung der offenen
Linienfihrung fur eine Doppelspur in Walchwil, Bahn-Goterverkehr und NEAT-LinienfGhrung

genehmigt.

Freundliche Grisse

3,

ris Leuthard
Bundesratin



Beilage 7.

Toed won Code 34 it Schwerpenits By de o Angoll ne ool
mendon Aulgsten ru sdaonen uwl sne gemesrsame Strategs
susmarbeter. Das Gotthard-Komites brngt sich abtv o diesen
Frozess ein und unterstitrt Code 24, I iervisw dussact sab
schafrs- und Raumentveckiung der ETH Zinch, ns den Do dos
Frosekis,

Welchen Nutzen bringt das Projekt fur die Gotthard-Re-
gion?

Prof. Dr. Bernd Scholl Die hautige Planung des Nosd-56Gd Xor-
ndors dackt rwer Tharmen mche ab: Den drektaren Enberug
der bawolfenen Bavilanng dor Begoren und dee imtagnedte
Plaruna vor Infrastrodtur und Raumentwckiung. Dese boeden
Thomen hat sich das Interreg Projelt Code 24 xus Aufgebe ge-
stells. Es Relft orut, die raumplanerschen Vorsussetrungen und
- Ghar de starkers Senstbilisierung der politschan Altaure ~
auch de notwendge Abzeptanz o der batroffenen Bewdlka-
rung 1w schalfen. Im Fokus steht der Ausbay des Komdors
ks letstungsfahge Achss fir den Persanen und den Gdres-
Inrenentwckiung 2 unterstitzon lotrteres um das Vedage-
rungseed raurmeantt3gich zu errachen

Welches sind die wichtigsten Erkenniniese in Bezug auf
die Gotthard Region?

Prof. Dr. Bernd Schell Dwe fablendan: Kapardatan auf den Zu-
brngar-Streckan ru den Bassstunneln kdnnen dan Personen-
workehr bescheinken. Dias haben wr berets mm Vordald vee
et W sehen sber, dass dee Schwee dam rucht alfene
dastaht, sonden dass sech das Problam antlang des gancan
Korrdors stoff. Erstaunt hat uns vor adlam de feblends Ge-
sarrt-Komrdinaton dor rduméchen Enteckiungsstrategmn so-
vkl grensiherschenvend gn Notden beam Knoten Basel, we
auch m Siden mwschen Bafinrons und Madsnd. Bier sod
erwadent Formen dar Zusammenarban der Aktaure vor Raum-
urid Verbebrsaotwckiong in grdsseren riumbchen Jusamoman-
héngan erfordertich. Dass e gamensames Kenrepr fehit wie

Prof. Dr. Bernd Scholl

wickieng, ETH Zarich

Institut for Lendschafts- und Raument-

% 200 o AT TR

Regyrtete
= O mutie Py
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« TR vt i Py

o en e

apterans

iy awbIE s

dar Girencrbolr und die Logistl o dar Schwee in Tukunft
funktsoseren sdlien, erdeschtent dese Aufgabe ratickch racht.

Walche nachsten Schritte sollten folgen?

Prof Dr. Bernd Scholl Es sind Promiten des Ausbaus des
Systems lestrulegen, damst de stets begrerzten Nittel opu-
izl gaoutnt werdsn kinnen. Usber wied oft de Sngednstgs
Sicharung und Waterantwacklung des Beatandes wegessen.
Hier &t bonpreiewese der fseo-Tunnel ru naonean. dar nur
cock ee iberschaubare Lebenzdauer aubmewst, dar sher
tinr dhe Funktonsizhglet des Gesamitsystems von grdsstar
Hirteegrund runshmerden Vedkehrsaullcownens st danach
das Wichigste Her gibt es rwar sm Nocden end i Sdiden
doz Gotthards wal 2u tun, Proglbte binsnan abar noch bews
geeannt werdan, wed di megnerte Planung noch susstehe
Dhase Planung rwischen Bazel und dem Mintelland, sber auch
s Sidan der Schwaw mouss nun raschest maghch an dis Hand
genommen werden. Daber darf die Ost-Westachse mcht ge-
ger dhe Mond Sddachse loder umgekabnt? ausgespelt werdan
Bamde sind Sl de Schwer und dven Yerbindungen v den
Machbadandsrm von grossar Bedsutung.
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