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Interpellation betreffend "Stimmen Worte und Taten liberein - plant der Stadtrat Verkehrsbehinderun-
gen wahrend er das o6ffentlich verneint?"

Antwort des Stadtrats Nr. 2694 vom 16. November 2021

Sehr geehrte Frau Prasidentin
Sehr geehrte Damen und Herren

Am 21. April 2021 hat Roman Kiing im Namen der SVP Fraktion die Interpellation ,Stimmen Worte
und Taten Uberein — plant der Stadtrat Verkehrsbehinderungen wahrend er dies 6ffentlich verneint?*
eingereicht. Unter anderem im Zusammenhang mit den Schwellen im Briggli und der Busbucht im
Raum Zugerbergstrasse-Hanibliel stellt er dem Stadtrat eine Reihe von Fragen. Wortlaut und Begriin-
dung des Vorstosses sind aus dem vollstandigen Interpellationstext im Anhang ersichtlich.

Der Stadtrat verfolgt eine liberale Verkehrspolitik ohne Bevorzugungen oder Benachteiligungen von
Fussgangerinnen und Fussgéngern, Velo- und Autofahrenden oder OV-Benutzenden. Die Wahl des
Verkehrsmittels ist Privatsache. Um die verkehrlichen Herausforderungen in einer wachsenden Stadt
mit begrenztem Raum dennoch zu bewaltigen, setzt die Stadt Zug auf eine flachenschonende, flexible
und effiziente Mobilitat, die allen Verkehrsteilnehmenden ein méglichst fliissiges und hindernisfreies
Vorwartskommen ermoglichen soll. Wo enge Platzverhaltnisse herrschen, ein zeitweise hohes Ver-
kehrsaufkommen besteht und zusatzlich Ubergelagerte Vorschriften ins Verkehrsgeschehen eingrei-
fen, sind dem Stadtrat insbesondere dann Grenzen gesetzt, wenn er auf die gleichberechtigte Nut-
zung der Verkehrsflachen durch alle Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer setzt. Die konkreten
Massnahmen werden im Rahmen der Beantwortung der nachstehenden Fragen erlautert.

Frage 1
Welche verkehrsbehindernden Massnahmen plant der Stadtrat fiir Autofahrer und Fahrradfahrer?

Antwort

Der Stadtrat hat dafiir zu sorgen, dass der zur Verfiigung stehende, knappe und begrenzte Strassen-
raum sicher und effizient genutzt werden kann und die Bedirfnisse aller unterschiedlichen Verkehrs-
teilnehmenden (Auto, Velo, OV, Fussverkehr) beriicksichtigt werden. Ubergeordnete Vorschriften wie
beispielsweise das Behindertengleichstellungsgesetz oder das Umweltschutzgesetz nehmen den
Stadtrat zusatzlich in die Pflicht. Beispielsweise, indem Bushaltestellen behindertengerecht auszu-
bauen sind oder ibermassiger Strassenlarm mittels verkehrsberuhigender Massnahmen zu minimie-
ren ist.
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Frage 2
Wo plant der Stadtrat verkehrsbehindernde Massnahmen fiir Autofahrer mit dem Bau von Busbuchten
auf die Fahrbahn?

Antwort

Das Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG; SR 151.3) verlangt bis Ende 2023 die Verringerung
und Beseitigung von Benachteiligungen von Menschen mit Behinderungen. Eine Benachteiligung
beim Zugang zu einer Einrichtung oder einem Fahrzeug des 6ffentlichen Verkehrs liegt dann vor,
wenn der Zugang fir Behinderte aus baulichen Griinden nicht oder nur unter erschwerten Bedingun-
gen mdaglich ist (Art. 2 Abs. 3 BehiG). Bushaltestellen missen mit 22 cm hohen Randsteinen ausge-
ristet werden, um sowohl dem Behindertengleichstellungsgesetz als auch der VSS-Norm SN 640 075
«Fussgangerverkehr — Hindernisfreier Verkehrsraum» vollumfanglich Rechnung zu tragen. Bei Bus-
buchten stellt sich die Problematik des Uberwischens der hohen Randsteine durch die Fahrzeugka-
rosserien der Linienbusse, da Busbuchten nicht gerade angefahren werden kénnen. Um dennoch

22 cm hohe Randsteine verwenden zu kénnen, mussen Busbuchten geometrisch angepasst und ver-
gréssert werden. Nur durch eine Verlangerung der Busbucht von rund 48 m oder eine Verbreiterung
im Einfahrtsbereich (Nase) wére ein gerades An- und Wegfahren ohne Uberwischen der Randsteine
mdglich (siehe Bericht und Antrag des Regierungsrats vom 12. Dezember 2017, Vorlage Nr.
2781.2/2782.2).

Mit erster Prioritat sollen bestehende Busbuchten entsprechend umgebaut und verlangert werden. Nur
in Ausnahmefallen erfolgt die Verlegung auf die Fahrbahn. Das ist dann der Fall, wenn ein Umbau der
Busbuchten aufgrund der Platzverhaltnisse, der normgerechten Anordnung von Fussgangerstreifen,
ungenugenden Sichtbezligen oder bestehenden Baumen und Bestandesbauten nicht moglich ist. An
folgenden Haltestellen steht aus obengenannten Griinden eine Verlegung auf die Fahrbahn in Pri-
fung:

— General-Guisan-Strasse: Stampfi

— Industriestrasse: Bleichi und GIBZ

Inwilerriedstrasse: Oberallmend

— Weinbergstrasse: Hanggelisteig

Zugerbergstrasse: Bibliothek talwarts und Haniblel bergwarts

Fahrbahnhaltestellen werden aus fachlicher Sicht bis zu einer MIV-Belastung von max. 1’000 Motor-
fahrzeugen pro Stunde und Richtung empfohlen. Dieser Grenzwert wird bei keiner der oben genann-
ten Fahrbahnhaltestellen Uberschritten. Ebenso halten sich die Verlustzeiten bei vereinzelten Fahr-
bahnhaltestellen im Gleichgewicht und nehmen erst bei mehreren sich folgenden Fahrbahnhaltestel-
len ohne Uberholmdglichkeiten tiberproportional zu.

Frage 3
Wo plant der Stadtrat verkehrsbehindernde Massnahmen fiir Autofahrer durch die Verengung der
Fahrbahn?

Antwort

Bei der Dimensionierung von innerstadtischen Strassen sind verschiedene Faktoren zu berticksichti-
gen: Aspekte des Fahrverkehrs (Funktion der Strasse, Verkehrsbelastung, Leistungsfahigkeit, Ver-
kehrssicherheit, Geschwindigkeitsregime, Befahrbarkeit fir Lastwagen, Personenwagen, Zweiradfahr-
zeuge) aber auch Aspekte des Fussverkehrs (Gestaltung des 6ffentlichen Raumes, Aufenthaltsquali-
tat, Sicherheit und Attraktivitat im Langs- und Querverkehr). Gemass den einschlagigen Normen wird
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der Strassenquerschnitt beziehungsweise das geometrische Normalprofil aus den massgebenden Be-
gegnungsfallen abgeleitet. Begegnungsfalle entstehen dort, wo sich zwei Verkehrsteilnehmende kreu-
zen. Strassenquerschnitte sind so zu dimensionieren, dass die Begegnungsfalle mdglichst konfliktfrei
abgewickelt werden kénnen. Dafiir miissen die Platzanspriiche der einzelnen Fahrzeugkategorien be-
rucksichtigt werden. In direktem Zusammenhang dazu stehen die spezifischen Eigenschaften, unter
anderem die Geschwindigkeit im Zeitpunkt des Kreuzens und das Lichtraumprofil der verschiedenen
Fahrzeugkategorien und des Fuss- und Veloverkehrs. So erfordert beispielsweise der Begegnungsfall
Auto-Auto bei Tempo 20 eine Strassenbreite von 4.0 Meter, bei Tempo 30 eine solche von 4.4 Meter
und bei Tempo 50 eine Breite von 5.1 Meter. Bei Begegnungsfallen grésserer Fahrzeugkategorien wie
Auto-Lastwagen sind auch die Breiten entsprechend grdsser: Bei Tempo 20 4.8 Meter, bei Tempo 30
5.2 Meter und bei Tempo 50 5.9 Meter. Erlauben die rdumlichen Verhaltnisse keine Strassenverbreite-
rung beziehungsweise nur eine schmale Fahrbahnbreite, so muss unter Umstanden das Tempo ent-
sprechend reduziert werden.

Bezogen auf die oben gemachten Ausfiihrungen sind an folgenden Orten Redimensionierungen in
Planung:

— Industriestrasse, Gubelstrasse bis Goblistrasse (Tempo 30)

— St.-Johannes-Strasse (Tempo 30)

— Zugerbergstrasse im untersten Abschnitt (Tempo 30)

Frage 4
Wo plant der Stadtrat verkehrsbehindernde Massnahmen fiir Autofahrer durch Tempo 30 oder Tempo
20 Zonen?

Antwort

Anlass fir allenfalls zu erlassende Temporeduktionen sind umweltrechtliche (Larmschutz) oder sicher-
heitstechnische (Verkehrssicherheit) Vorgaben. Grundlage dafiir bilden Verkehrsgutachten, welche
zwingend die Notwendigkeit, die Zweckmassigkeit und die Verhaltnismassigkeit allfalliger Massnah-
men prifen und nachweisen miissen. Dieses Vorgehen entspricht den gesetzlichen Bestimmungen
und leitet sich aus Art. 108 der Signalisationsverordnung (SSV) ab. Gegen solche Verkehrsanordnun-
gen kénnen die entsprechenden Rechtsmittel ergriffen werden.

Bezogen auf die oben gemachten Ausfiihrungen werden Tempo-30-Zonen oder abweichende Hochst-
geschwmd|gke|t 30 km/h an folgenden Orten gepruft:
Industriestrasse, Gubelstrasse bis Goblistrasse
— St.-Johannes-Strasse
— Chollerstrasse, neuer Abschnitt
— Lussirainstrasse, Sterenweg, Weidstrasse, Im Rétel
— Innere und dussere Altstadt im Zusammenhang mit Tempo 30 auf der Kantonsstrasse

Das Einfiihren von Begegnungszonen (Tempo 20) wird an folgenden Orten in Betracht gezogen bzw.
gepruft:

— Oberer Postplatz/Zeughausgasse

— Erlenstrasse/Pilatusstrasse

— Innere Altstadt
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Ausblick

Verschiedene im Rahmen der Ortsplanungsrevision erfolgte Erhebungen, die zwar nicht reprasentativ,
aber aufgrund der hohen Beteiligung quer Uber alle Bevolkerungsschichten und Altersgruppen durch-
aus aussagekraftig sind, zeigen, dass die grosse Mehrheit der Bevolkerung mit der Verkehrssituation
in der Stadt Zug zufrieden ist. Insbesondere werden dem OV und dem motorisierten Verkehr eine
hohe Qualitat attestiert. Als klar negativ empfunden wird die Situation im Stadtinnern. Einerseits macht
die Verkehrsuberlastung zu schaffen und andererseits besteht ein grosses Bedurfnis nach mehr Auf-
enthaltsqualitat, Griinrdumen und Begegnungszonen im Zentrum der Stadt.

Die Situation im Zentrum der Stadt stellt sich komplex dar: Einerseits werden zeitnahe Lésungen ge-
fordert und andererseits stellen die divergierenden Anliegen der verschiedenen Anspruchsgruppen im
beschrankten stadtischen Raum eine grosse Herausforderung dar.

Der Stadtrat ist gewillt, die anstehenden Herausforderungen anzupacken und hat dazu die Weichen
fur eine umfassende Zentrumsplanung gestellt, die zwar einen langerfristigen Horizont hat, dennoch
aber mit Sofortmassnahmen nach und nach zu nachhaltigen Verbesserungen fuhrt (siehe auch
https://www.stadtzug.ch/politikinformationen/1239241).

Antrag
Wir beantragen lhnen,
— die Antwort des Stadtrats zur Kenntnis zu nehmen.

Zug, 16. November 2021

Dr. Karl Kobelt Beat Moos
Stadtprasident Stv. Stadtschreiber
Beilage/n:

- Vorstoss vom 21. April 2021

Die Vorlage wurde vom Baudepartement verfasst. Weitere Auskunfte erteilt Ihnen gerne Stadtratin Eli-
ane Birchmeier, Departementsvorsteherin, Tel. 058 728 96 01.
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